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KAPTEN HAR ORDET
Gastar!

Ett Gott Nytt Ar tillonskas Besattningen.

Vintersolstandet &r passerat, dagarna blir langre och varen narmar sig. Vintern har dréjt och
islaget ovanligt begransat. Varens Backlagstraffar ar inplanerade och Arsmonstringen genom-
fors i ar sondagen den 4 maj.

Drottning Victorias Orlogshem har lange varit var samlingsplats for Backlagstraffar och vi dis-
ponerar dar ett forrad. Orlogshemmets ledning har beslutat att frdn och med 2025 ta ut hyra for
utrymmena. For forradet en manadshyra och for konferensrum en avgift per gang. Befélet har
beslutat acceptera forandringen och samtidigt beslutat avveckla arkivet pa Skebokvarnsvagen.
Inventarierna flyttas till DVO, loggbdcker lamnas till Stockholms Stadsarkiv (Stiftelsens depa)
och vissa bocker séljs vid Backlagstraffarna.

| detta nummer finns en spannande lasning om hur Jubelgasten Lars Bergman, tidigare mang-
arig redaktor for Skeppsorder, tilldelades en kanadensisk medalj for sitt grundliga efterforsk-
ningsarbete for att finna tva av upptacktsresande Sir Ernest Shackletons vrak. Lasses noggranna
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berdkningar ledde vrakletarna till ratta platser, vilket medférde att The Royal Canadian Geo-
graphical Society tilldelade Lasse en hedersmedalj. Rydbergsgastarna faller in i hyllningskdren
och uttrycker sin beundran!

Dessutom en skildring av den foérsta Abraham Rydbergs (tréfregatten) fortsatta 6den forfattat
av John E Persson.

De seglande skolfartygen Falken, Gunilla och Alva seglar vidare i varmare farvatten med nypa-
monstrade elever. Alva har lamnat Malaga for Barcelona, Gunilla Dakar for segling till Vastin-
dien och Falken seglar runt Kanariebarna.

Skeppsorder fortsatter att komma ut med fyra nummer om aret bade i pappersformat och digi-
talt. Redaktéren Johnny Lund tackar for inséanda bidrag och tar garna emot flera.

Forutom detta nummer av Skeppsorder kan manga tidigare argangar, fran 2007 plus nagra ju-
bileumsnummer, lasas pd www.rydbergsgastarna.se.

FOr att inte missa nagot — betala monstringsavgiften 250 kr till pg 5 50 66-5 fére 30 april!
GIom inte namnet!
D& &r Du &ven valkommen till den planerade Arsmoénstringen den 4 maj!

Det finns manga som seglat i vara seglande skolskepp som inte ménstrat i Besattningen Ryd-
bergsgastarna. Gastar, se Er omkring i vankretsen och Ni hittar sékert nagon som &r behérig att

ansbka om monstring. Eller ta med personen som gast till ett Backlag.

Lat minnena av segelfartygen hallas vid liv — slut upp till backlagstraffarna!

Kalendarium

Backlag Ost

Manusstopp Skeppsorder 2/2025
Backlag Ost

Lite skryt, eller Hur man hittar ett
vrak

Under senaste backlaget pa ostkusten fram-
fordes onskemal att jag skulle skriva i
Skeppsorder om den forskning jag medver-
kat i rorande hur det navigerades under Sir
Ernest Shackletons Antarktiska expedition
1914-1916, samt hur vraken efter tva av
hans fartyg kunde lokaliseras.

Endurance

Klockan 17 den 21 november 1915 sjonk
Endurance efter att under 306 dagar suttit
fast i Weddellhavets is och drivit med den.
Kapten Frank Worsley, befélhavare om-
bord, angav positionen som 68°39'30"S
52°26'30"W.

Sten Gattberg

onsdag 13 februari
mandag 17 februari
torsdag 13 mars (prel.)
Arsmaonstring 2025 sondag

4 maj

Men — det hela borjade for drygt tio ar sedan
med att en liten grupp entusiaster inom
traditionell astronomisk navigering intres-
serade sig for att forsoka forsta exakt hur
Worsley hade lyckats med konststycket att
1916 navigera 800 M oOver den forradiska
Sydatlanten fran Elefanton till Sydgeorgien
i den 22% fot langa livbaten James Caird,
for att sOka raddning.

Da detta var utrett till allas belatenhet tittade
Robin Stuart, numera pensionar och boen-
des i Maine, doktor i partikelfysik, och jag
vidare pa anteckningarna fran Endurances
utresa fran England till Antarktis, och vi-
dare hur de faststéllt positionen under den
langa tid fartyget var infruset.


http://www.rydbergsgastarna.se/
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Endurance medforde fran borjan 24 krono-
metrar som var avgorande for att bestimma
GMT och darmed longitud. Bestdmning av
stand och gang hade senast gjorts i Buenos
Aires den 24 oktober 1914, troligen genom
att observera tidkulan dérstades.

Endurance fast i packisen september 2015 (Frank
Hurley foto)

Expeditionen begav sig sdderut och den 11
december 1914 stétte de pa den forsta
havsisen. Den 19 januari 1915 skrev
Worsley ner de olycksbadande orden "Fast
in pack". Med tiden, fangade i isflaket och
utom synhall fran land, skulle kronomet-
rarna langsamt driva och dventyra den nog-
grannhet med vilken dessa kunde ge GMT,
och darmed longitud. Den radiomottagare
som medfordes lyckades inte fanga upp de
tidssignaler som sdndes fran Falklandso-
arna.

Sa kom det sig att Worsley tillsammans
med expeditionens fysiker Reginald James
genomforde en serie om tio observationer
av manockultationer, fran den 24 juni till
den 15 september 1915. Genom att notera
den lokala tiden ndr en stjarna forsvinner
bakom manens moérka rand kan GMT
bestdammas. Antalet ockultationer som &r
tillgangliga &r begransat, speciellt i polar-
omradena.

Berakningarna ar langa och komplexa men
utfordes korrekt av Worsley och James obe-
roende av varandra. De anvénde sa klart de
data som fanns predikterade i nautikal-
almanackan.

Ar 2018 meddelade The Weddell Sea Expe-
dition att de planerade att soka efter vraket
av Endurance i boérjan av 2019. Det upp-
gavs att man trodde den uppgivna sjunkpo-
sitionen var korrekt inom en halv sjomil
eller sa. Robin och jag stéllde oss tvivlande
till denna uppgift och beslét oss for att titta
narmare pa detta.

En noggrann granskning av Worsleys
anteckningar ledde snabbt till nagra viktiga
slutsatser: Endurance sjonk klockan 17
lokal tid den 21 november, men inga obser-
vationer gjordes den dagen pa grund av
moln. De ndrmaste observationerna for att
faststélla positionen gjordes den 18:e och
dagen efter forlisningen, den 22:a. De ar
middagspositioner for islagret Ocean Camp
och den angivna positionen for forlisningen
ar bara 1,2 M sydost om middagsléget den
22:a. Detta stammer Gverens med vad som
ar kant om det relativa avstandet och
baringen av skeppet fran lagret. Uppenbar-
ligen &r de koordinater som anges inte plat-
sen for vraket utan snarare platsen vid mid-
dagstid for det (metaforiska) hal i isen som
det gick igenom 19 timmar tidigare! Detta
var dock den narmaste tidpunkten da
Worsley hade en fullstandig uppsattning
observationer for att pa ett tillforlitligt satt
faststélla positionen.

Vid kontroll av middagshdjden fann vi att
den inneholl ett enkelt raknefel som place-
rade den korrekta middagspositionen for
Ocean Camp, och darmed vraket, ytterli-
gare 1 M soderover. Isens drift paverkas
mest av vinden. Uppgifter i expeditions-
medlemmarnas dagbdcker tyder pa att
vinden fran det att fartyget sjonk och framat
blaste stadigt fran omkring syd. Mellan
middag den 22 och 23 drev isen hela 5 M
nordvart. Om man extrapolerar denna jam-
forelsevis stora forandring tillbaka till tid-
punkten for fartygets forsvinnande klockan
17 den 21:a och tar hansyn till det aritme-
tiska felet vid middagshdjden finner man att
vraket kan befinna sig upp till 5,5 M soder
om den uppgivna positionen.

Ombord i Endurance var huvudkronome-
tern av fabrikat Mercer. D& man den 27
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oktober 1915 var tvungen att 6verge farty-
get forandrades framst temperaturen och
detta ur forvéantades darefter bete sig obe-
rékneligt. Av den anledningen 6vergick rol-
len som fungerande kronometer till en av
fabrikat Smith, ett stort fickur som Worsley
hangde i en lampveke runt halsen for att
halla den varm. Fran ockultationerna &r
stand och gang for Mercer mycket val
bestamda, men for Smith &r de inte alls lika
kanda. Emellertid finns ett par timvinkelob-
servationer fran kand position tillgangliga.

Nér isen fortsatte att driva norrut siktades
den 24 mars 1916 Mount Percy pa Joinville
Island néra spetsen av Antarktiska halvon
och en kompassbéring togs. Nar man drivit
annu langre norrut den 27:e, togs en andra
baring som gjorde det mojligt att bestdmma
expeditionens position. Den 24 mars gick
Smith 2M16° langsammare an Worsley for-
vantat sig, men han hade inte tillrackligt
med fortroende for observationerna for att
gora nagra justeringar.

Den 24 april 1916, strax innan han lamnade
Elefanton for resan mot Sydgeorgien,
lyckades Worsley fa ytterligare en
observation. Det finns bara en mycket smal
landtunga dar han kan ha statt sa standet kan
bestammas till att vara 2™25° l[angsammare
an véantat. Det finns en tydlig tendens for
Worsley att underskatta hur langsamt
Smith-uret gick, vilket medfor att de verk-
liga positionerna hamnar vaster om de som
anges i anteckningarna.

Den 10 februari 2019 nadde sokexpedit-
ionen den position for vraket av Endurance
som anges i Worsleys loggbok. Tyvérr for-
lorades kontakten med deras autonoma un-
dervattensfarkost (AUV) efter 30 timmars
sOkande och inga data returnerades. For-
samrade vaderforhallanden gjorde att
sOkandet fick avbrytas.

Efter att ha publicerat en forsta artikel om
var uppfattning om var Endurance ligger
blev Robin och jag kontaktade av David
Mearns, en professionell vrakletare. Han
hade upptéckt en opublicerad artikel i arki-
vet vid Scott Polar Research Institute, som
visade att Reginald James vid sin aterkomst

till Storbritannien hade arbetat tillsammans
med astronomer vid Greenwichobservato-
riet for att rdkna om de stand som erhallits
fran ockultationerna med hjélp av manens
observerade positioner i stéllet for de pre-
dikterade som anges i almanackan.

Den viktiga punkten har ar att almanackan
anger en noggrannhet som var mycket
storre an vad som var mojligt att forutsaga.
James hade kommit fram till att kronomet-
rarna i sjalva verket gick cirka 20 sekunder
snabbare &n man tidigare trott. Med hjalp av
moderna modeller fran Jet Propulsion
Laboratory av manens rorelse kunde Robin
och jag fa en allman 6verensstammelse med
denna slutsats, men vi kunde ocksa anvanda
forbattrade stjarnpositioner fran Hipparcos-
katalogen — nagot som James inte hade till-
gang till. Dessa tva forbattringar sammanta-
get ger ett nagot storre varde for standet och
en mycket battre anpassning till observa-
tionerna.

Effekten av denna ytterligare justering &r att
de verkliga positionerna forskjuts dster om
de som anges i anteckningarna, vilket mot-
verkar Worsleys tendens att underskatta hur
langsamt kronometern gick. Under rimliga
scenarier ar nettoeffekten av oredovisade
stand att vrakets position kan ligga upp till
2,4" 1 longitud (0,9 M) dster om den position
som anges i loggen. En ostlig vindkompo-
nent kunde ha 6kat detta med upp till ytter-
ligare 2,6 M. Detaljerna i denna analys och
slutsatser skrevs ner och skickades till The
Journal of Navigation i juli 2021. P.g.a.
langsam granskning fordréjdes publice-
ringen sa vi publicerade en forhandsutgava
i borjan av februari 2022.

Denna utgava nadde den nya expedition,
kallad Endurance22, som planerade att
anyo soka efter vraket.

Med hjalp av en tradstyrd ”AUV” lyckades
denna expedition den 5 mars 2022 lokali-
sera vraket som lag upprétt pa havsbotten pa
68°44'21"S 52°19'47"W p& 3 km djup.
Detta ar 4,9 M soder och 2,4 M &ster om
loggpositionen och &r helt i 6verensstdm-
melse med de granser vi erhallit genom att
noggrant analysera Worsleys anteckningar.
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For detta arbete erholl David, Robin och jag
av The Royal Institute of Navigation i
London sommaren 2023 ett Certificate of
Achievement med motiveringen “’In recog-
nition of their pioneering data analysis and
modelling leading to the successful location
of the Endurance wreck”.

Endurance pd 3008 m djup. (Falklands Maritime
Heritage Trust / National Geographic)

Quest

I april 2024 blev Robin och jag kontaktade
av David Mearns som undrade om vi kunde
hjalpa honom att forsdka ringa in vraket
efter Quest. David hade blivit utsedd som
sokledare av The Royal Canadian Geo-
graphical Society (RCGS) som planerade
en expedition till sommaren.

Quest hade en gang i tiden kopts fran Norge
av Shackleton for en planerad Arktis-
expedition. Efter strul med mecenater blev
det i stéllet sa att kosan stélldes mot Antark-
tis. Da fartyget 1ag i Sydgeorgien avled
Shackleton ombord i en hjartattack 1922.

Sa smaningom atergick fartyget i norsk ago
och sysselsattes i salfangst. Den 5 maj 1962
sjonk fartyget utanfor Labradors kust efter
att ha sprungit lack i isen. Del av lasten och
hela besdattningen bérgades av kringlig-
gande salfangstfartyg.

Fran ett av dessa skickades ett telegram till
redaren med texten "QUEST SUNKET
IDAG KL 1740 1 POS 5310 5427”.

Studier av loggbtcker gav vid handen att en
del av fangstfartygen var utrustade med
Loran, och som det var mulet vader denna
dag antog vi att det troligtvis var en Loran-
position som hade angivits.

Quest sjunker (Tore Topps samling)

Robin och jag borjade studera datidens
Loran- A-system och fann att aktuellt om-
rade tacktes av en slavstation i Frederiksdal
pa Gronlands sydspets, en annan slav i
Bonavista pa Newfoundland, och en mas-
terstation i Battle Harbour i Labrador.

Med kannedom om koordinaterna for dessa
stationer kunde vi berékna hur ortlinjerna
(som &r hyperbler) var orienterade kring
aktuellt omrade och deras tithet”, d.v.s.
hur mycket en viss tidsédndring flyttade ort-
linjen i sidled. Med hjalp av detta berdkna-
des sa en konfidensellips kring den angivna
positionen 53°10'N 54°27'W, och vidare en
sokruta om 3 M x 8 M med huvudriktning
ungefar NW-SE.

Den 9 juni 2024 hittades vraket av Quest pa
knappt 400 m djup med hjélp av sonar, efter
endast 18 timmars soktid. Sommaren 2025
planeras ytterligare undersékningar av vra-
ket.

For detta arbete erholl deltagarna i expedit-
ionen, samt Robin och jag, medalj av RCGS
”For Contributions to the Discovery of
Quest” vid en ceremoni i Ottawa i novem-
ber 2024. Dessutom blev vi utndmnda till
Honorary Fellows of RCGS.

Lasse Bergman
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SJOSPRAK

STANG OCH STANG

Forstang, stangvinda, Kkrysstangstagsegel.
Vad ar det hér stdngordet egentligen? Ordet
ar bildat pa stang. | riggen pa ett stort skepp
finns flera vaningar stanger, marsstanger,
bramsténger, rojelstanger och kanske fler.
Orsaken ar att det inte gar att fa tag i trad
langa nog till s& hdga master.

For att hissa och fira en stang riggas en lina
som kallas stdngvinda. Varfor den inte heter
stangvinda kan man undra.

Vid varje salning (skarvanordning) hittar vi
fallhorn till stagsegel, litsade till det stag
som forstagar stangen narmast inunder.
Dessa stagsegel far namnet stangstagsegel.
Vi har forstdngstagsegel, storstangstagse-
gel, krysstangstagsegel osv. Det blir ju
langa ord, i dagligt tal bara forstang, stor-
stdng, krysstang osv. Forstdngen var nor-
malt det enda forsegel som fordes i hart va-
der. P& en- och tvamastade skepp var segel-
foringen i storm normalt forstdng och
bottenrevat  storsegel  (slup/jakt/galeas)
resp. gaffelfock (skonert).

SLIKTA OCH DIKTA

Det ar urgamla ord. Engelskans tight (tatt)
och slight (lite grann) betyder samma saker
som de svenska orden. Idag som i gamla
tider. Moa Martinson skrev Jag mdter en
diktare och alla trodde forstas att det hand-
lade om maken Harry. Men det ar en varvs-
arbetare hon moter, som med mejsel och
hammare knackar tatt langs fartygsbottnar-
nas strak av stalplat. Det racker inte med att
nita ihop platarna, de maste diktas ocksa.
Tight. Dikt babord sager vi ocksa.

This wine is slightly corked anmarker in-
spektoren i Pang i bygget. Sliktar gér man
pa ut- och insidorna av de grova traspanten
i ett kravellbygge. Sligta stavades det forr.
Spantdelarna sagas forst ut ur blocken av ek
eller furu, formas till och sétts pa plats med
trénaglar och jarnbultar, bit for bit, ring for
ring. Bitarna de ar bottenstockar, cittror,
uppléngor och topptimmer. Ringarna de ar
bottenstocksringar, citterringar och en och
annan loshast.

Nar all fortimring ar uppsatt maste den sla-
tas till noga innan arbetet med bordlaggning
tar vid, och garneringen pa insidan spikas
upp. Det &r detta moment som kallas slikt-
ning. Finputsning alltsa, for att fa maximal
anliggning och déarmed friktion mellan
spant och bord. Pa utsidan anvande de bila
och rubank - idag en elhyvel. Pa den kon-
kava insidan far man ta till skarvyxan med
den tvérstallda eggen, dven kallad slikt-
yxan. Idag blir det mest vinkelslip med
grovt slippapper.

HMS Najaden

ABRAHAM RYDBERG
Fran fullriggad till slittoppad

1845 avled den synnerligen formogne
stockholmsgrosshandlaren och skeppsreda-
ren Abraham Rydberg. Han har ldmnat spér
1 Stockholms historia genom ett anrikt
hotell, 1 gastronomin genom Biff Rydberg
och 1 sjofarten genom tre seglande skolfar-
tyg, namngivna efter honom. Detta handlar
om det forsta av dessa som hamnade i
Skéne.

I sitt testamente hade Rydberg beslutat att
en del av hans kvarldtenskap skulle ga till
ett “Hotel de Ville” 1 Stockholm. D& det
Oppnades 1857 fick det givetvis namnet
Hotell Rydberg. En annan del av pengarna
skulle ga till ”En forbattrad navigations-
skola 1 Stockholm”. Detta verkade svartol-
kat eftersom det sedan 1841 redan fanns en
sddan laroanstalt 1 staden. Man beslot darfor
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bilda “Abraham Rydbergs stiftelse for
danande af skicklige sjomén”. Stiftelsen
erholl 150 000 riksdaler, en ansenlig summa
1846, och kunde inkdpa en brigg dopt till
Carl Johan. Med detta skolfartyg gjordes
sommartid varje &r resor i Ostersjon med ett
stort antal elever.

Efter trettio ars tjdnst ansags briggen for
gammal och stiftelsens styrande bestillde
darfor en erséttare frdn Karlshamns varv.
Det nya elevfartyget, som var riggat som
fregatt, levererades 1879 och doptes till
Abraham Rydberg.

Aven hon gjorde tjinst som elevfartyg som-
martid i atskilliga ar innan hon ersattes av
en ny fullriggare med stalskrov, byggd pa
Bergsunds Mekaniska Verkstad 1912.

Den forsta Abraham Rydberg saldes samma
ar till ett partrederi 1 Lénna. Eftersom dven
stiftelsens nybygge dopts till Abraham Ryd-
berg strok rospiggarna efternamnet pa sitt
nyforvérv. Inredningen under dick for
eleverna revs ut och skutan blev nu lastdra-
gare.

Samtidigt 14t man rigga om ullriggaren till
barkskepp. Men redan aret dédrpa tog man

bort d&ven rarna pa stormasten och Abraham
var nu skonertskepp. Troligen fOr att spara
in ett par man 1 beséttningen.

Abraham 6verlevde forsta vérldskriget och
saldes 1924 till Brantevik for 6.000 kronor.
Befilhavare blev Arnold Persson, som sat-
sat 14/40 1 partrederiet. Efter fyra ar salde
man skutan till Fortuna i Malmohus 1dn for
4.500 kronor. Fartygsmarknaden var inte
lysande under depressionens 20-tal och
vindkraft &r en nyckfull energikédlla. 1929
lat dgaren Hilding Palsson dirfor utrusta
Abraham med en 80 histars motor. Samti-
digt riggades skutan ner till sldttoppad
tremastskonert.

Mirkligt nog kopte brantevikarna tillbaka
skutan 1930. Men nu kostade hon 9.500
kronor. Arnold Persson atertog befilha-
varjobbet efter att ha satsat 4/10 1 rederiet.
Dessviarre grundstotte Abraham pa Salt-
holm redan den 25 december inkOpsaret,
nér hon var pé resa med en trélast frdn norr-
landshamn till Kopenhamn. Haveristen
drogs av grundet och inbogserades till
Koépenhamn dér lasten lossades. Men det
over halvsekelgamla fartyget hade gjort sitt
och sdldes nédgot ar senare till Halso 1
Bohuslidn for 1.750 kronor. Dar sdnktes
skrovet som brygga vid ] W Bergs Mek.
Verkstad.

An idag limnar Stiftelsen ekonomiska bi-
drag till seglande skolfartyg och elever som
far utbildning ombord.

John E Persson
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FLAGGAN | TOPP

Januari
24 Tom Roeck Hansen 0 O
Februari

7 Tord G Kindstedt 60 O
10 Magnus Crutebo 80 O
14 Leif Bjurstroem 90 S
16 Olof Mossberg 80 O
Mars

1 Tom Sjoholm 8 S

4 Karin Viktoria Strom 50 O
17 Goran Elfving 80 O
18 Jens Wigenius 50 V
21 Lars Bergqvist 70 O
24 Per-Olov Moen 85 V
26 Leif B Ferngren 80 O
April

1 Roland Thimfors 90 S
27 Michael Schollin 70 V
ANMAL ADRESSANDRING!

GIl6m inte bort att meddela adresséndring nér Du
flyttar. Befélets adress finner Du i rutan har intill.

Anmél/uppdatera &ven Din e-postadress med ett
mejl till anders_rudin@yahoo.com

ARSAVGIFT (Tidigare bendmnd mdnst-
ringsavgift)

Avgiften for & 2025 ar 250 kr, for juniorgastar
125 kr. Pg 5 50 66-5. GI6m ej ange ditt namn.

SKEPPSORDERS REDAKTION

Johnny Lund
Stockholmsv. 62
122 62 ENSKEDE
kkjolu@gmail.com

Lars Bergman
lars.h.bergman@gmail.com

Tryckt hos Haninge Kommuntryck

Aktuella priser i slabbkistan

Keps med brodyr 180:-
Snapsglas 90:-
Standert 160:-
Bordsflagga 18x18 cm 125:-
Blazermarke 100:-
Rydbergsknappen 100:-
Manschettknappar 125:-
Rydbergsslipsen specialpris 60:-
Engelsk sjomanskniv 1.350:-
Vykort fyrmastbarken 5:- Ist
Korrespondenskort fyrmastbarken,

med kuvert, 8 st 150:-
Vykort skonert med kuvert 10:- /st
Dekal, sjalvhaftande (10 st fér 90:-)  10:-
Boken Sjoéstycken” 250:-
Boken ”Flying Clippers Loggbok”  200:-

Allt kan beses pa var hemsida www.rydbergsgas-
tarna.se/slabbkistan och bestéllas fran kansliet.
Bestallning fran kansliet sker genom att satta in betalning
pa Besattningen Rydbergsgastarnas Plusgirokonto

550 66 -5 och skriva Din bestéllning pa talongen. Till
priset for bestéllda artiklar ska Du lagga 50:- for porto
och emballage. Det gar ocksa bra att betala mot faktura.

Bartacke (blatt) med Besattningens emblem finns for ut-
laning. Kontakta 1:e Styrman.

Aktuella uppgifter om Befélet
Kapten Sten Gattberg
sten@famgattberg.se
Bo Johansson
féabian@icloud.com
Héakan Granander
hakan.granander@gmail.com

070-444 7382

1:e Styrman 070-558 3361

2:e Styrman 070-130 3038

3:e Styrman Anders Rudin 070-795 8596

anders_rudin@yahoo.com

Bétsman Jan Persson 070-379 4880
drjan.persson@gmail.com

Kock Michael Jorsback 070-218 2260
mikjor@gmail.com

Matros Nils Larsson
nickel@telia.com

073-962 6399

Backlagsformén:

Ostkusten Anders Isberg 073-765 0320
anders.t.isberg@telia.com

Sydkusten vakant

Vastkusten Ola Manhed
olamanhed@gmail.com

Besattningens adresser

Allmén postadress

073-697 3608

Teatergatan 3

111 48 Stockholm
e-post info@rydbergsgastarna.se
Hemsida www.rydbergsgastarna.se
Ekonomi, fakturor c/o Anders Rudin

Karen Blixens Gata 7
168 44 BROMMA



mailto:anders_rudin@yahoo.com
mailto:info@rydbergsgastarna.se

