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KAPTEN HAR ORDET
Gastar!
ARSMONSTRING 2024!

Sverige blev medlem i NATO den 7 mars med allt vad det kan innebédra. Framst ar det dock
okad sékerhet i en forsvarsallians bland annat tillsammans med vara nordiska grannlander. Ma-
rinen far utokade uppgifter och behdver anstalla fler samtidigt som nya fartyg tillkommer. Det
innebdr fortsatt behov av grundldggande fartygsutbildning, sjomanskap och navigeringsutbild-
ning — sextanten ingar fortfarande i kravet pa nautisk kompetens! Skonerterna behgvs!

Ytterligare ett ar har forflutit med ett utdraget och brutalt krig i Ukraina. Ostkustens Backlag
har och kommer att ha sedvanliga och uppskattade Backlagstraffar med omkring 20 Gastar med
gaster. Vastkustens Backlag far aterkomma. Nya gastar ménstrar pa, bara nu i mars fyra! Jag
halsar dem vélkomna och hoppas att trenden fortsatter.

| &r blir det en traditionell Arsmonstring den 5 maj p& Nya Djurgardsvarvet vid gaffelmasten.
Lunchen intar vi i Klubbarnas Klubb pa Nya Djurgardsvarvet. Restaurang Skroten skoter mat
och servering av den traditionella varmenyn med gubbréra och inkokt lax med dryck. Det
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medfor dock att priset blir hogre an tidigare men vi far vara i den trevliga lokalen och att Skroten
skater allt.

Skeppsorder, nu pa 92:a argangen, fortsatter — om och sa lange ni Gastar bidrar — med fyra
nummer om aret. Férutom denna Skeppsorder kan manga tidigare argangar, fran 2007 plus
nagra jubileumsnummer, lasas pa www.rydbergsgastarna.se

FOr att inte missa nagot av allt detta — betala monstringsavgiften 250 kr till plusgirokonto 5
50 66-5 fore 30 april! Glom inte att ange avsandare.

D& ar Du aven valkommen till den planerade Arsménstringen!

Blivande sjomén utbildas bland annat pa vara vinterseglande "uteseglare” Gladan, Gunilla och
Alva. P& sommarhalvaret glads vi av att manga fler erbjuder ungdomar — och vuxna — segling
och sjomanspraktik. Briggen Tre Kronor af Stockholm, Svenska Kryssarklubbens Atlantica,
Gratia och Gratitude, Solnaskutans Constantia och manga fler medverkar till att vidmakthalla
kunskap om och i traditionellt sjomanskap. Gladan &r nu pa hemvag fran Kanarieéarna med en
blandning av militara och civila elever. Gunilla ar pa vag fran Karibien och Alva p& hemvag
fran Teneriffa.

Det finns manga som seglat i vara seglande skolskepp som inte monstrat i Besattningen Ryd-
bergsgastarna. Gastar, se Er omkring i vankretsen och Ni hittar sakert nagon som &r behorig
att ansoka om monstring. Eller ta med personen som gast till ett Backlag.

Lat minnena av segelfartygen hallas vid liv — slut upp till backlagstraffarna!
Sten Gattberg

ARSMONSTRING 5 MAJ 2024 FOR BESATTNINGEN
RYDBERGSGASTARNA

Samtliga Gastar kallas harmed till arsmonstring séndagen den 5 maj kl 1200 och medféljande
gaster inbjuds. Samling pa kajen vid flaggstang forsedd med gaffel pA Nya Djurgardsvarvet,
vid Beckholmsbron fran kl 1100.

Ta sparvagn nummer 7 till hallplats Skansen, ga mot Beckholmen. Fran soder gar Djurgards-
farjan fran Slussen/Skeppsbron till Allmanna Grand, ga darifran mot Beckholmen. Fore bron,
ga in genom grindarna och félj stranden.

Efter monstringsceremonin haller Gastarna sitt formella arsmote i separat lokal.

Gasterna samlas for en sherry i Klubbarnas Klubb déar dven den traditionella maltiden —
gubbrdra foljt av inkokt lax med vitt vin/lattol/vatten — intas.

Priset for maltiden ar 725 kr/person (skeppskassan kan inte subventionera mer).
For deltagande i sjalva monstringen kravs ingen anmaélan i forvag.

Maltidsanmalan gors senast mandag den 22 april till 1. Styrman. Maltidsavgiften,
725 kr/person, betalas samtidigt till plusgirokonto 5 50 66-5. Glom inte att skriva andamal
(Monstring 2024) och eget och ev. gésts namn.

Véal mott — Valkomnal
Sten Gattberg/Kapten
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ARETS JUBELGASTAR
Johnny Lund Gladan 1974
Ola Manhed Danmark 1974

Finns Gast som seglat fore 1974 och inte fatt sitt Jubelgastmarke ma han anmala sig i samband

med anmalan till eller vid monstringen.

Nypaménstrade Gastar

2024

Goran Fagerberg
Christer Lindvall
Bertil Sjoholm
Hans Thornell

2023
Carl-Magnus Sorensson O

oNoNoNe)

Gladan
Albatross
Gladan
Falken

Gladan

Valkomna ombord!

Kalendarium

Manusstopp Skeppsorder 3/2024
Backlag Ost

Backlag Ost

Backlagsmote Ostkustens Backlag
14 februari.

Aterigen var det dags for vart Backlagsméte
p& Drottning Victorias Orlogshem. Arets
forsta mote samlade hela 24 gastar runt
backlagsbordet. Det &r mycket gléddjande att
konstatera att vi sedan forra varen varit allt
fler som lagt till vid DVO for att traffas —
aldrig farre dn 20. Dessutom har det till-
kommit nya gastar. Sa dven denna gang da
vi halsade Carl-Magnus Sérensson valkom-
men i beséttningen. Carl-Magnus , som seg-
lade pa Gladan 1959, gav en trevlig och liv-
full presentation av sig sjalv och detta sitt
“elddop” till sj0ss. Virdknade ocksa in Staf-
fan Kvarnstrom och Anders Hogstrom som
gaster och &ven de ligger nog i mérket for
att monstras in som gastar. Erik “Jerka”
Holmgren syntes ocksa ater i kretsen efter
att varit pa driven (oforskyllt) en tid. Allt

1960
1960
1966
1966

1959

mandag 29 juli
onsdag 23 oktober
torsdag 21 november

var upplagt for en god stamning; bra skaff-
ning, lysande skonsang med paradnumret
”An en gang diran” och négra riktigt bra bi-
drag med “skepparhistorier” .

Kvallen hojdpunkt var att Per Edwin Berger
berdttade om: Min morfar, marindirekto-
ren Tore Herlin, som jag kdnner honom.
Ett synnerligen intressant féredrag med vid-
héngande bilder om en férgrundsperson
inom var marina historia. Som alla vet var
ju Herlin bl a ansvarig konstruktor for Sko-
nerterna. Mycket uppskattat.

Anders Isberg
Backlagsforman Ost
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Sommar med Hans Majestéats skepp
Najaden, del 1

Denna text ar fran tidskriften Longitude
nr 15 1979. Forfattaren hette Hans Forsell.
Han fortsatte sedermera som officer i flot-
tan och var bl a chef fér minrdjningsflottil]j
pa 50-talet.

Den svenska Orlogsflottan rekryterade fram
till ar 1936 sitt dacksmanskap nastan ute-
slutande via den drevordiga Skeppsgosse-
karen, med utbildningsplatser i Karlskrona
och Marstrand. Skeppsgossarna anstalldes
som fjortonaringar och gick i skola i land
vintertid, da man ocksa kompletterade den
sjomilitara uppfostran med vissa ordinarie
skolamnen, svenska, kristendom etc. Som-
martid gick man till sjéss och bemannade
flottans segelskolfartyg.

Nar nu denna kar skulle slopas for ett
modernare anstallningssystem maste de
annu inte "karlskrivna" arskullama kom-
pletteras under de sista sommarseglatserna,
sa att man fick fulltaliga besattningar. Det
ar hér undertecknad kommer in i bilden, i
egenskap av sextonarig skolgrabb i HMS
Najaden sommaren 1938.

| juni 1938 embarkerade pa Jarramas
och Najaden i Karlskrona ett femtiotal
skolynglingar. som under den férklemande
bendmningen schottar - egentlig betydelse
obekant - tillsammans med dubbelt sa
manga salta masar - av det franska ordet
mousse for skeppsgosse - skulle utgdra
"kott", manskap i fartygen. Till stor del var
dessa schottar bleka akademikersdner, som
lockats med en frisk och manlig sommar-
tillvaro. Till viss del rérde det sig om sjo-
officerssoner, som fick sig till livs han-
forda beskrivningar av segelfartygstillva-
ron, upplevd fran gunrumsperspektivet.

Gemensamt for dem alla, oavsett bak-
grund. var att de av masarna betraktades
som kompletta oduglingar som skulle be-
handlas darefter. Under den tva manader
langa sjoexpeditionen framtonade bara en
eller tva schottar med sadan pondus och
osarbarhet att de kunde forvaxlas med en
mas. Besattningarna pa de tva samseglande
fartygen kande inte varandra béttre &n att

en mas pa Jarramas nastan alltid kunde
identifiera en schotte pa Najaden bara pa
gester och utseende - och vice versa.

Skeppsgossama var i ungefar samma al-
der som skolpojkarna, men de besatt natur-
ligtvis i kraft av tidigare erfarenheter och i
egna 6gon en enorm kunnighet och over-
lagsenhet. De hade dessutom genomgatt
datidens pennalistiska behandling av tidi-
gare aldrekursare och maste givetvis nu av-
reagera denna misshandel pa grongaéling-
arna.

Jarramas och Najaden var fullseglande
skepp, riggade och utrustade nastan exakt
som sina foregangare inom 1600-talets
svenska orlogsflotta. Detta innebar avsak-
nad av alla moderna hjalpmedel i form av
vinschar, angdrivna spel eller 6vriga ener-
gibesparande manicker. Enda offret pa ny-
are tiders tekniska altare var en radiomotta-
gare for vaderleksrapporter och en liten
nddsandare som drevs med en pedaltram-
pad dynamo.

Allt skottes for hand och med insats av
erforderlig mangd "kott". Segelsattning,
lattning, livbatsmandver, ankring, allt
skulle dessutom ske snabbt, mycket
snabbt. | en lastseglare av motsvarande
slag kunde en relativt fatalig besattning ta
en topp i taget, men hér skulle revningar
och vandningar ske med hog fart - och be-
sdttningen var dimensionerad darefter.

Varje fartyg hade 6ver 100 man ombord.
Befélsskiktet utgjordes av cirka femton
personer: 4-6 officerare, ungefar lika
manga underofficerare i traditionella be-
fattningar som uppbdérdsstyrman, upp-
bordsskeppare, vébel etc, samt ett antal un-
derbefal: hogbatsméan och korpraler. Reste-
rande cirka 80 man bestod alltsd av masar
och schottar, som alla trdngdes i ett enda
stort utrymme, den sa kallade trosshottnen.

For oss tedde sig pa den tiden den tredje-
del av fartyget som upptog officersutrym-
men som en ocean av bekvamlighet. Aven
underofficersdelen var ytterligt komforta-
bel i vara 6gon, trots att vi visste att en
gammal styrman av utrymmesbrist fick bo
i arresten - nér den var ledig. Till och med
korpralerna, salta karlskrivna underbefél
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med fortroendejobb som batsmén eller
kockar, disponerade i vissa fall enmanshyt-
ter. Det vill séga diminutiva krypin som
vardades mt som helgedomar av sina in-
vanare. Manga ar senare var jag ombord i
Najaden igen och konstaterade hur ytterligt
tranga ocksa dessa privilegierade befalsut-
rymmen i verkligheten var.

Tringseln pa det knappa dicksutrymmet var

enorm

Tréangseln var alltsa enorm och samtligt
manskap huserade i hangkojer som nattetid
gnagde mot varandra, packade som sardi-
ner i en lada. Ett starkt minne fran denna
trangboddhetens sommar var det alldeles
egna utrymme pa halvannan kvadratmeter
pa durken langt nere i halskeppet som en
forradsman fatt sig tilldelat bland ostar,
mjolsackar och tagvirke. Vad man avunda-
des honom hans lilla privatliv.

Vi kom alltsa ombord en vacker férsom-
mardag och fick en vecka pa oss att under
vaksamma 6gon stuva vara persedlar pa
ratt satt i den lada som var ens skap, att
lara oss rutin och fartygsrengoéring och att
framfor allt plugga in de cirka trehundra
sladdar som horde till stdende och I6pande
rigg. Vi forhordes mot veckans slut och
skulle utan att tveka kunna identifiera alla
tampar, forst i dagsljus och sedan ocksa i
beckmorker, efter kénsel och beldggnings-
plats. Ve den schotte som inte visste hur
dampgardingarna I6pte eller att

bramtoppléanta var belagd pa rod knap i
marsen och inte fick roras.

Sen var det forstas idelig traning i antring
i vanten och utliggning i pertema pa rarna.
Man fick lara sig att bokstavligen rinna
upp i marsen, pajagad underifran av de
valévade masarna. Och sedan antra ner
igen med den speciella fardighet som gar
ut pa att man studsar ner pa velingarna,
vantens trappsteg. Gick det for langsamt,
trampades man utan forskoning pa fing-
rarna av nagon skeppsgosse ovanfor. Na-
gon svindel blev det aldrig tid till.

Vi tilldelades forstas skeppsnummer,
som for var och en exakt angav vilken
syssla han hade vid mandver, forutom att
numret ocksa pa vanligt satt hanforde inne-
havaren till vakt och vaktkvarter, backlag,
rengoringsstation etc. De erfarna masarna
hade naturligt nog de "svaraste" numren,
maérsskeppare, bramgastar eller signalman,
medan vi nyborjare fick ndja oss med
nummer som placerade oss pa dack och till
undersegel, i bésta fall som marsse-
gelsgastar. En ovansklig ara for nagon pigg
schotte var att vid vakans befordras till
bramgast. hogst uppe i riggen.

Dessa skeppsnummer var komponerade
enligt ett traditionellt och synnerligen hall-
bart system. Varje topp, det vill sdga varje
mast, hade sin nummerserie: Fockmast
200, stormast 300 och kryssmast 400.
Inom varje serie angav de enskilda numren
fordelning till plats i riggen eller pa déck.
Skeppsnummer 205 var till exempel for-
marsgast och 211 forbramgast med uppgif-
ter att vid sattning och bargning av segel
arbeta pa marsrans respektive bramrans
styrbordshalva. Ojdmna nummer &r ju styr-
bordsnummer enligt gammal regel.

Men om enbart styrbords vakt var enga-
gerad i mandver, maste ju ocksa babords-
halvan av riggen bemannas och darfor
hade man en viss nummerserie for till ex-
empel "andra delens marsgastar" med po-
sition om babord och med nummer 253,
255 etc. Den tranade officeren kunde alltid
identifiera till skeppsnummer en for ho-
nom i 6vrigt okand gast efter hans jobb i
riggen. Gamla inspekterande amiraler
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brukade bravera med att papeka, att
skeppsnummer si och sa inte beharskade
sin bolin eller sina beslagsband pa ratt satt.

Men ett skeppsnummer angav inte bara
en syssla vid segelmandéver. Varje man
skulle ocksa veta exakt vilka tampar han i
tur och ordning skulle rusa till och hala i
vid genomvindsvéandning, undanvinds-
vandning, séattning eller bérgning av extra-
segel, ankarlattning, livbatsmandver eller
fortdjning.

Egentligen skulle det i varje rutinbetonad
mandver récka med att vakthavande office-
ren i sin megafon ropade ut nagon marg-
fylld order och sedan skulle félja en se-
kvens av atgarder. Ett myller av gastar
skulle rusa fram och tillbaka pa dack, till
synes planlost men i sjalva verket efter ett
val indvat logiskt monster.

Fullstandigt obegripliga var dessa order-
termer till en bérjan for oss. Man férstod
innebdrden efter hand och till slut tankte
man inte alls pa orden som sadana utan
bara pa vad de innebar i praktisk handling.
Jag minns fortfarande med en ilning av
fortjusning en del av dessa gamla befall-
ningar, dessa frimureriskt mystiska ramsor
pa nedarvt sjomanssprak. "Hal dor lovarts
brassar, underra topplantor och racktaljor -
hal ut bolinerna... "

Efter en vecka ombord skulle besétt-
ningen forestalla nagorlunda intrimmad,
och efter nagra kortare dvningspass pa
Karlskronas yttre redd stack vi ivag till
sjoss. Pa den tiden och i den aldern var
man inte sa resvan som i dag och foljaktli-
gen sag man fram mot en seglats till Dan-
mark och Tyskland med stora forvant-
ningar.

En hel del fardighet bland brassar och
skot skulle man sa smaningom hinna fa,
men redan i startdgonblicket patvingades
vi en mandver av ovanligare slag, som med
ens gav 0ss nybdrjare en kénsla av oandlig
erfarenhet. Var lilla radiomottagare hade
varskott om en orkanby med kurs mot
s6dra Blekinge. Vi lag vid Aspo och forbe-
redde lattning, men fick i stéllet i all hast
barga bramstanger och bramrar for att
minska riggen och kappsejsningshotet - en

relativt komplicerad mandver &ven for ruti-
nerade rasegelsgastar.

| korthet innebar den att man minskar
den staende riggen med en trediedel:

Bramseglet najas loss fran bramran och
firas i dack. Bramtopplantor och brassar
mandvreras sa att ran kommer i vertikal-
lage och kan tas i dack. Bramstangen, mas-
tens Oversta del med faste i bramsalningen
och fixerad i sitt ldage med vant och stag,
skall lyftas upp en bit och sedan varligt fi-
ras i dack utan att hanga upp sig i virrvar-
ret av riggdetaljer.

Orkanbyn passerade oss pa sa stort av-
stand att jag i efterhand misstanker att be-
falet utnyttjade hotet som en férevandning
for en annars svargenomford och tidskra-
vande duvning av elevema.

Mitt allt dverskuggande minne fran den
forsta tiden i rum sjo pa vag mot Kolberg
vid tyska ostersjokusten - och under storre
delen av tiden ombord - var inte sjogang,
seglingsmanovrer eller segelexercis, utan
jobbet som backlagsman. Manskapet var
indelat i backlag, matlag om cirka atta man
i varje. Backlagsforman var en erfaren
skeppsgosse med ansvar for att var och en i
laget fick sin mat. Men den som gjorde ar-
betet var backlagsmannen. Hans syssla
skulle vandra veckovis mellan medlem-
marna i backlaget. Han riggade upp back-
lagsbord och féllstolar, dukade fram de
notta backlagskarlen, hdmtade mat i back-
lagskon, "dukade av" - och diskade. Denna
backlagsdisk kan annu efter artionden fa
mig att vakna med ett ryck ur sémnen.

Under gang at - "skaffade" - ena vaktens
fyra backlag at gangen. Efter maten hade
man nagon kvart eller halvtimme pa sig
fore vaktombyte eller nya 6vningar. Dur-
ken pa trosshotten belamrades av snabbt
insomnande masar och schottar i skén
blandning, med undantag av fyra arma
backlagsmén. Matrester, tallrikar. muggar
och bestick hyvades ner i backlagets stora
soppkarl. Salunda tungt lastade knegade
backlagsmén med trettio mans disk i mer
eller mindre svar sjogang eller i basta fall
bara en standig fartygslutning upp pa dack.
Alla samlades vid "diskhon" for ut pa la
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gangbord.

Denna diskplats bestod av en halvannan
kvadratmeter stor dacksyta pa akterkant av
toaletten. Den var asfalterad, avgréansades
fran det rena. blanksvabbade dacket med
nagra tralister och hade ett spygatt ut mot
sjon. Diskvatten, kallt saltvatten, fick man
pumpa upp ur havet och efter snabb av-
skdljning av matresterna fylla i soppkarlet.

Trettio mans backlagsutrustning "diska-
des" i rasande fart under allmén trangsel
mellan backlagsman som satt pa huk for att
halla balansen. Hade man otur skedde en
genomvindsvandning mitt under disken.
och da maste alla samla ihop sina prylar
och flytta dver till nya 1a gangbord och
fortsatta dar.

Diskborste eller rengéringsmedel existe-
rade inte. Det enda man hade till hjalp var
en kombinerad rengéringstrasa och tork-
handduk, som gick under den talande be-
namningen svettragg. Varje vecka gjorde
backlagsformannen inspektion och nade
den backlagsman som da i veckans viller-
valla driftat nagon kniv eller sked via spy-
gattet eller hade en illaluktande svettragg -
hur nu det skulle kunna undvikas i lang-
den.

Vid sadan upptéackt hande minst tva ting.
Dels kommenderade backlagsférmannen,
man om allman ordning och renlighet,
"Spann din djavel"” - och man fick bdja sig
fram, férmannen tog ett stadigt tag med
ena handen Gver ens nacke och utdelade
med den andra ett antal rapp pa andan.
Daggen bet hart och ofta. Dels fick man er-
sétta det forlorade och vid utkvitteringen
hos en bister forradsman kunde garna ett
nytt rapp utdelas. Ofta fick man dessutom
som extra straff att vara backlagsman en
vecka till.

Naturligtvis hade genast vid ombord-
komsten backlagsman uttagits enbart bland
o0ss schottar. Och den férdelningen kom att
galla storre delen av expeditionen. Ytterst
fa masar gjorde nagon backlagsplikt, och
hande det, sa var det i regel pa grund av
nagon forseelse.

Efter nagra veckors slit som backlags-
man kunde jag lova mig sjalv - jag minns

det fortfarande tydligt - att ataga mig job-
bet som ensamjungfru i ett storhushall i
land, bara jag fick varmvatten, diskmedel
och utrymme.

—

Salta misar poserade garna
Backlagsformannens storsta ansvar var
att se till att alla fick sin mat. Efterslantrare
fran rortorn eller utkik fick inte komma till

ett tomt bord. De tog nog sin uppgift pa
allvar; rattvisebegreppet var hart inarbetat i
skeppsgossekaren och utstracktes ocksa till
0ss schottar. Men det kunde ta sig egen-
domliga uttryck. En enda gang under som-
maren hande det att vi undfagnades med en
sadan oerhord lyx som farska jordgubbar.
Det slumpade sig emellertid for min del sa
att denna maltid begicks under insegling i
hamn nagonstans och jag hade av nagon
manover fordrojts i riggen - och jag var for
en gangs skull inte backlagsman. Forvan-
tansfullt &ntrade jag ner till de kulinariska
frojderna. Backlagsforman hade gjort sin
plikt. En jordgubbe fanns kvar.

*

(Fortséttning foljer/Red.)
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Aktuella priser i slabbkistan

Keps med brodyr 180:-
FLAGGAN | TOPP Snapsglas 90--
. Standert 160:-
April Bordsflagga 18x18 cm 125:-
9 Bjorn R Lindgren 7% O g;f‘;gggi[(ﬁppen oo
21 Hakan Wallin 85 @ Manschettknappar 125:-
Rydbergsslipsen specialpris 60:-
Maj Engelsk sjdmanskniv 1.350:-
. Vykort fyrmastbarken 5:- Ist
14 Torblom Bragderyd 70 © Korrespondenskort fyrmastbarken,
med Kuvert, 8 st 150:-
Juni Vykort skonert med kuvert 10:- /st
Dekal, sjalvhaftande (10 st for 90:-)  10:-
23 Bengt Malm 80 © Boken ”Sjostycken” 250:-
14 Lars E Blomqvist 80 O Boken “Flying Clippers Loggbok”  200:-
29 Shahin Olesen Eghraghi 50 O Allt kan beses pé var hemsida www.rydbergsgas-
. tarna.se/slabbkistan och bestéllas frén kansliet.
Juli Bestallning fran kansliet sker genom att stta in betalning
12 B j(')'rn Ericson 70 O pé Besittningen Rydbergsgastarnas Plusgirokonto
.. 550 66 -5 och skriva Din bestéllning pa talongen. Till
28 Jan Svanstrom 80 © priset for bestéllda artiklar ska Du l&gga 50:- fér porto
och emballage. Det gar ocksa bra att betala mot faktura.
Augustl Bartacke (blatt) med Besattningens emblem finns for ut-
9 Le_nnart Lundh 85 \ Ianing. Kontakta 1:e Styrman.
12 Michael Jorsback 70 O
26 Jan Engstrom 8 O
Aktuella uppgifter om Befélet
. .. Kapten Sten Gattberg 070-444 7382
ANMAL ADRESSANDRING! sten@famgattberg.se
Glom inte bort att meddela adressandring nar Du Lie Styrman  Bo Johansson 070-558 3361
flyttar. Befélets adress finner Du i rutan har intill. f6abian@icloud.com
2:e Styrman Hakan Granander 070-130 3038
Anmél/uppdatera dven Din e-postadress med ett hakan.granander@gmail.com
mejl till anders rudin@yahoo_com 3:e Styrman Anders Rudin 070-795 8596
- anders_rudin@yahoo.com
. Batsman Jan Persson 070-379 4880
MONSTRINGSAVGIFT drjan.persson@gmail.com
Kock Michael Jorshack 070-218 2260
Avgiften for &r 2024 ar 250 kr, for juniorgastar mikjor@gmail.com
125 kr. Pg 5 50 60-5. GI6m ej ange ditt namn. Matros Nils Larsson 073-962 6399
nickel@telia.com
Backlagsforman:
SKEPPSORDERS REDAKTION Ostkusten Anders Isberg 073-765 0320
Johnny Lund anders.t.isberg@telia.com
Stockholmsv. 62 Sydkusten vakant
122 62 ENSKEDE Vastkusten Ola Manhed 073-697 3608
kkjolu@gmail.com olamanhed@gmail.com
Besattningens adresser
Lars Bergman Allman postadress Teatergatan 3

111 48 Stockholm
e-post info@rydbergsgastarna.se
Hemsida www.rydbergsgastarna.se
Ekonomi, fakturor c/o Anders Rudin

Karen Blixens Gata 7
168 44 BROMMA

lars.h.bergman@gmail.com

Tryckt hos Haninge Kommuntryck
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