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Fyrmastbarken Abraham Rydberg (1929-1942)
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KAPTEN HAR ORDET

1929 — for 80 &r sedan — samlade Arnold Schumburg Gastarna till den férsta ménstringen pa Alberget. Arets
monstring skedde i varsolens glans i narvaro av hedersgasterna Tommy Adamsson, vice ordférande i Abraham
Rydbergs Stiftelse, med fru, Peter Armfelt, Formand i Georg Stage Foreningen samt Thomas Hellstrom, Beck-
holmens Dockforening, med fru. Alberget renoveras, vilket ocksd marks pa det nyanlagda kajpartiet. Bertil
Carnehammars intresse for och engagemang i Albergets tidigare verksamhet gar inte att ta miste pa.

Efter drsmonstringen i Rydbergsrummet, samlades drygt 40 Gastar med fruar/gaster i Stétteboden pa intillig-
gande Beckholmen. Vilken harlig miljo fylld av tjardoft och skeppstillbehor! Var kock, Lasse, tillnandahdll
traditionsenlig lunch pa bord som dukats av Ake och hans Agneta.



2 Skeppsorder for Besattningen Rydbergsgastarna. Nr 3/2009

Ake Kindstedt, 1:e styrman, Backlagsférman och Tallyman under narmare 20 &r, har undanbett sig omval. P&
Arsménstringen avtackades han — och Agneta — fér deras insatser for Gastarna. Aven Gunilla Lord, tf redogé-
rare, avtackades. Gunilla har varit engagerad som allt-i-allo” under ménga ér och de senaste aren som redog0-

rare.

Bo Johansson har nu, som 3:e Styrman, dvertagit ansvaret som redogérare — Valkommen!

Befattningen som 1:e Styrman &r for nérvarande vakant, men Valberedningen jobbar.

Antalet Gastar fortsatter att ¢ka! Tack alla som hjalpt till med rekrytering. Vi ar beroende av medlemmar, s

fortsatt rekryteringsarbetet.

Alla, gamla saval som nymonstrade Gastar, hélsas valkomna till kommande Backlagstraffar for att dar beratta

nya — och gamla - minnen!

Lat minnena av segelfartygen hallas vid liv — slut upp till Backlagstraffarna!

ARSMONSTRINGEN

Arsmonstringen holls under traditionsenliga for-
mer pa Alberget den 1:a maj. For att uppmark-
samma Besattningens 80-arsdag samlades Gastar-
na med sina gaster fore monstringen for lite mingel
och ett glas vin. 26 Gastar hade infunnit sig. He-
dersgéster enligt kaptensorden ovan. En sextett ur
”Flottans Musikkérs Kamratforening i Stockholm”
stod for musikunderhallningen och medverkade
som vanligt i monstringsceremonierna.

Upprustningen av fastigheten Alberget 4B pagar
fortfarande, men det ser lovande ut. Vikings stora
ankare har till exempel blivit uppfraschat och fatt
ett vackert stensatt fundament. Huvudbyggnaden ar
nymalad och planen intill kajen har fatt ny stenbe-
laggning. Rydbergsrummet véntar pa sin tur och
beréknas vara upprustad till ndsta drsmaénstring.

Fem Gastar som seglat 1959 befordrades till Jubel-
gastar.

Rydbergsgastarnas kaplan Christer Bjorck holl
korum. Utgéende fran Markusevangeliet handlade
Christers predikan om tillit, ndgot som varje sjo-
man vet vikten av.

Arsmotet

Arsmétet hélls hos Sjofartsverket i Rosenvik.
Verksamhetsberattelsen  och  &rsredovisningen
godkandes och pa rekommendation av Tallyman-
nen beviljades Befalet ansvarsfrihet for det avslu-
tade verksamhetsaret.  Rekryteringsarbetet har
varit framgangsrikt och sedan forra maonstringen
har 19 nya Gastar tillkommit.

Monstringsavgiften for ar 2010 faststalldes till
ofdrandrat 200 kr respektive 100 kr for juniorer.

Sten Gattberg

Valndmnden hade inte lyckats att i tid fa fram en
ersittare till Ake Kindstedt som 1:e styrman och
det bestdmdes att internrekrytera till befattningen
under aret. Befalet forstarktes dock med Thorbjorn
Roupé som gar in som Matros. Befalets samman-
sattning framgar som vanligt pa sista sidan i denna
Skeppsorder.

Lunch pa Beckholmen

Da Sjofartsverket i Rosenvik kort fore ménstringen
drabbats av en vattenskada blev vi tvungna att hitta
ny lokal for lunchen och fann en unik och trivsam
lokal i Stottboden intill dockorna pa Beckholmen.
Den ar Klubblokal for Beckholmens Dockforening
och féreningens ordférande Thomas Hellstrom gav
en kort historik om holmen och vad som nu pagar
dér.

I samband med lunchen éverldmnade Staffan Wet-
tre och Gunnar Stenstrém boken “Flying Clipper
Loggbok”, som berdttar om deras upplevelser i
besattningen under en chartersegling i Medelhavet
sommaren 1959. En recension av boken presente-
ras separat i denna Skeppsorder.

Peter Armfelt fran Georg Stage Foreningen holl ett
kort tal och 6verlamnade en géava i form av bocker
och fotografier till Rydbergsgastarna.

Sven Dagberg

AVSLUTNING GUNILLA

Nar var kapten Sten Gattberg fragade mig i mitten
av maj om jag ville ata mig att dverlamna premier-
na till de av skolskeppet Gunillas premidrelever
som gjort sig fortjanta av detta, antog jag uppdra-
get med blandade kénslor av fortjusning och tvek-
samhet. Gladjen Over fortroendet och min tvek-
samhet om att jag ar den ratte mannen till detta
hedersuppdrag forsatte mig i ett bryderi, men efter
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en liten beténketid och min sérbos uppmuntran,
antog jag erbjudandet med stor gladje!

Den femte juni anlénde jag till H6nG med férjan
fran Lilla Varholmen pa Hisingsidan av Géteborg
till Ockeré kommun. Efter nagra kilometers bilfard
anlande jag Ockeré kommuns byggnad, mitt emot
den del dar skolan Ockerd gymnasium &r belagen,
en lag enplans fastighet pa det s.k. Bjornhuvudet,
pé ostra delen av 6n med utsikt 6ver den inre farle-
den frén Danafjorden upp emot Marstrand. Ett
idealiskt lage for ett sjofartsgymnasium som detta!

Eftersom jag inte fann négon p& gymnasieskolans
expedition, gick jag in pa det i anslutning hartill
liggande Fiske- och Sjofartsteknisk utbildningsex-
pedition. Dar fann jag till min stora gladje en tavla
som jag malade for drygt 10 ar sedan pa bestall-
ning av Ockerds davarande “Foreningen mot bittre
vetande”! De som da var initiativtagare till sjdlva
idén med T/S Gunilla. Jag blev upplyst om att
diverse premieutdelningar och lunchen i samband
darmed skulle ga av stapeln i en nérliggande
byggnad dér den stora matsalen och samlingsloka-
len var belagen — kallad Nimbus. Naval, det var
inte manga steg dit och nér jag anlande blev jag av
min tidigare kontaktman Annette Islander insatt i
det kommande ceremoniprogrammet. Lokalen var
stor och rymlig med hogt i tak och anvandes aven
som nagon sorts kyrka, en slutsats jag drog av det
stora symboliska korset pd ena kortvaggen. Har
vimlade det av studenter av bada kénen och fran
skilda linjer pa detta exklusiva gymnasium, vars
make jag aldrig tidigare skadat.

Det utanfor synnerligen ostadiga vadret, med en-
staka regnskurar, fick for stdamningen hérinne bara
en forhojd effekt. Efter ndgon timmes véntetid
medan ystra ungdomar stimmade tillsammans och
deras lyckliga skinande ansiktsuttryck avsléjade
dagens gladje over att antligen ha fatt sin efter-
langtade vita mossa, satt vi andra vid anvisade
platser i vantan pa rektors oppningsanforande.

Denna lilla Katarina Lindgren — som sjalv sag ut
som en av studenterna — talade om deras goda
prestationer under studietiden och den allvarligare
vidareutbildningen som vantade méanga av dem nu
till hésten med yrkesinriktade vidareutbildningar
inom skilda omraden.

Dérefter var det min tur att komma fram till mik-
rofonen och med de bada paketen for kikarna och
de namn pé de bada manliga studenter som gjort
sig fortjanta av dessa som studievdgledningen
utsett, befann jag mig plétsligt i en litet ovan situa-
tion. Bara det dar med mikrofonteknik borde jag
ha dvat litet pa innan, eftersom det ar mer an 20 ar
sedan jag befann mig i en liknande situation.

Emellertid fann jag mig relativt snabbt, fast kall-
svetten borjade sippra fram i min panna, sa fortsat-
te jag med att hélsa de badda gymnasisterna, som
med forvantansfulla blickar och med stralande
leenden iakttog mig med sina nya studentmdssor
kickt pa skulten. Den lista med namnen som jag
nyligen fatt pa dessa ungdomar, blev darfor litet
fumligt upplésta samtidigt som jag jonglerade med
paketen for premierna. Sa Kkortfattat som majligt
redogjorde jag i stora drag Abraham Rydbergs
stora tanke och Rydbergsgastarnas historia, samt i
synnerhet vara backlag runt om i Sverige. Speciellt
Vestkusten Backlag, som hér har chansen att er-
halla ndgra nya medlemmar som férhoppningsvis
kan sianka var hoga medeldlder? Darefter var det
tid att dela ut det forsta priset till den lyckligt lot-
tade yngling som stod framfér mig. Motiveringen
till att just han fick detta pris var nagot diffus med
for mig ofattbara skél till deras uppmarksamhet.
Detsamma géllde ocksa den andre pristagaren, som
i lika hog grad lyckligt tackade for priset. Yngling-
arnas namn var Ludvig Borjesson och Lukas Ri-
dell, tvd unga man med glimten i 6gonvran och
kanske blivande Rydbergsgastar.

Med tanke pa mina egna erfarenheter fran min
studietid framforde jag mina lyckonskningar till
dessa bada unga méan som nu star i begrepp att
studera vidare med specialinriktade kurser.

I detta sammanhang kunde jag inte undvika att till
de dvriga flickor och pojkar som under vintern farit
med “Den seglande gymnasieskolan” framhélla
att: ”Det 4r inte alltid som de elever vilka presterat
bast resultat i skolan, som lyckas bast i livet!”
Dessutom uttryckte jag min gladje Over att det var
sd manga flickor med pa denna resa, det forefoll
mig som om det var fifty-fifty — vilket senare skulle
visa sig vara en fullstandigt felaktig slutsats.

Senare, efter lunchen vid kaffet, kom en av de
fortjusande studentskorna fram till mig, klappade
mig pad axeln for att géra mig uppmarksam pa
henne och sade: ”Du har nog missuppfattat det dér
med oss flickor ombord — vi var bara tre tjejer med
ombord!” Darefter forklarade hon leende att hon
sokt in pa Chalmers nautiska institution nu i host
och att hon blivit antagen for styrmans- och sjo-
kaptensutbildningen dar. Jag lyckénskade henne
med dessa studier och fick en stor och innerlig
kram av henne innan hon ater anslét sig till sina
klasskamrater. Ddrefter var det tid att tacka for
mig och att dela ut de ansokningsformular for
presumtiva Gastar jag hade med mig.

Skonaren Ingo

Nar jag kom ut och var pd vag mot min bil upp-
tackte jag till min stora forvaning och gladje att det
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vid en narbelagen kaj lag ett tremastat skepp bak-
om ett skjul. Jag kunde inte hejda mig eftersom jag
forstod att det var skonaren Ingo, som jag under
1980-talet varit befalhavare pd, som nu lag fortojd
hér. Trots ett ih&rdigt duggregn styrde jag kosan
till skeppet och val kommen ombord hélsade jag pa
Goran Ohlsson som nu forde skeppet, i vantan pa
studenterna som de skulle ta med sig in till Stenpi-
ren senare under eftermiddagen. Ett for oss bada
Overraskande mote i den lilla befélhavarehytten
langst akterut, dér jag under ”Foreningen skonaren
Ingos vénner” forsta ar upplevt sa mycket positivt,
men ocksa kontroversiellt med manga olika viljors
starka inflytande. Ingo som nu i det ndrmaste &r
helt forbyggd har kostat medlemmarna ett enormt
arbete och ekonomiskt ansvarstagande for stora
belopp, som nu visat att det gar med forenade kraf-
ter dstadkomma det till synes omgjliga.

Det kostar mycket att halla en drygt 80-arig trasku-
ta i toppskick! Fortfarande aterstar det att byta en
del bordlaggning midskepps pa BB sida som far
gobras nér sasongens seglation inbringat tillrackligt
med medel for detta!

Efter nagon timma ombord i skepp atervande jag
nér regnet upphort till min bil och med blandade
kanslor korde jag till en gammal van pa Hono for
att uppvakta honom pa sin 75-arsdag, en f.d. befal-
havare i Johnson Line som jag genom min sarbo
lart k&nna och blivit van med!

En oforglémlig fredagseftermiddag var avslutad i
detta sammanhang!

Anders Lennvi

SJOGAENDE AVSLUTNING

Med studentmdssa i kostym och klanning/kjol,
embarkerade 120 elever m.s. Symfoni, tillhérande
Marina Laroverket, Klart Skepp i Danderyd, den 9
juni. L&tt regn ddmpade inte stdimningen ndmnvart

och forvantansfullt bankade sig elever, larare och
tre inbjudna géster pd utsedda platser.

Symfoni styrde ut mot Lilla Vartan och lunchbordet
lockade. Rektor Per Lindberg tog till orda nér
kaffet serverades och eleverna fick hdmta sina
slutbetyg med nagra ord pa véigen. Lararna pdmin-
de med sdng om elevernas vedermddor under seg-
ling med ”111-an” Alva i oceanfart.

Beséttningen Rydbergsgastarnas premium tilldela-
des Gabriella Eriksson, som berattade att hon skall
lasa till sjokapten vid Sjofartshogskolan, Chalmers.

Efter ndgra timmar fortdjde Symfoni hemmakajen
som nu, i stralande solsken, fyllts av vantande och

forvantansfyllda anhériga — det blev en ovanlig syn
med “landspring”!

Marina Laroverket bedriver utbildning pa gym-
nasienivd med programmen Marinteknik, Ma-
rinbiologi, Marinsystemteknik samt Ledarskap
och kommunikation. | utbildningen ingar ut-
bildning p& skolans segelfartyg Alva och/eller
Belle Amie. Skolan utbildar dven Skargards-
kapten, en sjobefélsutbildning (klass VII) for
skargardstrafiken.

Sten Gattberg
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RYDBERGSGASTAR

P& 1970-talet forsokte jag fa fotfaste iland, och
jobbade négra &r som hamnchef i Kristinehamn vid
Vanerns norra strand. Alltsd i den gamla hamnsta-
den dér t.o.m. Brostrémkoncernen hade sin vagga.

Det visade sig att ett flertal Rydbergsgastar, forut-
om undertecknad, fanns och verkade i olika befatt-
ningar runt detta innanhav — alltifran Trollhatte
Kanalverk, Pappersbruken, Seglationsstyrelsen,
till den forste FC:n pa isbrytaren ALE.

Jag blev god vén och klubbkamrat med Per Bro-
hall, nu rankad som legendarisk batkonstruktor
och designer. Han skapade bl.a. segelbdten Albin
Vega 27. Albin Marins verkstader i Kristinehamn
utvecklades starkt med denna i helhet lyckade
skapelse till bat, sedermera tillverkad i mer an
2.500 ex. Detta var vid tiden da fritidsbatlivet i
Sverige fick ett uppsving i och med plastens ge-
nombrott i smabéatsbyggeriet. Batarna blev da mera
allmant 6verkomliga i pris i f.t. tréskrovs-dito.
Sjalv skaffade jag mig en Vega och kringseglade
sodra Sverige nagra semesterrundor med familjen
den gangen, och Brohall fick mig sedan att byta till
en Albin MS82, hans gamla bat. Men den dyra
Singoallan fick han sjalv behalla guppande vid
bojen i Varnumsviken ...

Detta som inledning till att jag tar mig friheten att
aterge hans artikel i LONGITUDE nr 22 (1986),
dar Per berattar fran sin elevtid i Abraham Ryd-
berg och om resan som hade kunnat sluta i for-
skrackelse. Per Brohdll var var medseglare till
1989.

Halsningar Sture Nachtweij

Brev hem om
ABRAHAM RYDBERGS kollision
med angaren KORANTON

Av Per Brohall

Den 10 september 1985 tréffades en samling gra-
nade herrar for att fira 50-arsminnet av en fard till
Australien. Det var eleverna fran skolskeppet Ab-
raham Rydbergs segling 1935/36, och det blev
manga “Minns Du...?” Bland minnena var forstas
ocksa var kollision i Engelska Kanalen. Eftersom
jag blev kaptenens “officielle” fotograf vid tillféllet
(jag var kanske den ende som hade film kvar) och
har sparat negativ och mina brev hem, kan jag ge
en redogdrelse for handelsen sedd med en 19-
arings 6gon.

Forst en kort redogorelse for fartyg, besattning och
resan. Hon var byggd som fyrmastbark 1892 hos
Charles Connell & Co i Glasgow for A.Nelson i
Honolulu och doptes till Hawaiian Isles. Ar 1910
saldes hon till Alaska Packers i San Fransisco och
doptes om till Star of Greenland. Ar 1929 koptes
hon av Rydbergska Stiftelsen (Rederiab. Sunnan),
som gav henne namnet Abraham Rydberg. 1940-
43 seglade Abraham utanfor sparren och saldes
1943 till Portugal, dar hon fick namnet Fos do
Douro. 1945 gjordes hon om till motorfartyg, utan
bogsprét och med bara undermasterna kvar.

Abraham var 80 m lang och 13 m bred. Dréaktighe-
ten var 2.345 ton brutto och 1.966,71 ton netto.
Lastformaga ca 3.600 ton vete (omkring 45.000
sickar). Lastens varde ar 1936 ca 30.000 pund.
Frakten var ca 25s.6d. per ton, totalt ca 5.000 pund
= ungefar 90.000 kr. Bortsett fran elevavgifterna
var detta hela inkomsten pa ett ar.

Avlénad personal denna resa var:

Befalhavare Sten G:son Hallstrom, 33 ar, Lon 500
kr/manad

1.e styrman och telegrafist H Arnell, 41 ar, 425 kr
2.e styrman H Christensson, 42 ar, 250 kr

3.e styrman Erik Kekonius, 23 ar, 195 kr

Batsman Algot Strindlund, 39 ar, 170 kr
Segelmakare Robert Andersson, ”Charlie”, 53 ér,
170 kr

Timmerman Malcolm Sinclair Svensson, 58 ar,
180 kr

Donkeyman Martin Nickel, 41 ar, 180 kr

Stuvert Harry Magnusson, 53 ar, 300 kr

Kock Karl Holmquvist, 51 ar, 190 kr

Kajutvakt Birger Lundin, 21 ar, 55 kr

Utover dessa var vi 41 elever i aldern 16-23 ar,
som vardera betalade en elevavgift pa 895 kr. Av
den gick 120 kr till uniform och frivaktsstall, och
15 kr/man fick varje elev ut i hyra. Det blev ett
nettobidrag till fartygets drift pd ca 600 kr/elev
eller totalt ndrmare 25.000 kr. Det var ett bra bi-
drag till befalets och kokspersonalens léner — 2.615
kr/man och totalt ca 30.000 kr for en rundresa (ca
11% manad).

Sjalv monstrade jag pa i Goteborg den 9 augusti
1935 och monstrade av den 9 juli 1936 — allts
efter 11 manader.

Vi avseglade fran Goéteborg den 28 augusti och
hade frisk ostlig vind éver Nordsjon. Vi gick norr
om Skottland och anlénde till Madeira den 18
september. Efter tva dagar i Funchal fortsatte vi
sydvart. Den 1 november passerade vi Tristan da
Cunha (Inaccessible), och sedan fortsatte vi syd om
40:e breddgraden mot Australien. Den 7 november
var vi ca 400 mil rakt syd om Goda Hoppsudden,
och den 20:e lag vi pa lat 44°, syd om Amsterdam-
6n. Under en vecka hade vi en medelfart pad 13
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knop. Den 3:e december anlénde vi till Wallaroo,
dar vi ankrade langt ut och lossade barlasten. Se-
dan seglade vi for underseglen in till jettyn — Ab-
raham var en av de fa segelskutor, som var s styv
att hon kunde segla utan last. Under barlastloss-
ningen fick en elev, Skeppstrém, en lastad korg pé
benet, som bréts. Han fick stanna pa sjukhuset i
Wallaroo, nar vi seglade darifran med full last av
vete pa kvéllen nyarsdagen 1936.

Végen hem gick dver Indiska Oceanen (jag tror det
var ett forsakringsvillkor). Eleven Bjorn Atterberg
fick ett knivsar i foten, och eftersom det inte ville
ldka, gick vi in till Port Elisabeth och Idmnade av
honom for sjukhusvard. Vi ankrade langt ut pé
redden, och en bogserbat himtade honom (bogse-
rade in en livbat, ty det gick sd pass grov sjo, att
bogserbaten inte kunde borda Abraham).

Nu &r det dags att borja citera brev hem, som jag
skickade fran London. Forst galler det véra besvar
att komma ut i Sydatlanten:

”Ja, nu &r vi &ntligen i hamn igen efter 134 dygn
i sjon. | Port Elisabeth var vi ndmligen inte iland.
Det var bara 8 man som rodde iland Atterberg, och
sedan gick vi sa fort vi kunde ... Nir vi skulle litta
pa kvéllen kunde inte donkeyman fa upp steamen
pa donkan, for han hade inget farskvatten. | stallet
skulle vi g& hem ankaret. Vi var val 20 man i spa-
karna och anvande dubbelhiv, sa ett, tu, tre sprang
kugghjulen i kapseln, ty det blaste friskt och alla
seglen voro loss. Sedan var det bara att slacka ut
kattingen och besla alla segel!

Dagen darpa fick donkeyman ta till saltvatten, och
sedan kom ankaret upp, men snart akte draggen i
igen, ty det mojnade ut alldeles och strémmen satte
oss mot land. Mot kvallen fick vi antligen vind och
kryssade ut ur Algoa Bay.

Den 27 och 28 februari lag vi nanstans oster om
Goda Hopp och fingo en rykande storm stick i stav
och fingo hyva till for stumparna och nagra stagse-
gel. Det friskade, och storstag, storstdng och apa
blaste sonder. Sedan fingo vi ligga for forsting,
forstump, krysstag och krysstump.

Pa kvallen den 27 fingo vi banda ny storstump i
den hérda, oversldende sjon. Vi voro 30 man, an-
nars gar det p& ca 7 man. Anda tog det val 4 gang-
er sa lang tid. Nar det mojnade ut den 28, fick vi
sétta dom hela seglen, och sedan fick vi bdnda om
de manga trasiga. Sedan gick det sakta runt Goda
Hopp ... Den 17 mars passerade vi St. Helena
inom fotografihall ...”

Seglatsen fortsatter upp i Nordatlanten, och just
vid resans slut véntar den dramatiska handelsen.
Jag fortstter att citera:

”S& smaningom kommo vi in i Kanalen, dar vi
drev omkring i stiltje. Den 10 maj kl. 11.10 pa

kvallen (nar vi lago bidevind for bb halsar och gick
med ca 5 knop) vdcktes vi plotsligt av ett valdigt
brak och ’Alle man i batarna’. Det var bara styr-
bords vakt (vi) som kunde lyda order, ty bagge
batarna om bb voro sonderslagna och divertarna
bortrivna.

Vi firade aldrig var bat, ty nar vi pejlade rummet,
fanns dar inget vatten. Vi hade bara fatt ett par
bogplatar intryckta av vart eget bogade ankare,
som blivit avbrutet och vridet, fastdn det var gjort
av massivt jarn och grovt som satan.

Storriggen hade blivit brackt nedom mérsrdn och
hangde och svajade livsfarligt. Innan rojelran
kommit ner och den 6vriga riggen blivit ordentligt
surrad, fick ingen vistas i skansen.

Koranton 1ag kvar anda till morgonen, fast den var
mycket svarare skadad. Den kom sedan in i Fal-
mouth i sjunkande tillstand — ca 10 platar uppriv-
na. Dagen efter kom tva franska bargningsangare,
men dom begarde 1.000 for att dra oss till Dover. |
stallet fick vi bogserbat fran London, dit vi anlande
den 14 maj. Ligger i Millwall Dock.”

Och sa kommer héar en fortsdttning i brev fran
Blyth den 10 juni: ”... jag kan ju alltid berétta lite
mer fran kollisionen. Nar vi vaknade utav den dar
smallen, hade man svart att fd ndgon vidare ord-
ning i sina forvirrade tankar. En del trodde att vi
gatt pa grund, och en del att vi hade lagt av drag-
gen. Sjalv hann jag inte tanka nagot, sémnig som
jag var, forrdn jag horde ropet *Alle man till batar-
na’. D4 rusade jag upp, fick pa mig en rock och ett
par sandaler, som jag sedan tappade pa vagen till
livbaten.

Né&r vi kommo upp ur skanskappen fick vi springa
dver en massa brate och sprungna wires, men det
hann man inte lagga mycket marke till. Var bat
fick vi utsvangd fort och latt, vi hade ju inte for
inte haft livbatsmanover varje sondag och lite da
och da annars ocksa.

Nar vi hade fatt ut var bat, markte vi att babords
bat dnnu stod i sina skran. Den hade fatt sig en
small, sa att forliga ddverten brutits loss, och den
akterliga bojts. Dessutom hade bogen pa béten
blivit intryckt.

Skepparen hade kommit upp igen med alla skepps-
papperen. Timmergubben kom upprusande med
hela famnen full av hajképpar (gjorda av hajrygg-
rad och molga, ett hart traslag). Sedan kom 1:an
upp efter att ha sént ut SOS-signaler och gav order
till donkeyman att pejla rummet. Men han fann
inget vatten sa allt var gott och val. Sedan fick jag
Overta det jobbet, pejla var 5:e minut, men det var
fortfarande inget vatten, sd jag fick snart lagga

upp.
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Vi fick ga ner i skansen och kla pa oss, men vi fick
inte vara dar, ty storriggen hangde farligt néra att
ramla ned genom skanstaket.. Vi bdrjade emeller-
tid med tillhjalp av stralkastaren rigga upp taljor i
kryss- och mesanriggen, sa att vi kunde flytta Gver
babords livbat till styrbordsidans davertar. Det gick
efter mycket jobb, och sedan hangde styrbords bat i
davertarna och babords bét stod bredvid, fardig att
huggas i ginorna. Sedan fingo vi, frivakten, torna
in och lagga oss i segelmakarverkstaden.

Kl. 4 purrades vi igen och fick bérja med upproj-
ningsarbeten. Sjalv fick jag order att ta s3 manga
foton som mdjligt av skadorna, innan vi bdrjade
rigga ned réar och segel. Korten blev ganska lycka-
de och kapten fick en uppséttning att visa fram vid
sjéforhoret. Vi fick riggat ner rojelran och alla
segel pa stortoppen samt surrade sedan allt IGst
uppe i riggen.

Sjélva kollisionen gick enligt sjforhoret till sdsom
foljer: Vi lago bidevind for bb halsar och gjorde ca
4 knop. Koranton (ca 5.000 tons DW) var pa latten
och gjorde bortat 15 knop. 3:e styrman, som hade
vakten, var nyexaminerad och gjorde sin forsta
vakt som styrman vid detta tillfalle. Utkiken sag
oss langt i forvag och varskodde, men det var ing-
en som horde, ty styrman hade gatt in i styrhytten
och pratade med rorsman. N&r vi kommo narmare
varskodde han igen, men ingen horde nagot. Da
sprang han fran backen till bryggan, men innan
han hann dit hade vi redan kolliderat.

Ombord pa Abraham hade utkiken varskott om réd
lanterna ca 15 minuter i forvag. Vi hade t.o.m.
avlésning av utkiken 10 minuter innan. 2:e styr-
man hade vakten och sdg ganska snart att vara
kurser skuro varandra och gick darfor fram och sag
efter att vara lanternor lyste. Sedan gick han efter
en stavlampa och lyste pa fortoppen, sd att dom
skulle se oss lattare. Men det hjélpte inte. Han
sprang akterut igen och ropade till skepparn ge-
nom talréret och fick upp honom i en hast. Déref-
ter fick rorsman order att satta rodret dikt styrbord.
Dessutom blastes tva vissel pa vakten och denna
fick fira mesan, sa att skutan skulle falla av lattare.
Hon hann falla en aning, antagligen just s& mycket
som behovdes fran att radda skutan fran att bli
kluven i tva delar. Vi kom alltsé att gira och traffa
Koranton midskepps med var babords bog och
bogade babords ankare. Ankarstocken bréts och
laggen, som &r ett par decimeter i genomskérning,
blev alldeles vriden.. Hela backen blev full av
vrakgods frdn Koranton. Dérefter svingade Koran-
ton runt och sopade efter var sida med sin akter.
Alla babords barduner pa storen sprangdes och det
var ju inte underligt att toppen spréangdes. Snipan,
som star pa skanstaket, blev skadad och davertarna
lossbrutna. Ett par barduner slets av pa kryssen
ocksd. Dessutom blev ju livbdten obrukbar. Ja,

resten har ni val last i tidningarna. Stockholmstid-
ningen telegraferade till 1:en att han skulle fa 25
kr, om han telegraferade narmare detaljer, men da
blev han forbaskad ...

...Natten mellan den 4 och 5 kl. 24.30 ldmnade vi
med hjéalp av tva bogserbatar Millwall Dock och
forhalade ner till Purfleet, for att inta barlast ...

Den 6 juni, svenska flaggans dag, blev en trakig
dag, ty under det vi holl pd med att banda segel,
foll en av grabbarna, Olander frdn Goteborg, ner
frén fockran och slog huvudet i dack. ... kl. 3.30
kastade vi ater loss for bogsering upp till Blyth, en
liten stad strax norr om Newcastle. Vi skall ligga
har i ca 3 veckor for reparationer, har just fatt ur
stormasten idag ...”

Aterstar sedan bara att séga, att vi gick fran Blyth
den 2 juli och kom hem till Goteborg den 6 juli
1936. Slut.

Intressant i detta sammanhang ar att lasa vad
Underhill skriver om héndelsen (Sail Training and
Cadet Ships, 1956):

“For her first eight years as a cadet ship, she does
not seem to have appeared in the casualty reports,
but at 11.15 p.m. on the night of May 10, 1936
when homeward bound from Wallaroo with grain,
she was in collision with the 6700-ton steamer
Koranton in thick fog 45 miles south of Eddystone.
Both vessels immediately reported the collision by
wireless, and two French tugs, the lroise and the
Abeille No.24, put out from Ushant to the sailing
ship’s assistance. However, having assessed the
damage, her master wirelessed her London agents
at 7.25 the following morning: 'Proceeding by own
means, will not accept assistance unless on ordi-
nary towing terms’; and the message proceeds to
suggest the sending of a Watkins tug from the
Thames, and concludes: ‘Present position 35 miles
south of Start Point, steering 62, two knots. Wire
tug’s name if sent’. He was not taking any chances
of being picked up by the wrong tug and then faced
with a claim for salvage rates. However the agents
arranged a straight towage contract, and at 10.30
a.m. — May 11 — the tug Kenia left Gravesend and
made contact with the Abraham Rydberg 30 miles
south of the Isle of Wight at 7.30 a.m. the following
day. She passed her wire and towed the sailing
ship up to London where her grain was discharged.
Having completed unloading, the Abraham Ryd-
berg moved to Blyth, where her damaged bow was
repaired”
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YTTERLIGARE ETT INLAGG |
RIGGDEBATTEN

Sven Dagbergs frdga om den har flaskan i forra
numret fick ett snabbt svar fran forfattaren John E
Persson. Han skickade ett vanligt brev med roliga
gubbar i brevhuvudet.

wrgp) (-
-— -—

”Jag sdg Din fraga i Skeppsorder nr 2 betréffande
riggen pa flaskmodellen. Om inte mitt skumma
6ga lurar mig ror det sig helt klart om vad som pa
engelska kallas "brigantine" och p& danska "skon-
nertbrig”. Skutan forefaller ha en fullt riggad
fockmast, d.v.s. med undermast, marsstang och
bramstang, med dubbla maérssegel och enkelt
bramsegel samt rojel. Se bifogade skiss, den vénst-
ra.

I Sverige har vi inte haft samma distinktion i han-
delsflottan, mest beroende pa att Kongliga Kom-
merskollegium - som skotte fartygsregistret i forna
dagar - bara skrev skonert (i Sveriges Skeppslista
forkortat till "Sk™) pa allt med tva master (om det

inte rérde sig om solklara galeaser). Jag tror dess-
utom inte att ndgon av mina seglande forfader pa
Brantevik nagonsin tog ordet "hermafroditbrigg" i
sin mun. Kanske &r det en skrivbordsprodukt?

Ehuruval jag aldrig trampat en storre seglares dack
annat an da de varit val fortéjda vid kaj, har jag
med stor forundran foljt de visa herrarnas diskus-
sioner betréffande "toppsegelskonerten™ i tidigare
nummer av Er fortréffliga tidskrift.

Toppsegelskonare fanns inte i forna dagars svenska
vokabuldr. Om man tittar i aldre, obetingat serifsa,
nautiska lexika som t ex Mahlens (1964), Sohl-
mans (1955), Gustaf Stenfelts (1920), Emil Smiths
(1914) eller Sjomannaséllskapets (1840) finns inte
begreppet medtaget 6verhuvet. Toppsegel "ar ett
segel som har sin plats ovanfor ett gaffelsegel”
sager Stenfelt. Sohlman verkar hélla med honom.

TOPSAIL motsvaras i svenskan av MARSSEGEL.
En TOPSAIL SCHOONER ir alltsd en MARS-
SEGELSKONARE. D.v.s. en skonare vars fock-
mast bestar av undermast och marsstang, men
saknar bramstang. Se min hogra skiss som bifogas.
Med detta i bagaget, lutande mig mot ovan namn-
da gamla auktoriteter, vill jag pasta att ordet "topp-
segelskonare™ blott och bart &r "svengelska" for en
maérssegelskonare. Och anser darfor, hogst vanvor-
digt, att de diskuterande herrarne befinner sig pa
"femton famnar" - som vi sa pa min tid som "vat-
tenarbetare".

Med osedvanligt vanliga halsningar

John E Persson

Red:s anm.: D& det galler benamningar pa olika
riggtyper ska man inte vara for tvarsaker pa vad
som ar réatt eller fel, speciellt inte da det galler
skonare. Benamningen toppsegelskonare fore-
kommer hos saval Sam Svensson, Bertil Chr. Pe-
tersson som Bjorn Landstrom. Visst ar det s& att
engelskans topsail ar detsamma som marssegel da
det handlar om en “fullt riggad” mast, men det
kan ocksa anvéandas i samband med gaffeltoppse-
gel och hogt forda stagsegel. Persson hanvisar till
Sohlman, men tycks inte ha last sista meningen
under ordet Toppsegel: ... Aven mdrssegel i sko-
nert, toppsegelsskonert.” Middendorf (Bemastung
und Takelung der Schiffe, 1903) skiljer pa Schoner
och Gaffelschoner, dar de forra for rasegel och de
senare &r slattoppade med eller utan bredfock.
Réaseglen i en Toppsegelschoner kallar han Unte-
res Toppsegel, Oberes Toppsegel och Bramsegel.
Alltsa inte Marssegel utan Toppsegel. Sa det ar ju
inte konstigt om engelskans topsail schooner och
tyskans Toppsegelschoner blivit toppsegelskonare
pa svenska. Men marssegelskonare dr ocksd en
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anvandbar bendmning, eller bramsegelskonare om
man vill betona att bramsegel fors.

Vad galler flaskskeppet &r det enligt Sam Svensson
en “rdsegelskonare, av sjomdn alltid kallad endast
skonare ... . Pd engelskans internationella sjoO-
sprak &r den alltjamt kand under namnet briganti-
ne, och den utmarker sig for ratacklad fockmast
och gaffelriggad stormast.” (Segel genom sekler,
1966). Middendorf kallar riggen for Schonerbrigg.

EN DOFT AV HAV

Staffan Wettre och Gunnar Stenstrom har samlat
sina minnen och bilder fran seglingen med Flying
Clipper i Medelhavet sommaren 1959 i en under-
bar liten bok Flying Clipper Loggbok.

Fartyget hade chartrats av den amerikanske sena-
torn m.m. William Burnett Benton. Staffan och
Gunnar horde till besattningen som bemannades
med aspiranter fran Sjovarnskaren.

Staffans son Jonas hade blivit fascinerad av farger-
na och kvalitén i de nastan 50 ar gamla fotografi-
erna och gav impulsen till att gora en bok.

P& 125 sidor varvas vackra fotografier med Gun-
nars fina teckningar och koppartryck och sidor ur
Staffans dagbdcker. Som avslutning har Staffan
och Gunnar i dialogform reflekterat éver vad upp-
levelserna for 50 &r sedan betytt for dem och hur
det paverkat deras liv.

Sven Dagberg

BECKBYXANS DAG

Roslagens Sjofartsminnesforening arrangerar varje
sommar en dag med Oppet hus och olika aktiviteter
under beteckningen Beckbyxans Dag.

| & #&gde den rum den 18 juli. Ake Kindstedt
stéllde som vanligt upp och informerade om Ryd-
bergsgastarna. | filmsalen visades filmen fran
Gastarnas segling med HMS Gladan forra aret.

Museet i Almsta ar val vart ett besok aven andra
dagar och har intressanta och valskétta samlingar.
Roslagens Sjofartsminnesforening ar aktiv pa
manga satt, bland annat som svensk arrangér av
den &rliga postrodden mellan Véddé och Eckerd.
Arsskriften Rospiggen har utgivits varje &r sedan
1940, d& museet startade.

Pa foreningens och museets hemsida www.rsmf.se
finns mer information om historia och aktiviteter.

Masterlotsen och Rydbergsgasten Kjell Wahlstrém
hjalper Pille Repmakare med repslagning vid
Beckbyxans dag 2009.

Sven Dagberg

ADMINISTRATION

Under sommaren har Beséttningens medlems-
register och hokféring lagts in hos AB Endrakten i
Sjofartshuset pa& Skeppsbron 10 i Stockholm. Dar
kommer de att skotas tillsamman med motsvarande
funktioner for Neptuniorden, Angfartygsbefal-
havaresallskapet. Sjokaptenssocieteten och Sjo-
mannaféreningen.

Avsikten ar att underlatta arbetet med Besattning-
ens administration och 6ka sakerheten genom att
all viktig information hamnar pa en server med
regelbunden backup. Informationen ar atkomlig
via Internet, vilket ocksa innebar en forenkling vid
byte av befattningar i Befélet eftersom vi inte som
tidigare behover flytta register och bokféring. Det
gamla Kortregistret, som vardats omt av vara
1:e styrmén, har overforts till arkivet, déar det finns
tillgangligt for forskningen.


http://www.rsmf.se/
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En sak som Gastarna kommer att uppticka s& fran Slabbkistan kan komma att faktureras via AB
smaningom &r att monstringsavgiften kommer att Endrékten.

faktureras via AB Endrékten. De Gastar som dven

ar medlem i ndgon av de andra féreningarna Sven Dagberg

kommer att f& en gemensam faktura. Aven inkdp

Gladan, fotograferad av Ole Christiansen i Vestkustens Backlag, fran hans fonster
pa Tjuvsundsberget i Kungshamn den 21 juni 2009.
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RIGGHAVERI

Under kappseglingen mellan Bermuda och Charleston i juni rdkade Kruzenshtern enligt uppgift ut for ett inten-
sivt skvader varvid formérsstngen bréts strax under bramsalningen. Ingen i besattningen blev skadad. Huru-
vida haveriet berodde pé blixtnedslag eller vind ar oklart. Fartyget brét kappseglingen och tog sig in till Char-
leston dar riggen snyggades till. Vidstdende bild visar Kruzenshtern utanfor Halifax. Forstangstaget och de tva
klyvarlejdarna har provisoriskt fasts i stdngstumpen, och av bilden att déma tycks den rubbade segelbalansen
fortfarande vara hanterbar. Foto: Sail Training International.

NASTA NUMMER ...

... manusstopp den 1 november.
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FLAGGAN | TOPP

September

4 Bengt Oscarius 65 o]
17 Bengt Sundstrém 80 O
28 Lennart Magnusson 65 0]
Oktober

3 Bengt Oresjo 70 O
29 Gunnar Embe 7% 0
30 Kurt Larson 75 o]
November

19 Anders Yderborgh 90 0]
December

8 Erland von Hofsten 80 V
15 Einar Modig % Vv
17 Bjorn Skeppstrém 65 0]
25 Eric Hagstrom 80 0]
25 Per Malmgren 85 O
31 Sven Tornquist 8 S
ANMAL ADRESSANDRING!

Glém inte bort att meddela adressandring nér Du
flyttar. Besattningens postadress finner Du har
intill.

E-POSTADRESSER

Med e-post kan vi minska portokostnaden och
backlagsférmannens arbete med att skicka ut kal-
lelser och andra meddelanden till Gastarna.

Anmal/uppdatera darfér Din e-postadress med
ett mejl till rydbergsgastarna@telia.com

Tryckt hos Haninge Kommuntryck

Aktuella uppgifter om Befalet

Kapten

1:e Styrman
2:e Styrman

3:e Styrman
Batsman
Kock
Matros
Matros
Léattmatros

Sten Gattberg

08-203328

sten.gattberg@comhem.se

vakant
Lars Bergman

08-717 23 65

lars.h.bergman@gmail.com

Bo Johansson
Sven Dagberg
Anders Lambert
Thomas Osvald
Thorbj6érn Roupé
Sture Nachtweij

070-558 33 61
08 -591 127 74
08 -717 17 17
08-642 99 81
08-767 86 80
0480-41 19 36

Backlagsformén:
Ostkusten
Sydkusten
Vestkusten

Pelle Brandt
Per Renlund
Ola Manhed

08-753 09 18
040 - 47 19 65
031- 93 28 62

Besattningens adresser
Allmén postadress Skebokvarnsvégen 245"
124 53 Bandhagen
e-post rydbergsgastarna@telia.com

Hemsida www.sjogard.se/rydbergsgastarna

c/o Bo Johansson
Andersvagen 3A
169 69 Solna

Ekonomi, fakturor

%!
N1

> Aktuella priser i slabbkistan

Bordsflagga 18x18 cm 125:-
Blazermérke 100:-
Rydbergsknappen 100:-
Manschettknappar 125:-
Rydbergsslipsen 125:-
Slipshallare 60:-
Rydbergskeps 50:-
Vykort fyrmastbarken 5:- /st
Vykort skonert med kuvert 10:- /st
Vykort Sunbeam 5:- /st
Dekal, sjalvhéftande (10 st for 90:-) 10:-

Vykorten ar dubbla med fina marinmalningar och med
Besattningens emblem pa baksidan. Mittuppslagets tva
sidor ger gott om plats for att skriva hédlsningar, gratula-
tioner eller vad Du vill.

Sveriges finaste korrespondenskort!
Allt kan kopas vid Backlagstraffarna eller fran kansliet.

Bestillning fran kansliet sker bast genom att sitta in
betalning pa Besattningen Rydbergsgastarnas Plusgiro-
konto 5 50 66 -5 och skriva Din bestallning pa talongen.
Till priset for bestéllda artiklar ska Du l&gga 25:- for
porto och emballage




