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KAPTEN HAR ORDET

Gastar!
God fortsattning pa ar 2009!

Det &r aktiviteter p& manga hall i vintermorkret. Gastarna samlas till Backlag och rekryteringen &r positiv! Inom
Ostkustens Backlag har informationen vid Beckbyxans Dag i Roslagens Sjéfartsmuseum och
Skeppsholmsdagen lockat nagra att ansoka om monstring. Det och liknande fortsétter vi med, géarna dven i syd
och vast.

Medan det ljusnar, &r det &ven aktiviteter infor sommarens skolskeppsseglingar! Skonerterna Gladan och Falken
skall bada segla i sommar. Briggen Tre Kronor af Stockholm &r inplanerad for seglingar i Ostersjon och skall
ocksa delta i Tall Ships” Race som i ar borjar i Gdynia (2 — 5 juli). Forsta etappens mal &r St Petersburg och
darifran &r det Cruise-in-Company till Abo. Den andra kappseglingen gér till Klaipeda i Litauen dar fartygen
ligger fran 31 juli till 3 augusti. Sedan &r hela hosten inbokad. Barken Gunilla seglar sin sedvanliga rutt med
gymnasieelever fran Ockero.

Men &n finns tid for sammankomster i Backlagen, dar minnen kan ge inspiration till kommande aktiviteter.

L&t minnena av segelfartygen hallas vid liv — slut upp till backlagstraffarnal
Sten Gattberg
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SUNBEAM VANDE BAKEN
MOT SJOLORD!

“Minnen, alla har vi vadra minnen”, sjong Povel
Ramel. Det géller naturligtvis dven Rydbergsgastar
och darmed dven mig.

Jag gjorde tva resor med SUNBEAM,; ar 1947 till
Medelhavet med den legendariske Sam Svensson
som befalhavare och &r 1948 till Vastindien och
Sydamerika med Lars Baecklund som kapten —
med tiden for dvrigt VD i Sv.Redareférening. De
bada resorna trasslar till mitt minne betraffande
respektive “gastgalleri”, varfor jag valjer att
minimera namnuppgifterna.

Om jag inte minns fel var SUNBEAM:s resa 1947
den andra under svensk flagg. Var forsta
destination var London, dér en del arrangemang
vantade. Det mest remarkabla var, att fartygets
forre &gare, forste sjolorden Runciman, skulle
besdka fartyget, som under kriget varit moderfartyg
for  u-batar och som lorden salt till
Rydbergsstiftelsen for det aven dad facila priset
275.000 sv kronor.

I var ungdomsfixerade tid kan det vara latt att
glomma, att arens gang och mangfald innebér rika
fonder av ovarderliga minnen. Som ett ljust sadant,
framstar for mig min fard 1947 over Nordsjon
ombord i s/'v SUNBEAM.

Stadiga, akterliga vindar, inga halarblasor i
névarna, ingen sjosjuka, god kamrattrivsel och den
séregna kanslan av att fardas i vind och sjé ombord
i ett stort segelskepp. Rortérnarna innebar
exempelvis angendma stunder; i varje fall mot
bakgrunden av mina tidigare erfarenheter fran att
under lattgdng  styra  storpropellriga  och
egensinniga  timmer-bogserare  kustndra i
Bottenviken.

Vid ”Southend on Sea” vid Themsenmynningen
var det meningen att vi skulle barga seglen och for
motor ga uppfor Themsen till "Westindia Docks”
till bortre sidan av Tower Bridge, dar lord
Runciman med séllskap skulle vénta. En stadig,
ostlig bris gjorde dock att kapten Svensson
beslutade att vi tills vidare skulle fortsatta under
segel, vilket innebar bédrgad mesan, utfirat
gaffelstorsegel och gaffelfock samt forsegel
forutom jagaren.

Farden uppfor floden var halvt overklig. Det var
tvd ar efter krigsslutet och Themsen bjod pa ett
sagolikt sjofartsskadespel, som med hansyn till att
man annu inte blivit "TV-bild-blaserad” gjorde ett
enormt intryck.

Till min fértjusning beordrades jag till rors for sista
biten. Framme pa backen héll “forsten” och ett
gang pa med klargoring for ankarfallning.

Gaffelfocken firades och
bemannades.

forsegelskoten

Med akterlig bris i gaffelstor'n styrde jag in mellan
de Tower bridge’s dppnade brohalvor och kom
efterhand in i en stor hamnbassang. Pa avsténd och
rakt forover strackte sig en hdg kaj, dér en lysande
samling véntade; frdmst &ldre herrar, en del i
guldgalonerade navy-uniformer. Var hamnlots, en
magerlagd graharsman med vitnad stubbmustasch,
forklarade att kajen var illa underhallen och
forordade akterfortojning.

Darefter dvergick han till att kikarstudera klungan
pa kajen for, att se om exempelvis Mr. Churchill
fanns med i sallskapet. Sjélv fick jag hastigt annat
att tanka pa.

”Ror hért babord”, beordrade kapten Svenson och
tillfogade snértigt, "’snabbt, snabbt!”’!

Lotsen klev fram och hjalpte mig att "plocka
pinnar”. Forskeppet svangde, gaffelfocken firades i
dack, och SUNBEAM gjorde en 180 graders “piva-
vandning”. Hon gled framat mot vinden, stannade
och borjade dejsa. Jag fick tillsagelse, att rikta
akterskeppet vinkelratt mot pontonbryggan. | det
ostliga vindstraket drev vi langsamt ner mot kajen.
Plotsligt lyfte kapten Swvensson en ropare till
munnen och trumpetade; ”Lat falla”!...

Men inget hande. Framme pad backen gjorde
“forsten” tysta, men nervost upphetsade atborder
medan avstandet mellan pontonbryggan och vart
akterskepp oavlatligt minskade.

Kapten Svensson sprang inte utan liksom “rann”
nedfor bryggtrappan. Han fortsatte Gver fordack,
och uppfor lejdaren till backen. Dér tog han en
blymokare fran en av gastarna, hastade fram till
ankaret och slog snabbt bort en glémd eller
forbisedd sdkerhetssprint. Det stora jarnankaret
drasade med ett kraftigt plums i sjon!

Medan jag surrade ratten och snyggade upp pa
styrbryggan horde jag kaptenen och styrman
komma nere pa dack pa vag for att valkomna
gasterna, som steg ombord pa en kranlandad
landgang i aktern. Styrmannen beklagade livligt
fadasen vid ankringen. Kaptens en smula torra
kommentar blev ett gammalt talesatt;.. “’ser nagot
ut att ga pa tok, forsok synas lugn och klok, vilket i
varje fall ser snyggt ut™...

I anslutning till ovanstdende visdomsord kan
tillaggas, att jag ndgra manader senare blev i
tillfalle att bevittna, att kapten Svensson plosligt
for nagra dgonblick kom att forlora saval ansikte
som koncepter, men som Mr Kipling sa; det &r en
annan historia.

Edgar Nilsson
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OSTKUSTENS BACKLAG

Vid backlagets senaste méte den 24 november hade
vi ordférande Rutger Palmstierna fran Bathistoriska
Riksférbundet (BHRF) som gasttalare. BHRF ar ett
riksforbund som samlar gammelbétsklubbarna i
Sverige under ett paraply. BHRF har i dag 15
medlemsklubbar som representerar ca 20 000
personer.

Syftet med BHRF &r att kunna representera
gammelbatsintresserade emot myndigheter i sddana
frdgor som kan berora deras batar och motorer.

En sadan frdga som kommer allt narmare &r
problemet med de gamla tvataktssnurrorna. De vill
att det skall givas mojlighet att i ett historiskt
perspektiv kunna behélla och anvande delar av de
motorer som finns idag.

BHRF arbetar ocksd aktivt for att ta fram
instruktioner hur att gora for att ta hand om en
overgiven bat. Titta garna pd www.bhrf.se sa kan
du lasa mer om de 6vergivna batarna som pa manga
klubbar fatt ett alldeles fel namn. Namligen ruttna
raden.

Néasta projekt som BHRF arbetar pa ar att kunna
presentera normstadgar for klubbar och varvsavtal
mellan batigare — klubb/varv sd att de Gvergivna
béatarna kommer att finnas kvar.

Nésta backlag &r den 23 februari. Boka &ven in
varens sista traff den 16 mars samt hostens
traffar som &r den 21 september och 16
november. Vil mott pa dessa.

Pelle Brandt

RYDBERGSGASTAR,

I Klubb Maritims utmérkta tidskrift Batologen nr
5/08 skrev min nyfunne vén och rydbergsgasten
frén 1948, Edgar Nilsson, kring barkskeppsriggens
uppkomst. | fortsattning av den ingdende
diskussionen i Skeppsorder om skonarrigg kontra
skonertrigg, kanske detta dr nagonting i
motsvarande genre, denna gdng med bakom-
liggande forskning och beréattarkonst.

Med benaget tillstand av Edgar aterger jag har hans
artikel med foton av skdna skepp.

Fair winds / Sture Nachtweij

"DEN SVENSKA RIGGEN” —
GLOBAL MARITIM SUCCE

Vid ett sammantraffande med en god van, en
pensionerad brittisk sjokapten gift med en
charmant svenska fran Uddevalla, kom vi att
tala om anglosaxisk sjélitteratur och aven om
britters vanligen stora intresse och ofta goda
allmanbildning ifrdga om skepp och sjofart.
Som en bidragande orsak dartill namnde min
gode van bland annat, att det pa de brittiska
darna inte fanns nagon punkt med langre
avstand till oceaniska farvatten an 112 km.

For att mildra ett eventuellt intryck av engelsk
chauvinism skyndade han sig dock genast, att
framhalla att dven Sverige utan direkta oceaniska
kuster kan uppvisa lysande sjofartstraditioner. |
samband hérmed tillfogade han dessutom, att
exempelvis manga svenska linjefartyg pa 50- och
60-talen réknas bland de mest linjeskodna,
sjovardiga och transporteffektiva i varlden.

Det gav mig osokt en impuls, att frdga honom om
han kande till uttrycket ”Swedish rig”? Svaret blev
forst en konfunderad blick under buskiga, granade
dgonbryn och sedan en bestdmd huvudskakning.
Men vad menas egentligen med bendmningen
”svensk rigg”? Jo, hor och hépna, helt enkelt
ursprunget till den traditionella barkriggen, vilken
schematiskt uttryckt innebar rasegel pa ett skepps
master forutom pa den aktersta, “mesanen” som &r
slattoppad. En riggtyp som ombord i myriader
barkskepp kom att behérska vérldshaven under
seglens och vindkraftens slutskede pa haven.

Skulle detta perspektiv eventuellt forefalla
Overdrivet eller diskutabelt 1ar det inte bli mindre
uppseendeviackande om man avsldjar, att den
remarkabla barkriggen hade sin upprinnelse pa
jordklotet vid ett relativt oansenligt skandinaviskt
inhav; nd&mligen Bottniska Viken.

Den finlandske historikern Eirik Hornborg som
1921 utgav boken ”Segelsjofartens Historia”,
framhéaller som viarldens forsta barkriggade skepp
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Akers Bruk, byggt 1783 i Lévanger c:a tio mil
norr om Umed och i byn Pedersére i finska
Osterbotten aret darpd Gref Bonde. Ar 1792
byggdes i Umea barken Fortuna, som var ett for
sin tid forhallandevis stort fartyg om 120 léster, det
vill saga med en lastformaga om c:a 300 ton.
Skeppet har omsorgsfullt beskrivits av den svenske
sjokaptenen Sam Svensson i hans berdmda verk
Segel genom sekler med skeppsbilder av
konstndren Gordon Macfie.

Skeppet Fortuna gjorde 1795 en resa i medelhavs-
fart och anldpte bland annat den italienska hamnen
Ancona vid Adriatiska Havet. Umebarken, och i
synnerhet dess rigg vackte stor uppmérksamhet. En
konstnar i Ancona malade till och med en tavla av
skeppet, numera for ovrigt forvarad pa
Sjohistoriska Museet i Stockholm.

I samband med Fortunas besok i Ancona gjordes en
notering om, att skeppet var det forsta kanda
fartyget med den nya ”barkriggen”, som anldpt
hamnen. Enligt Sam Svensson bendmndes
“barkriggen” dessutom i ett datida franskt lexikon
dven, just det, svensk rigg. Aven namnt i en artikel
i museitidskriften Vasterbotten nr 1/75 av lotssonen
och den nordsvenske sjojournalisten  och
skeppshistorikern Kurt Boberg.

Vid det hér laget instéller sig onekligen den
fascinerade frdgan: hur kom det sig, att den
”svenska riggen” eller barkriggen mot slutet av
1700-talet kunde begynna sitt segertdg Over
varldshaven? Initierade synpunkter dérvidlag hittar
man exempelvis i "The Romance of The Clipper
Ships” av den engelske segelskeppsexperten Basil
Lubbock. Han konstaterar i anknytning till 3-
mastade barkskeppet Strathdon ex Queen’s
Island, byggd 1885 med 3250 tons lastformaga och
det storsta barkskepp, som dittills byggts i varlden,
i stora drag foljande:

Nar Strathdon kolstracktes var redare och
befalhavare i allmanhet pd det klara med, att
barkriggen jamford med fullriggen, det vill sdga
rasegel pd samtliga master, innebar betydande
fordelar. | forsta hand ekonomiska i form av
mindre antal spiror och reservspiror, mindre
segelduk,  tagvirke, riggsmide och farre
besattningsmén.  Synnerligen betydelsefullt vid
exempelvis langa och oberéknerliga ballastresor.
Nar det galler skillnaderna i fart mellan de bada
riggtyperna var fullriggarna nagot snabbare, men
utslaget over langre resor inte sarskilt markant.
Barkskeppen var daremot i allménhet mera
lattstyrda, vilket bidrog till att géra dem populéra
bland befél och manskap.

Lubbock ansdg, att skeppet Strathdon, som
skrotades 1924, var nagot av ett experimentskepp.
En framstédende konstruktor har bland annat
framhallit att fartyget egentligen borde ha riggats
som 4-mastad bark, vilket ger en liten inblick i
segelskeppsbyggandets  komplicerade  tekniska
varld.

Sist och slutligen kvarstar dock den intressanta och
intrikata frdgan; hur kom det sig att den
epokgorande och efterhand varldsomspénnande
barkriggen hade sin upprinnelse i datida,
ekonomiskt resurssvaga gles- och kustbygder, vid
ett oanseenligt — mahanda experimentvanligt —
skandinaviskt inhav som Bottniska Viken. Men
mahanda kan barkriggen, nar allt kommer omkring,
vara en symbol for det ibland séllsamma och subtila
samspelet mellan stort och smatt, globalt och
lokalt, minimalism och maximalism!

Med sjon i blodet berattar Erland von Hofsten
om sitt halvsekel i sjofartens tjanst.

”Fran Hjdlmaren till Kap Horn” skulle kunna vara
en ledande underrubrik for skildringen av Erlands
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tid till sjéss. Erland, Rydbergsgast, sjokapten och
Emmery-medaljor, har mycket att beratta om fran
sitt véaxlingsrika liv. Det &r kusttrafik, segelfartyg,
Orlogsfartyg, lastfartyg, kryssningsfartyg och
passagerarférjor. Erland minns och beréttar och ger
en god bild av bade sig sjalv och den tidens
sjotjanst. Allt illustrerat med manga fotografier.

Erland valde — om &n ndgot motvilligt — passagerar-
sjofarten som befal. Dar tjanstgjorde han bade i
Kungsholm och i Gripsholm innan det blev dags att
ga over till farjetrafiken i Stena Line. Den fortsatta
tiden till sjoss blev ater mer “world-wide” i
kryssningsfartyg med spannande och exotiska
hamnar — och lika exotiska passagerare.

Som ordférande i Stiftelsen Sveriges Sjomanshus
tog Erland aktiv del i ett projekt som resulterade i
Krigsseglarmonumetet och den arliga Krigsseglar-
dagen.

Sten

Som Rydbergsgast bestéller Du boken hos
Batdokgruppen AB, Skarhamn. Tel 0304-67 40 30,
fax 0304-67 14 82 eller e-post info@batdok.com

Ange ”Rydbergsgast” s& far Du boken hemskickad
fraktfritt. Bokens pris ar 220 kr.

FLYING CLIPPERS RIGG
Svar till Edgar Nilsson

Broder Edgars uti Véstkustens backlag reaktion i
forra numret av Skeppsorder pa min epistel om
Flying Clippers rigg understryker vikten av att vi
bibehaller och férmedlar korrekt kunskap om
seglande skepp. Edgars kunskaper limnar néagra
fragetecken i detta avseende:

1. Likt en Martin Luther spikar han upp sina teser
med danande slag. En stdng &r en stang och som
sadan odelbar. Var denna kunskap kommer ifran
redovisas inte. Hade Edgar haft tillgang till
Nautiskt bildlexikon (1975) sid. 75, om masternas
delar till fartygen C och D hade pastaendet kanske
inte varit s& tvarsikert. Hade han nagon gang rest
till Goteborg och studerat Viking eller till Ockero
och studerat Gunilla eller till Stockholm och
studerat Tre Kronor hade pastdendet kanske aldrig
gjorts. Saval Nautiskt bildlexikon som angivna
fartyg visar att en sting kan delas och att delarna
darvid far olika namn beroende pa deras uppgift.
Detta behdver man inte vara “rigg-mastare” for att
forsta.

2. Min anvéndning av begreppet ”salning” hérrdrde
sig fran en terminologisk lapsus. Det hade kanske
varit riktigare att tala om falsk salning”. Salningen
i ett tramastat skepp ar uppbyggd av langsalning
och tvérsalning och utgor inte bara fot for en stang
utan dr dven fast- eller viloplats for vant. Salningen
i ett stdlmastat skepp som Flying Clipper ser
annorlunda och lattare ut eftersom stangfoten sanks
ner i ett enkelt jarnbeslag.

For att fa klarhet i nomenklaturen har jag kontaktat
den kanske mest kande riggaren i var omgivning,
sjékaptenen m m Allan Palmer p& Aland. Han har
bl a riggat Maritée, Gunilla och Tre Kronor och var
vanlig nog att ge mig en kort lektion. Den “falska
salningen” kallas "hummer” och ar en ytterst liten
“hylla”  eller “veck” runt stangen som
astadkommes genom att denna gar upp nagon
centimeter i diameter och sedan atergdr till tidigare
omkrets. Pa hyllan lagger man en ring eller hylsa pa
vilken vanten vilar. Ringens funktion &r att skydda
stanggodset fran slitage. Den bultas ihop av halvor
genom utvikta 6glor men kan ocksd krympas pé.
Ibland svetsas det "clips” pa ringen som &glor att
fasta riggdetaljer i. Sitter hummern pa en toppstang
blir den undre delen marsstang och den OGvre
bramstang, sitter den pd en bramstdng blir den
undre delen just bramstdng medan den Gvre blir
rojelstdng. Det var hummern jag avsdg i min
epistel. Det blev oriktig bendmning men anda ratt
funktion. Flying Clippers stdngvant gick inte i topp
utan vilade pa en sddan hummer dock av ett annat
utseende och konstruktion. Flying Clippers fortopp
var av stdl. Hummern bestod foljaktligen av en
stélring svetsad runt stdngen och forsedd med de
omtalade clipsen” for infastning av stangvant,
marsens toppléntor, toppmellanvantet,
klyvarestaget och fotdndan péa Jacobs lejdare.
Moajligen gick mérsens gigtag ocksa hit.

Edgar har seglat i Sunbeam inte en utan tva resor
minsann. Darmed later han oss forstd att han varit
uppe i riggen fler ganger an manga av oss andra.
Antingen har han sovit daruppe eller har han
ingenting sett eller har han inte forstatt det han har
sett. Det forsta argumentet ar befangt vilket kan
foranleda oss att tro att det kanske inte fanns nagon
hummer pa hans tid. Sunbeam kom till Sverige med
tva fortoppar, den ena avsedd for slattopprigg och
den andra for rarigg. Savitt kant seglade hon dock
aldrig som slattoppare under sverigetiden och
Edgar vidimerar f 6 i sitt inldgg att hon var rariggad
pé hans tid.

Hummern finns avbildad i Jens Kusk Jensen sid.
201 som en valk mellan mastbeslaget och kransen
eller ringen till bramgodset, den &r ocksa avbildad
och beskriven i Underhill sid. 44-45 (topgallant
stop) och aven beskriven i Carl Smith sid. 49. Den
kanske béasta illustrationen i just vart fall finns dock
i "Sailing Ships of the World” utgiven av Beken of
Cowes 1992 dér Eugen Eugenidis ar avfotograferad
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liggandes akterfortjd pd on Poros i Grekland.
Overblicken éver hennes rigg ar nastan perfekt. Bl
a syns hur stdngvanten vilar pa en plats under
bramran, dock kan hummern inte urskiljas p g a
avstandet. | texten pé sid. 90 beskrivs f 0 riggen i
2:a stycket.

Av detta drar vi slutsatsen att Edgar sett men inte
forstatt. Man behover dock inte vara “riggmastare”
for att forsta.

3. Om nu stangen pé& Flying Clipper delades i
marsstang och bramstang behéver man ej heller
vara “riggmastare” for att forstd att seglet pa
bramstangen ar ett bramsegel. Av nagon anledning
vill Edgar fa oss att tro att detta segel var ett pafund
av Sam Svensson...(sic!).

Det ar dags att sl fast att Flying Clipper var en
bramsegelskonert, eller — for att kasta in en pinne i
brasan — ett bramsegelskonertskepp.

Etymologiskt harleds bram fran lagtyskans och
hollandskans bram = praktfull, statlig. | forn-
svenskan fanns ett ord med samma betydelse.
Bramsegel skulle saledes pa svenska kunna kallas
"praktsegel”.

Edgar svimmar sedan ut i sjopoesi och féar royals
till kronor. Royals betyder kungligheter och kan ses
som “de som &r 6verst”, darav rojelsegel.

En diskussion blir givande om deltagarna forsoker
vara pélésta nar asikter utbytes.

Att som Edgar bli "echaufferad” (rdd om kinderna),
fa yrselanfall och till slut st pa nasan tyder mera pé
behov av att ventilera sjukdomssyndrom och
narmast till hands ligger val da diagnosen
“fortrangningar i blodkarlen”.

Hoppas att detta inlagg inte féranleder karlkramp,
kare bror!

Tom Sjéholm
Flying Clippers Riobesattning

Genmale till Tom Sjéholms inlagg

Tom Sjoholm beméter i ovanstdende artikel mina
synpunkter pa hans tidigare inlagg om riggning och
riggtyper. Hans artikel har ett uppseendevéckande
aggressivt och hanfullt tonlage, ndgot som kan tyda
pa att forfattaren vill délja att han brister nar det
géller fakta och relevanta kunskaper.

Mycket riktigt medger han ocksa att “Min
anvandning av begreppet “salning” harrdrde sig
fran en terminologisk lapsus. Det hade kanske
varit riktigare att tala om ™falsk salning”.
Salningen i ett tramastat skepp ar uppbyggd av
langsalning och tvarsalning och utgdr inte bara
fot for en stang utan ar aven fast- eller viloplats
for vant”,

Dartill anger han sjalv att: ”Salningen i ett
stdlmastat skepp som Flying Clipper ser
annorlunda och lattare ut eftersom stangfoten
sanks ner i ett enkelt jarnbeslag”, ett
konstaterande som i ndgon man kan forklara
diskrepansen mellan riggningen av lastbdrande
skepp och yachter.

Artikeln for ovrigt innehaller ett stort antal bitvis
svarbegripliga teknikaliteter, hanvisningar till
etymologi och referenser till pastddda uttalanden av
vissa formenta auktoriteter pa amnet.

Tom Sjoholm beskyller mig for att vid mina resor
med Sunbeam antingen ha sovit i riggen eller
ingenting sett. Det dr val tyvarr s& att vi som
arbetat ombord i seglande “riktiga” skepp inte ar s&
manga kvar. Forhoppningsvis finns det dock nagra
med praktiska insikter och erfarenheter som skulle
kunna fora diskussionen vidare. FOr mitt eget
vidkommande finner jag det, med hansyn till
Sj6holms arroganta tonfall, bade utsiktslést och
ointressant saval for egen del som for tidningens
lasare att fortsatta debatten med honom.

Edgar Nilsson

STIFTELSEN SOLNASKUTAN

... firade under 2008 hundradrsjubileum, d.v.s. det
var 100 a&r sedan Constantia, d& under namnet
Minde, sjOsattes i Marstal. Solnaskutan har liksom
tidigare ar haft gladjen att fd ge praktik at elever
vid Marina Laroverkets tvaariga
skargardsskepparkurs. Tre ungdomar darifran fick
vardera 13 veckors praktik ombord i Constantia
med ca 65 sjédagar vardera. Praktikanterna har som
alltid utgjort ett mycket vérdefullt tillskott till
besattningen. De har fatt nyttiga sdval nautiska som
allménna erfarenheter av verksamheten i seglande
skolskepp.

Sasongen kom att omfatta 139 seglingsdagar, med
ca 5.600 sjomil tillryggalagda, varav 3.400 under
segel. Totalt har omkring 630 ungdomar seglat med
Constantia under aret. Undervisningen i allt slags
sjomanskap blir for varje sésong allt mer effektiv
och systematisk.

Men, som Hakon Malmborg skriver i verksam-
hetsberattelsen, s brottas flertalet av vara mest
framgangsrika ungdomsverksamheter i seglande
skepp med dalig ekonomi. For storre skrovarbeten
finns inte annat &n symboliska bidragsmedel.
Ungdomsverksamhet i seglande skepp ar bland det
basta som finns att erbjuda. Det &r hdg tid att rikta
en varning till alla beslutsfattare i samhélle och
naringsliv: Om ett rikt land som vart later denna
resurs forfalla samtidigt som det maritima
kulturarvet forslésas, da kommer det att bli
mycket hard kritik fran alla lager.
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Nedanstaende skildring &r hamtad ur Svenska
Kryssarklubbens arsbok 1945. Forfattaren, Gert
Preisler (fodd 1902), var kring mitten av férra
seklet kand for sina langfardsseglingar i sma
kustkryssare. Sjomanskapets grunder hade han
tillagnat sig som yrkessjoman i yngre ar.

BOUND FOR ICELAND

Island &r beroende av salt for en av sina
huvudnéringar, torskfisket, och ett varuutbyte
uppstod darfér mellan Island och Portugal. Salt
levererades fran sydborna och i utbyte lamnade
vikingarnas soner klippfisk. Varuutbytet maste
givetvis ske per skeppskdl, och emedan
vinstmarginalerna var ringa, blevo frakterna Iaga.
Detta i samband med att fraktfararen ofta fick vanta
i veckotal pd sin saltlast i de portugisiska
lastageplatserna  och stundom, pa grund av
Islandskustens primitiva hamnforhallanden, fick
ligga bi i dagar utanfor destinationsorten i vantan
pa lampligt vader for angoring, gjorde traden
mindre lockande fér maskindrivna fartyg med av
rederiet utrdknat utgiftskonto. En fdretagsam
skutskeppare, vanligen i bolag med svarfar eller
mag, och med slikten som huvudsaklig besattning,
kunde emellertid utnyttja farten och dar finna ett
levebrdd.

Omkring 1920 behédrskades denna trade till
dvervagande de av danska smaskonare. De enda
som forutom Svendborg- och Marstalskonarna
sokte sig till Portugal for en saltlast voro New
Foundldndska eller Kanadensiska bankskonare,
som for en sdsong utbytte fisket mot fraktfart. De
voro som alla bankskonare byggda for att effektivt
kryssa mot en hard wvéastan hem fran
newfoundlands-bankarna med full fisklast, och
darfor snabba med yachtliknande linjer och ringa
lastformaga. Vanligen riggade som tvamast-
slatskonare forde de relativt sma forsegel, en smalt
skonertsegel och ett brett maktigt storsegel, samt
mellan masterna det s.k. fishermanstaysail.
Skeppare och besattning bodde alla under fordack,
och hade det nog ganska vétt. Det sades att de
seglade fullt sd lange det Overhuvudtaget var
mojligt, och dérefter, utan mellanstadium, drejade
bi bottenrevade.

Den andra gruppen pa denna trade var de danska
smaskutorna. De byggdes huvudsakligen i
Svendborg och Marstal och uteslutande av ek. De
hade antingen kort hack och klipperstav, eller platt
akter med kraftigt krokt stavprofil. Storleks-
ordningen lag mellan 100 och 250 registerton, och
de voro vanligen riggade som tremastslatskonare
eller som tremast-skonertskepp. Skrovformen
friade mera till lastférmaga an till snabbhet, men de
voro goda fartyg pa stora hav, och de skottes val.

Jag hade 1920 tillfélle att gora ett antal resor i en
typisk representant for denna fartygstyp, och skall
hér ge nagra randanteckningar fran en sédan tripp.

N.Hansen av Marstal var riggad som tremast-
slatskonare med bredfock. Over stavprofilen Iag ett
kort massivt peke, med en lang nedat stagad
jagarbom. Hon hade 14 meter I&nga undermaster,
med 8 meters toppstédnger. Hon férde 3 gaffelsegel
pad omkring 50 m* vardera, med gaffeltoppsegel pa
omkring 16 m? Fértriangeln, bestaende av fock,
inner och ytter klyvare och jagare tackte 70 m? och
bredfocken métte ca 60 m? | allt férdes sdlunda
330 m? pé en draktighet av 99 registerton med en
langd &ver allt av 24 meter och en storsta bredd av
6,7 meter.

S o i AT s (. IR,

Dansk tremast-sliitskonare.

Hon var ett vackert och vélbyggt fartyg med
valsvarvat forskepp, rikligt sprang och ytterligt
valsldende rigg, det senare beroende pa att vi
anvant 3 veckors vantetid pa lastorder i Nordafrika
uteslutande till Gversyn av riggen.

Bemanningen bestar av skeppare och styrman, bada
man i 30-arsaldern, som bo akterut, samt tre man i
skansen, Dreyer och jag lattmatroser och Kristian,
kock.

Den 13 augusti 1920 ligga vi pa Setubals redd
tillsammans med 6-7 andra saltdragare. Vi &ro
fullastade och bound for Stockseyri med var
saltlast. Och vi gora segelklart. Béasta dukar slas
under och dubbla presenningar pa luckorna.
Farskvatten fylles, bétar surras, suntalt riggas ned
och tusen andra forberedelser vidtages. Klockan 3
e.m. &r allt klart. Ankaret hivas ratt upp och ned
och skonertsegel, storsegel, mesan, inner- och
ytterklyvare sittas. S3 brackas forseglen, ankaret
lattas, skutan faller av, férseglen skotas runt, och vi
std pa bidevind for styrbords halsar langs forlandet.
Stagfock, jagare och gaffeltoppsegel sattas och med
I4 skarndédck under vattnet vinka vi adjoé och god
vind till vara kvarliggande kamrater. Hon &r styv pa
saltlast och det &r en fréjd att kdnna sjororelserna,
livet och farten.
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De 6-7 distansminuterna ut till Capét gd med
ankarkattning och kattingstuvning och snart kannes
sjohavningen fran Atlanten.

Klockan 6 e.m. g vi over stag och ligga nu gott
klara land for babords halsar nord-nordvastvart.
Sjohavningen ar betydande och oljekladerna redan
pd - hon avancerar bidevind gott fullt alldeles
stralande, men allt annat an torrt. Knappt ar
skaffningen undanstokad s kommer order om
segelminskning. Optimistiskt tro vi att bargandet av
jagare och gaffeltoppsegel ska gora det, men langt
innan midnatt ligga vi underdrejade for endast
bottenrevat storsegel och stagfock medan skutan
tillsynes soker 0Osa Atlanten lans. Solgasset i
Setubal har gistnat vart travirke och i skansen under
fordack simma sjokistor, pipor, tobakspaket och
brodsackar i flera fots vatten. Det sdger “svupp”
ndr man lagger sig i kojen, och man undrar hur
mycket salt som smalter bort i lastrummet.

Fram pd morgonen ryker storseglets revliéddra med
en small och frivakten purras. Ett bottenrevat
skonertsegel sattes under oandligt slit for att sta
rycken medan annat storsegel slas under. | radande
sjogang &r det ett hart och tidsddande arbete, och
det tillfalligt satta skonertseglet héller henne inte
till vinden pd samma satt som storen. Hon driver
och slérar mot 1& land, och Lissabons och Oportos
positioner bedémas. Men sedan storseglet ater satts
och skonertseglet bérgats, halsa vi skutan runt och
ligga vast sydvast an for styrbords halsar. Hon
avancerar en halv och driver val en och en halv
knop, men kusten ar annu pa betryggande avstand.
Under nasta dygn skrotar vinden langsamt over
nord pad nordost och avtager i styrka. Vi skaka ut
rev pa rev, satta klut efter klut, och ligga pa tredje
dygnet bidevind for styrbords halsar nordvastvart
med fin gang. Décket har druckit sig tatt, grejorna
torkats, védret & varmt och sként, livet och
seglingen underbara och man finner det markligt,
att man for bara 24 timmar sedan laste dod och
forbannelse Gver hav och sjomansliv.

Vakt om vakt ga skepparen och Dreyer styrbords,
styrman och jag babords, och med god vilja
behover frivakten séllan purras. Och anda avverka
vi vaktresultat pa 35-40 sjomil d.v.s. 8-10 knops

fart. P& tvd man i en hundraelva i Nordatlanten.
Stagvéandningar i hyggligt vader klarar vakten —
men man maste vara snabb i vandningarna, sarskilt
i fraga om forsegelskot och gaffelgardar. Och
toppsegelskiftet &r tungt. Sattning och bérgning av
topp- och forsegel gar ocksa utan utpurrning. Och
rev i gaffelseglen skulle mycket val kunna klaras pa
tvd man, om de togs in i tid. Men sa sker aldrig, och
det blir oftast frivaktsjobb.

Den 20 augusti kunna vi for forsta gdngen satta
bredfocken. Seglets kvinnliga former gor djupt
intryck pa oss. Fran att segla en liten slatskonare
hantera vi plotsligt en raseglare. Han mojnar, vi
logga 3-4 knop i lattjefull atlantdyning med
avstottade spiror. Da varskor utkiken “tumlare” och
med ens ar alle man pa dack. Ett stim glansande
svarta springvalar leka om bogen. Styrman sitter
redan gransle éver peket med harpunen i hand — en
kort jarnharpun pa langt traskaft. Han haller vapnet
vertikalt med spetsen en fot odver vattnet. Nu
kommer en grann val — styrman hdojer spjutet och
stoter med all kraft nedat. Skaftet lossnar och
harpunen sitter djupt i den runda fasta ryggen.
Harpunlinan stréckes, valen kdmpar men mattas ut
och halas hand 6ver hand in under bogen. Ett
I6pande pélstek om stjarten till ett kastblock i
fockeriggen, och en 2,5 meters springare tumlar
snart pa dack. Innan kviallen ha vi tagit tre, och om
nagra dagar fa vi "springerboff”.

De voro vackra, de danska skutorna — — —

Allt eftersom vi ater latituder sjunker temperaturen
pa luft och vatten. Rortérnarna bli kalla och en
dverbrytande brottsjo, som pa spanienkusten togs
med jdmnmod, undvikes nu omsorgsfullt. Varma
underplagg komma fram och vi &dro séllan ur
oljekladerna. Var tunga last ger visserligen
stabilitet, men ocksa véta dack.

Den 25 augusti fa vi dreja bi for en rykande
nordvastankuling. Iskalla vattenmassor rulla in dver
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lovarts reling och fér minsta mdjliga segel arbetar
skutan tungt.

Sjon ar grasvart och mycket grov. Dess slagkraft ar
otrolig. En éverbrytare med snart tog var storbat,
som stod surrad i skrén pa akterluckan. Den vals
baten stallde till pa dack, utan att ndgon vagade
nérma sig henne, innan hon slagit tillrackligt stort
hal i 14 bradgang for att ta sig sjalv 6verbord, var ett
skadespel. Man fragar sig vad sddana livbatar
egentligen ha fér nytta med sig — som det nu var
hade den sa nar slagit ihjal oss allihop.

En bordfyllare trycker ned skutan — hon suckar och
darrar under tonvis vatten och ett 6gonblick synes
det som skulle hon inte resa sig igen — sa lyfter hon,
skakar av sig vattenmassorna, rider triumferande
hogt, men far strax en ny paminnelse om sin
litenhet och tunga last. Benen sopas bort under oss
— att vi stanna inom relingarna &r markligt. Under
frivakten géller det att spjarna sig fast i kojen — den
ar dyvat men ett himmelrike jamfort med livet pa
dack. Sjoarnas angrepp mot bogen later som
kanonskott och ljudet av vattenmassornas framfart
dver déck gor kojen annu mera atravard. Och sa var
det 8 glas med vaktskifte. Ingenstans ar varmt och
ingenstans torrt, och livet &r djavligt. Men vérre
skall det bli. | solnedgangen brister waterstaget — en
grov kétting. Reparationsarbetet i mérker och kold,
medan skutan ideligen ranner hela forskeppet djupt
i isvattnet, sysselsédtter hela besattningen i 7
timmars oavbrutet slit. Rom och skeppskex utgor
kosthallet, och att byta till torrt &r 16n16st.

Styrman rakar ut for en allvarlig benskada under
arbetet och lider svart. Varden av en sjuk man
underlattar just inte en decimerad beséattnings
arbete. Vara hander dro svart sarade av saltvatten
och vi besvdras av bolder.

Trots allt blir resan snabb och den 4 september
angora vi Stockseyri och fort6jas innanfor revlarna
i méktiga bojar. Saltet lossas i laktare, och sedan
lastrummet rengjorts, klades det med sackvav som
skall skydda klippfisken. Var losseplats ar Bilbao
och med klippfisk i rummet trimmar skutan latt
med en yachts fribord.

Vi gora sjoklart med omsorg och den 24 september
latta vi. Den forsta veckan blev inte rolig. En
sydvastlig storm med hela Atlanten liggande pé och
Islands kust i 1& gav oss nog att gora. | det langsta
forsoka vi kryssa emot, men det kostar segel. Och
arbete. Varje vakt ryker nagot — sla ifran och sla
under — var rutin i segelskifte ar anmarkningsvard.
Var nyreparerade bradgdng krossas av en sjo och
pa en stracka av 6-7 meter std endast stéttorna kvar.
Mantag far ersatta plank. Var nya storbat far tre
bord och ett spant inslaget och Islands kust ligger
fortfarande i 14. Men vackert gar vinden 6ver vést
och kommer nu lika frisk fran nordvast. Nu galler
det. Vi l6pa soderut for allt vad vi kunna fora.
Standiga segelskiften — fran bottenrevat till fulla

gaffelsegel och bredfock — allt gors som kan goras
for att utnyttja nordvéstan till att komma si langt
syd pa som méjligt — s& langt som majligt bort fran
ishav, kold och nordatlantvader. En maéktig
akterifran brytande sjo befriar oss elegant fran
héckjollen, fortsétter foréver och fyller byssan. Ut
spolas kocken, kastruller och &rtsoppa. Vi plocka
upp kocken under backen och borsta av honom.
Samt be honom satta pa nya arter.

I skansen finnes ett enda stort intresse.
Rorgangaren star forhallandevis torrt, medan
stordack for det mesta star under vatten som bryter
dver relingen fér om lovarts mesanrigg. Det géller
darfor att vid avlésning komma torr fran skans till
halvdack, annars far man sta vat hela rortérnen. Jag
skall forfanga vid midnatt, och star nu och passar i
skansluckan. Mansken med flygande sodertrasade
moln dver ett upprort hav. Nu bryter en bordfyllare
6ver lovarts reling och massor av vatten rulla
fordver ut genom 1a lansportar — skutan reser sig
och rusar framét — nu dr 6gonblicket innan néasta sjo
kommer — jag tar sats och rusar akteréver — men for
sent. Nasta brolare brytare redan éver relingen och
jag grips av skrack for kdélden och vattnet redan
innan sjon spolat mig med nedét 14. Dar sitter jag
stilla mot |4 bradgang i nagra fots vatten — forvanad
— det var inte alls kallt. Skutan har under sista
dygnet passerat ur de kalla polarstrommarna in i
golfen, och darmed &r resans harda del slut. Nu
kommer varme och vackert vader och efter en fin
resa, avbruten endast av 5 dygns fullstandig stiltje
tvars Irland, siktas Bilbaokusten den 22 oktober.
Framfor oss ligger Spanien med all dess tjusande
romantik, dér ett fat vin eller en svartdgd skénhets
gunst kan forvérvas for ett par stulna klippfisk, och
dér vi glomma allt elande och drémma om nya
langresor. Vi kinna oss stolta Gver att med ett litet
fartyg ha trotsat ett stort hav, vi tycka att vi blivit
goda vanner med Gud Neptun och vi ha en kénsla
av att det havet kan bjuda oss, det klara vi upp.




10 Skeppsorder for Besattningen Rydbergsgastarna. Nr 1/2009

EN KRIGISK GAST

Rydbergselev 1893

Ar 1893 seglade Rydbergsgasten Thord Ivar
Hallstrom forsta gangen som elev i fullriggaren
Abraham Rydberg. Att kortfattat beskriva hans
aventyrliga liv darefter &r nastan omdgjligt. Jag har
forsokt forska i hans livsdde och sokte upp hans
efterlamnade arkiv i Kungliga Biblioteket. Néar jag
bestéllde fram handlingarna s kom en vaktméastare
med en vagn med flera hyllmeter parmar och lador
med dokument. Jag hade utbytt en del information
med en tidningsman i Australien, som bdrjat jobba
med en biografi. Nu har dock en erfaren
militarhistoriker, Stellan Bojerud tagit sig an
uppgiften och i hostas publicerade han en biografi i
en bok med titeln ”lvor Thord-Gray. Soldat under
13 fanor” (Sivart forlag 2008. ISBN 978-91-85705-
13-9).

Det hade gatt trogt i skolan for Thord och han fick
motvilligt foraldrarnas tillstdnd att gd till sjoss.
Efter sommarens segling monstrade han direkt pa
den svenska fullriggaren Hawkesbury, som lastat
timmer med destination Antwerpen.

Det blev en dventyrlig resa som slutade med att
fartyget blev mandverodugligt under en storm i
Nordsjon och han sjédlv hamnade pé& sjukhus i
Antwerpen. Hans berattelse fran den resan finns
med i Skeppsorder nr 1/2004. N&r han kommit
hem tog han anstallning som ritare i professor
Clasons arkitektkontor dar man da arbetade med
uppforandet av Nordiska Museet. Han tyckte om
arbetet, men Clason ryckte att han skulle plugga
vidare och ta studenten, vilket skrdmde honom.
Sérskilt ogillade han att studera matematik.

Han &tervande i stallet 1895 till Abraham Rydberg
som férhandsman. Sedan monstrade han i en
hollandsk bark men rymde i Kapstaden efter en
kontrovers med skepparen. Dar borjade han ett
aventyrligt liv. som krigare, plantagemanager,
sjalvlard vetenskapsman, bankir mm och slutade
som formodgen amerikansk generalmajor och
svensk  hedersdoktor. Dessutom blev  han
kommendor av  sdval  Svardsorden  som
Nordstjarneorden. En del av hans férmégenhet
testamenterades  till American-Scandinavian
Foundation som grundsten till Thord-Gray
Memorial Fund. Fran den bekostas fortfarande
stipendier for utbyte av universitetsstudenter mellan
USA, Canada och Skandinavien.

Pa rymmen i Sydafrika

Efter rymningen i Kapstaden julen 1895 drog han
in i bushen for att inte bli infangad. Efter nagra
slittamma manader som underbetald lantarbetare
gav han sig till k&nna och fick jobb som
fangvaktare pa Robben Island. Dar paborjade han
ocksa sin militara utbildning och vid nyss fyllda 19

ar tog han vérvning vid kavalleriregementet Cape
Mounted Rifles och deltog i Boerkriget 1899-1902.
Han fick da ocksa de forsta av den stora mangd
medaljer och ordnar som med tiden prydde hans
uniformer. Nar kriget avslutades arbetade han ett
tag som gruvinspektér och sjalvlard geolog i
Transvaal , och sedan som officer under Zulukriget
i Natal. Det var under tiden i Sydafrika han bytte
namn till lvor Thord-Gray. Han gjorde ocksa ett
kortare inhopp i tysk tjanst i Tyska Vastafrika.

Nér krigen och upproren ebbade ut reste han norrut
och blev polisofficer och storviltjdgare i Kenya.
Han hade dock inte sldppt tankarna pa att fa
komma ut i krig igen och 1908 drog han Osterut.
Under nagra ar hann han med att vara kapten i
Filippinerna, spanare i franska framlingslegionen i
Franska Indokina och plantageforestandare i
Malaysia. 1911 gjorde han ett kortare inhopp i
italienska armén i kriget mellan Italien och Turkiet
vid Tripoli, men slutade eftersom engelsméannen
inte gillade att en engelsk officer deltog i det kriget.

1913 engagerade han sig som frivillig hos Pancho
Villa och i general Carranzas rebellarmé under
revolutionen i Mexiko. Om den tiden har han sjélv
beréttat i sin bok, Gringo Rebel, som kom ut i
svensk Gverséttning 1960.

Ivor Thord-Gray som mexikansk 6verste 1914

1:a varldskriget

Nar kriget brot ut 1914 aterintradde han i engelska
armén och i juni 1915 blev han bataljonschef som
kommenderades till fronten i Flandern. Det kom
dock till meningsmotsattningar mellan Thord och
hans chef om hur skyttegravskriget skulle foras,
vilket ledde till att han blev anklagad for att vara
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illojal. Thord begarde avsked frdn regementet i
slutet av oktober 1915. Efter diverse turer hamnade
han i USA sysselsatt med diverse underréttelse-
verksamhet och krigsforberedelser.

Sibirien nésta

Efter den ryska revolutionen sédnde stormakterna
trupper och militara radgivare till Ryssland. Thord
ansloét sig i oktober 1918 som underréttelseofficer
till Canadian Expeditionary Force Siberia (CEFS)
som landsattes i Vladivostok. | februari 1919 tog
han avsked fran CEFS och blev 6verste i ryska vita
armén under amiral Koltjak och avancerade snart
till generalmajor. | januari 1920 kapitulerade de
vita trupperna i Vladivostok, men i motsats till de
flesta andra undkom Thord med livet i behall dven
om han var skottskadad.

Ater till Amerika

Det ar lite svart att reda ut allt han agnade sig at
efter tiden i Ryssland, men han héll mesta tiden till
i USA och Mexiko. Han sysslade bland annat med
arkeologiska  utgrdvningar i  Mexiko och
undervisade i arkeologi vid amerikanska
universitet. Han bedrev en verksamhet som bankir i
New York i slutet av 1920-talet. Han blev
amerikansk medborgare och "Chef of the

NASTANUMMER ...

... manusstopp den 25 mars.

Governors personal staff” i Florida. Under 2:a
varldskriget organiserade han Floridas
Nationalgarde.

1950 publicerade han sitt  stora lexikon
Tarahumara-English  och  English-Tarahumara,
vilket 1960 ledde till att han blev hedersdoktor i
sprakvetenskap  vid Uppsala  Universitet.
Tarahumara ar ett indiansprak i Mexiko.

Med ett sadant liv kan man forsta att aktenskap kan
vara komplicerade. Han sa sjalv att han samlade pa
svarmdodrar. Han gifte sig tre ganger i kyrkan med
olyckliga resultat och hade tvéa lyckliga aktenskap
utan kyrklig vigsel, framfor allt det sista som
varade i 27 &r tills hustrun avled.

Rydbergsgasten

Ivor Thord-Gray blev tidigt medlem av
Besittningen Rydbergsgastarna. Aven om han
bodde i USA besokte Sverige nastan varje ar efter
2.a varldskriget och brukade stalla upp pa
sammankomster nar tillfalle gavs. Bland annat
upptraddde han som frikostig premieutdelare 1952
dd Sunbeam avslutade sin sista segling med
Rydbergselever.

Sven Dagberg
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Aktuella uppgifter om Befalet

Kapten Sten Gattberg 08 - 203328
sten.gattberg@comhem.se

1:e Styrman Ake Kindstedt 08 - 647 16 41

0175-103 24
FLAGGAN I TOPP 2:e Styrman Lars Bergman 08-717 23 65
Mars 3:e Styrman Bo Johansson 070-558 33 61
2 Peter Osvald 00 Kook AndersLambert 087171717
: : ocl nders Lamber -

li ggr}lql;:llrlfe\r/t\)lllzgnfelt ?g 8 Matros Thomas Osvald 08-642 99 81

Léattmatros Sture Nachtweij 0480-41 19 36
15 Hans Kr_]utsoon 65 S Tf redogérare  Gunilla Lord 08- 645 53 03
16 Sven Erik Abenius 80 V Ostkusten Pelle Brandt 08-753 09 18
18 Gunnar Hallgren 70 \ Sydkusten Per Renlund 040 - 47 19 65
19 Erik Svedelius 100 0 Vestkusten Ola Manhed 031- 93 28 62
27 Gunnar Tholander 60 V Besattningens adresser
30 Sten von Barth 75 Vi Allmén postadress Skebokvarnsvagen 245"
31 Géran Garmer 65 S 124 53 Bandhagen
Aoril e-post rydbergsgastarna@telia.com
8p Anders Billstrdm 85 0 Hemsida www.sjogard.se/rydbergsgastarna
9 Bjorn R. Lindgren 60 0 Ekonomi, fakturor c/o Gunilla Lord
17 Greger Sandberg 90 \ Lustigkullavagen 77"
20 Hans Lennart Sjoberg 70 @) 117 66 Stockholm
21 Hakan Walin 70 O
Maj )
24 Johan Ohlin 7% O

S
ANMAL ADRESSANDRING! > Aktuella priser i slabbkistan
GIlém inte bort att meddela adresséndring nér Du _
flyttar. Besattningens postadress finner Du har Bordsflagga 18x18 cm 125:-
intill Blazermérke 100:-
' Rydbergsknappen
100:-

E-POSTADRESSER Manschettknappar 125:-
Med e-post kan vi minska portokostnaden och gﬁgsﬁgﬂﬁ!psen 1282:
backlagsférmannens arbete med att skicka ut Rydbergskeps 50--
kallelser och andra meddelanden till Gastarna. Vykort fyrmastbarken 5= /st
Anmél/uppdatera darfor Din e-postadress med xgtg:: Zﬁ?}geegﬁed kuvert lg ;::
ett mejl till rydbergsgastarna@telia.com Dekal, sjélvhaftande (10 st for 90:-) 10:-

Vykorten ar dubbla med fina marinmélningar och med
Besattningens emblem péa baksidan. Mittuppslagets tva
sidor ger gott om plats for att skriva hélsningar,
gratulationer eller vad Du vill.

Sveriges finaste korrespondenskort!

Allt kan kopas vid Backlagstraffarna eller fran kansliet.

Bestallning fran kansliet sker bast genom att sétta
in betalning pa Besattningen Rydbergsgastarnas
Plusgirokonto 5 50 66 -5 och skriva Din bestéllning
pa talongen. Till priset for bestallda artiklar ska Du

Tryckt hos Haninge Kommuntryck lagga 25:- for porto och emballage
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