Skeppsorder for Besattningen Rydbergsgastarna. Nr 4/2008 1

Fyrmastbarken Abraham Rydberg (1929-1942)

SKEPPSORDER

FOR

BESATTNINGEN
RYDBERGSGASTARNA

Ship’s orders for the Rydberg Crew

Arg. 76 Redaktion Ansvarig utgivare November
Nr 4 Lars Bergman Sten Gattberg 2008
Sven Dagberg
Sture Nachtweij

KAPTEN HAR ORDET

Befalet samlades den 15 september pa Alberget for Skeppsrad och samtidigt gemensam presentation mellan
Bertil med hustru Birgitta Carnehammar, de nya agarna, och Befélet. Fastigheten Alberget genomgar en
omfattande renovering. Bertil staller dven i utsikt att flygeln med Rydbergsrummet ocks& kommer att renoveras.

Under Skeppsradet genomgicks rekryteringslaget, backlagstraffar, Skeppsorder och eventuell hemsida. Fér en
hemsida s6ker vi en Gast som kan vara "web master”.

3:e styrmansbefattningen é&r tillsatt! Bo Johansson har accepterat och tar éver som redogdrare efter Gunilla
Lord, som vi tackar for nedlagt arbete. Bo kommer fran Flottan och borjade segla i skonerterna 1975.

Vestkustens och Ostkustens Backlag har haft hostens forsta traffar. Den nye Backlagsférmannen Pelle Brandt
genomférde sitt forsta Backlag i narvaro av 26 Gastar.

Vi kan gladja oss at de svenska skolsegelfartygen som fostrar ungdomar ar efter ar. Skonerterna, Gunilla och
Shamrock kanner vi val. Briggarna Gerda och Tre Kronor af Stockholm har bara nagra ar pa nacken och
kommer sékert kunna hjélpa oss att rekrytera nya Gastar.

Premier har tilldelats eleverna Josephine Kuikka och Erling Mattson pa Gunilla samt eleven pa Georg Stage
Mikkel Andersen, Nyrup, Danmark. P& Georg Stage seglade i ar tva svenska elever och skibsfarer Karl Zilmer
ser garna svenska elever till sommaren 2009.

Sprid budskapet till intresserade!
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Matros Thomas Oswald har, p& uppdrag av Skeppsradet, skickat ut “rekryteringsbrev” till de sjoofficerare som
seglat nagon av skonerterna. Om ndgon Gast fatt detta brev, ber vi om dverseende och hoppas att det kan initiera

rekrytering av en annan som seglat.

Alla, gamla saval som nymdnstrade Gastar, halsas valkomna till kommande Backlagstraffar!

Lat minnena av segelfartygen hallas vid liv — slut upp till backlagstraffarnal

Sten Gattberg

I Rydbergsrummet pa Alberget. Fran vanster Pelle Brandt (skymd), Bertil och Birgitta Carnehammar, Sten

Gattberg, Gunilla Lord.

S/V GOTHEBORG

I Roslagens soliga famn, nérmare bestdmt i
Norrtalje hamn 13g hon det stolta skeppet s/v
Gotheborg. Hon hade anlopt Norrtélje pé sin resa
utefter ostkusten. Onsdagen 080716 besdkte
Rydbergsgastarna Jonny Ekdahl, Kjell Wahlstrom
och undertecknad med respektive denna historiska
kopia.

Kapten Peter Kaaling motte oss vid landgangen och
hélsade oss valkomna ombord. Han visade o0ss
sedan runt i fartyget ca 1,5 tim, han var mycket
tillmotesgéende och svarade pa alla vara mer eller
mindre intelligenta fragor. Vi sdg sa gott som hela
fartyget men fick ej ga upp i riggen. Det var ett
mycket intressant och trevligt besék ombord, ett
stort tack till kapten Peter Kaaling. Har du
mojlighet att besoka fartyget, gor sa!

Ake Kindstedt
1:e styrman

SKONARE, SKONERTER
OCH SUNBEAM!

Jag har manga ganger tankt skriva till Skeppsorders
redaktion och uttrycka min tacksamhet for idogt
och utmarkt jobb! Nu blir det dock &ntligen av och
den utlésande faktorn &r den brett upplagda
diskussionen i Nr  2008/september  om
ben&dmningarna “skonare” - “skonert”.

For mera an ett halvsekel sedan gjorde jag ar 1947
och 1948 tva resor ombord i s/'v SUNBEAM till
respektive Medelhavet och Karibien. Dessférinnan
gick jag pa Gtb:s Stads Sjomansskola, vilket bland
annat innebar arbeten ombord i SUNBEAM, som
1&g vid Lindholmens Varv for Gversyn.

En formiddag nar vi jobbade med tacklingen av
formasten horde jag ett samsprak mellan
legendariske kapten Sam Svensson och 3:e styrman
Arne Willenhaag. Kapten Svensson konstaterade att
fartyget enligt varvspapperen var en "Three Masted
Topsail Schooner” med tva rasegel pa formasten;
“fore upper-” och ”-lower topsail”. Otympliga
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namn att forsvenska, sérskilt med hansyn till
obefarna elevbesittningar, ansdg "Sam” och
bestdmde bramsegel respektive marssegel som
”ordernamn” ombord. Bendmningar som, mig
veterligt, anvéndes ombord hela tiden under svensk

flagg.

Milt uttryckt "echaufferad” blev jag onekligen, nar
jag i Skeppsorder 2008/3 i Tom Sjoéholms epistel
fick ta del av hur man i samband med en
kappsegling forvandlat SUNBEAM till
”bramsegelskonert” genom, att forse
fortoppstdngen med en falsk salning (mastskarv).
Resultatet av denna “rigg-doping” kan nédppeligen
gora fartyget till nagot annat &n en “3-mastad
toppsegelskonare eller -skonert” med en kufisk
utvéxt pé toppstangen.

Né&r “riggarmastare” Sjoholm betréffande riggen
Tre Kronor exempelvis bérjar tala om ’delning av
stdng™ och ’rojlar dverst och inte Gverbramsegel™,
blir man forvirrad for att till sist bildligt talat helt
forlora fotféstet.

En fullstandig mast bestar av undermast, marsstang
och bramstang. En "stdng” ddremot ar en helhet
fran fot till topp. “Réjlar” &r ett handfast och
vackert sjOpoetiskt uttryck, som harleds fran
engelskans ”Royals”, kronor som helt enkelt kroner
masterna. Rojlar fores over enkla eller dubbla
bramsegel.  (Bortsett ~ frdn  extremer  som
”skyscraper”, "moonraker”, ”starscraper” och
raffis”.)

Nér detta sagts ar det dags att ta itu med den
terminologiska  “gordiska  knuten”  angaende
skonare kontra skonert. Man brukar séga, att
ordookskunskap ofta ar titthalskunskap och det
géller aven i foreliggande fall.

Slar man upp C.M Ekbohrns Ordbok, tryckt 1878
hittar man *’skonare” som svenskt uppslagsord,
men daremot  “’skonert” med kommentaren (i
engelskan ”schooner”). | "The Concise English
Dictionary” finns “schooner” med bestdmningen
"fore-and-aft-rig”. Detsamma galler dven Webster’s
jatteordbok. Gér man till Bonniers Konversations
Lexikon &rg. 1927 hittar man “’skonare”,
’skonertskepp” och *’slatskonertskepp”.

Forstndmnda avser framst kustseglare,
skonertskeppen forde bade ra- och snedsegel
medan slatskonerterna var flermastade och
slattoppade. Man vagar nog pasta, att skonerterna
var byggda for mera vidstrackta och péfrestande
trader.

“Ordet skonert dr over huvud taget svart att
harleda”, framhéller min spalt-kumpan Tom
Sjoholm med viss ratt, men det behdver faktiskt
inte vara alltfor komplicerat. Langs Ostersjons
kuster forekom mot slutet av 1700-talet en
kustfartygstyp kallad ’hukare” och aven "hukert”
(jmfr skonare - skonert). Hukaren var egentligen ett

enmastat kustfartyg med "hjélpmast” och blandad
ré- och snedsegelsrigg.

I en artikel i Skeppsorder rubricerad ”Skonare eller
Skonert?” framfér Lasse Bergman ett citat av Sam
Svensson med lydelsen... ”Benamningarna pa de
olika skonerttyperna skifta i s hog grad, att ingen
ratt vet vad de bdra kallas™ Jag k&nner igen
resonemanget och kan bidra med en anslutande
facett. Sam Svensson forklarade vid ett tillfalle, “att
skonare vanligen har kockjungmén, skonerter
déremot i regel kockar”.

Detta for mig indirekt till min sunbeamkapten nr 2;
Lars Baecklund , som gjorde "Rydberghistoria”
genom att som 18-dring i Australien bli
uppmanstrad fran elev till bdtsman ombord i ”Stora
Rydberg”, en 4-mastbark i oceanfart. Han blev
sedermera befélhavare och rektor i Transatlantics
lastmotor-skolskepp G. D. KENNEDY for att
omsider bli VD i Sveriges Redareférening.

Baecklund betonade, att segelskeppens era innebar
ett enormt vimmel av skepp och skeppstyper. |
massar och skansar ombord fordes, som inslag i
segelsjofartens kulurhistoria, I6pande samtal om
skepps- och seglingsteknik. Inte underligt om det
ibland kunde bli visst sprakligt kineseri.

Till sist aterstar att mot bakgrunden av
Skeppsorders artiklar om  ”’skonare/skonerter”
forsoka faststdlla den adekvata typbendmingen for
marinens seglande d&vningsfartyg Gladan och
Falken. De ar icke lastférande, relativt sma, 2-
mastade och slattoppade...varfor inte exempelvis
’skonaryachter™...

Det dog i varje fall for finansfamiljen Vanderbilts
berdmda 3-mastade slatskonare Atlantic; alltjamt
innehavare av hastighetsrekordet i atlantkrossning
Hook och Lizard Point med en medelfart av 14, 2
knop. Sic!

Edgar Nilsson

Redaktdrens kommentar:

Atlantics rekord fran 1905 pa 12,2 dygn ar slaget
flera ganger, nuvarande enskrovsrekord lar
innehas av Mari-Cha IV som 2003 seglade samma
stracka pa 6,7 dygn.

"HEJ!™

I det populéra radioprogrammet ”Spraket/Spraket™

utreder den “gdtebosske” professorn Lars-Gunnar
Andersson med Anna-Lena Ringarp som kunnig
bisittare, intressanta ord- och sprakfragor.

For en tid sedan kom en brevfraga till programmet
om det lilla, enkla och vardagsvanliga ordet "hej”,
som bland annat férekommer som  bade
valkomnande och som avsked i formen “hej da”.
Brevskrivaren ville veta ordets bakgrund och
ursprung. Professorn betecknade uttrycket som ett
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kontakt- och halsningsord, men kunde inte ge nagra
narmare upplysningar om ursprung.

Intressanta  synpunkter darvidlag ger dock den
engelske marinhistorikern A. B. Campbell. I en bok
om traditioner och seder i engelska flottan namner
han som nautiska uttryck eller rop, Ahoj” eller
”Ohoj”. De harror enligt Campbell fran nordmén
och skandinaviska vikingar och férekom som vilda
stridsrop vid samfallda anfall till lands och sj6ss.
Vid anvandning av uttrycken som kontakt- och
vardagliga hélsningsord omformas de till ’hay”,
hej, eller ett slang-betonat hi”’.

Campbell tillfogar, att uppmérksamhet i aldre tider
fran land pakallades med skepp i hamn for ankar
eller vid bojar med anropet ’Ship Ahoy”, Skepp
Ohoj, foljt av aktuella skeppsnamn.

Edgar Nilsson
BECKBYXANS DAG

For 24:e éaret i rad firades ”Beckbyxans dag”
I6rdagen 13 juli 2008 pé& utmarkta Roslagens
sjofartsminnesforenings museum pa Kaplansbacken
i Almsta.

Beckbyxa kan man utses till om man gjort
beromvérda insatser i foreningens anda for
bevarande av roslagssjofartens historia. Man kan
tilldelas “sjovakten” for sjomaén, eller landvakten
for andra som gjort prisvérda insatser.

For forsta gangen deltog Rydbergsgastarna med ett
stdnd” dar vi, styrman Ake Kindstedt och jag
informerade och sokte vérva nya gastar. Troligen
varvade vi tva gastar.

Var kapten Sten Gattherg holl fornamliga foredrag
om segelriggarnas utveckling genom artusendena.

I 6vrigt var det en harlig folkfest i vasentligen fint
vader, med strommingsmackor, repslageri av Pille
Repslagare mm. Alltsd marknadsunderhéllning pa
hogsta nivda for en Rydbergsgast och intet
ovidkommande, annars s& vanligt, tingel tangel pa
diverse marknader.

Den gast som kanske &nnu inte varit pa
Sjofartsmuséet i Almsta, bor snarast &tgarda den
bristen!

Sverker Westin

" T/S GUNILLA

Avslutning 2008

| stralande sol samlades torsdagen den 5 juni
anhoriga, Karl Karlholm och Ole Christiansen pa

Nimbusgérden, Ockeré, for att narvara vid
studentavslutningen for arskurs 3. Under lunchen
gavs tillbakablickar fran seglingen med 3-m barken
Gunilla. S& sméningom blev det Gastarnas tur att
dverlamna Besattningen Rydbergsgastarnas
premier: Josephine Kuikka och Erling Mattsson
fick motta var sin kikare fran Karlholms hand med
nagra visa ord med pé& vagen. Ole passade darefter
pad att beratta lite om Besattningen Rydbergs-
gastarna samt uppmanade de unge till att ta kontakt
med Gastarna for att ingd i denna unika samling
sjéman.
Ett stort tack till alla, en underbar dag hélsar

Kalle och Ole

Rapport

Gunilla ar nu ute pé sin tionde rundresa med 44
elever frdn Ockerdgymnasiet. Byte av besittning
skedde sista dagarna i oktober i Cadiz. En rapport
frén utbildningsledaren far illustrera livet ombord.

Rapport 2008-09-09

Under segel: Lubeck-Portsmouth

Ombord pa Gunilla, nar vi ar till sjoss, lever vi i
vart egna lilla mikrokosmos. Det &r vi ombord som
skall fa allt att fungera. Segling, toaletter, mat,
lektioner, navigering detta fungerar tack vare
besattning och elever. Allt detta sker samtidigt pa
olika stéllen ombord, det ar aldrig bara skola eller
bara segling.

Vid ett tillfalle idag satt jag nere i stora méssen. Vid
ett av borden ar en fysiklektion i full gang.
Schacklar fran riggforradet sanks ned i vatten for
att battre forsta densitetens mysterier. Vid det andra
bordet, pd engelska lektionen, borjar man kanna lite
vanda dver att komma fram till England. — vagar
man prata med ménniskor som "kan engelska..."

Jag ldmnade stora massen och gick ut mot lejdaren
till byssan. Har mots jag av en inte allt for trevligt
doft fran toaletterna. Detta fick sin forklaring nar
jag vander pa huvudet och ser var maskinist
tillsammans med nagra elever fixa ett stopp i en av
toaletterna.

Jag gar upp for lejdaren och in i byssan. Har ar
kockar och backisar i full gdng med att laga lunch
till oss. En av backisarna har borjat stalla ut
tallrikar och glas, en annan har fullt upp med att
hacka till en sallad.

Jag tar mig ut pd dick och hiar mots jag av
vaktledare och elever pa vag upp i riggen for att
avbesla seglen for att vi antligen skall kunna segla
lite.

Jag tar mig upp pa poopen och in navhytten. Har ar
en av styrmannen i full gang med att forklara
radarns alla funktioner for eleven som é&r



Skeppsorder for Besattningen Rydbergsgastarna. Nr 4/2008 5

navbitrade. Jag vill inte stdra utan tankte sdtta mig
langst akter och ta en liten paus innan nasta lektion.

Nar jag rundar hornet pa navhytten for att satta mig
ned pa bankarna dar, mots jag av var bas som ar i
full fart att tillsammans med en elev laga en av vara
akterlanternor som hade slutat fungera under
natten.

Vart &n man ror sig ombord &r det aktivitet. Vart an
man ror sig ombord &r det manniskor som I&r sig
olika saker, fysik, engelska, fixa toalettstopp, duka
bord i sjogang, hacka sallad, avbesla och sitta
segel, lara sig hur radarn fungerar, fixa till s att var
akterlanterna fungerar igen.
Tommy Eliasson
Utbildningsledare

OSTKUSTENS BACKLAG

2000 ar av lyxkryssningar

Gastarna fyllde lokalen i Drottning Victorias
Orlogshem den 22 november nir vér framste
kryssarkapten Kjell Smitterberg beréttade livfullt
om sina manga ar som befal i kryssningsfartyg.
Han var visserligen inte sjalv med for 2000 ar
sedan, men hade hittat information om drottning
Kleopatras lyxkryssning pa Nilen.

En annan kélla som han ndmnde &r den gamle
ubétsskepparen Gavin Menzies bok 1421 the year
China discovered the world enligt vilken kineserna
skulle ha seglat runt jorden och varit i Amerika
langt fére Columbus och Magellan. Om det handlat
om lyxkryssningar kan nog ifrigasattas. Ett
gammalt Kinesiskt roder frdn den tiden lar ha
aterfunnits i Sacramentofloden.

Kjell borjade sin bana i kryssningshranchen som
styrman pa Amerikalinjens Kungsholm 1958. Da
gallde det manadslanga kryssningar med framst
stormrika amerikanskor som passagerare. Under
den forsta kryssningen avverkades 6000 sjomil
under 98 dygn "med samma tanter”. Sa smaningom
sinade marknaden for sdana langa kryssningar och
branchen &ndrade karaktar.

Nu galler det mer korta kryssningar, ibland pa bara
nagra fa dagar. Fartygen har ocksa blivit allt stérre
och det storsta for nérvarande &r Royal Caribbeans
Freedom of the Seas. Hon &r 339 meter lang, har en
besattning pa 1360 personer och tar 3600 passage-
rare. Kjell hade sjélv pa ett fartyg 101 olika natio-
naliteter i besattningen och foreslog att man skulle
fa segla under FN-flagg, vilket dock inte accepte-
rades.

En tid seglade han med Lindblad Explorer till
Antarktis. Hon hade bara 100 passagerare. Fartyget
sjonk for tva ar sedan efter kollision med ett isberg,
men alla ombord klarade sig oskadda.

Som befalhavare pa sadana har stora fartyg med
manga passagerare har han fatt hantera manga

knepiga situationer med bland annat dddsfall och
till och med mord ombord. Sakerheten, atminstone
pa de fartyg som Kjell seglat pa, ar dock rigorés
och man har en extra sjokapten ombord som
sékerhetschef.  Han drillar kontinuerligt besétt-
ningen och Coast Guard gor tata inspektioner.

Kjell kunde ocksa beratta en hel del om olika fartyg
och deras skiftande 6den. Manga byter &agare,
namn och utseende. Amerikalinjens gamla
Stockholm, som en gang kolliderade med Andrea
Doria, seglar nu under portugisisk flagg under
namnet Athena och ar sd ombyggd att hon inte gar
att kanna igen.

Sven Dagberg

VESTKUSTENS BACKLAG

Soéndagen den 26 oktober vid femtiden samlades ett
15-tal glada gastar i Flottans Mans lokaler pd Nya
Varvet for att fordriva nagra timmar i munter
samvaro.

Efter valkomstdrink och allman  fortaring
overlamnade ordet till kvallens gast, Lars
Zimmerman. Han 4&r idag vélkdnd som en av
eldsjalarna bakom “traditionsfartyget”, bogserbaten
Herkules men var under en period i slutet pd 50-
talet i tjanst pa Sjofartsverkets Fyrskepp nr 29.
Fyrskeppet var da placerat vid Havringe utanfor
Oxelgsund. Skeppet, med dim. 33 x 6,5, var byggt
vid Bergsunds Mekaniska Verkstad i Stockholm
1914-15 till en kostnad av 275 000 kr. Det lades
forst ut vid Olands Rev 1917 och blev kvar dar tills
det 1952 flyttades till Havringe. Efter 15 ar var det
dags for flytt till Fladen dar det lag 1967-68. Detta
vackra fyrskepp kan idag beses pd Goteborgs
Maritima Centrum vid Lilla Bommen i Goteborg,
som ett av tre fyrskepp som bevarats i ursprungligt
skick. Lars berattade hur han, genom sin far som
var lots pd Marstrand, fick chansen att monstra pa
efter att skeppet varit pa reparation i Marstrand. Det
var en spannande resa da skeppet - trots vackra
linjer och tva maskiner - var mycket besvarligt att
mandvrera. FOr att kunna styra fick man koéra full
fart pa ena maskin och halv fart pa andra.

Hérefter gav Lars en kortfattad redogérelse éver
fyrskeppsepoken i Sverige, som strackte sig fran
1831 till 1972 och dar 37 olika fyrskepp varit
placerade vid 27 olika stationer. Efter att Lars
besvarat en mangd fragor avtackades han med en
rejal applad. Darefter forflyttade vi oss till det
dukade bordet for inmundigande av stekt flask med
I6ksds och kokt potatis nedskéljt med Hollandsk
Genever och Norsk Linie Aquavit.

Maten uppatos, sdnger avsjungos, sanna historier
beréttades i god Rydbergsgastisk ordning. Harefter
aterstod endast att tacka var “stuert” Kenny for den
som vanligt fortraffliga skaffningen och bege oss
hemat i hostmorkret.

Antecknat av Ola Manhed
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ETT FORSLAG

Nyligen har Jonny Ekdahl och Anna Kuylenstierna
fran backlaget i Malmg besokt Kina.

Har foljer deras reseberattelse: Under ménga ar har
vi varit s.k. host family for studenter fran Kina,
som studerar vid World Maritime University i
Malmo. Manga av dem har velat mota oss i Kina.
Under var 14-dagarsresa besokte vi Beijing, Dalian,
Hangzhou, Xiamen och Shanghai.Vi blev mycket
vél omhéandertagna av véra vanner som visade 0ss
fantastiska platser, séllan besokta av utlandska
turister.

Sedan 10 &r tillbaka &r vi ett valkant tomtepar i
Malmé. Vi haller pd med att skapa en egen
tomtewebbsida, som dven ska innehalla tomtebilder
fran Kina. Nar vi besokte dagis och skolor kunde vi
konstatera att barnen i Kina tror pd tomten. P3 var
webbsida kan barnen sénda sin dnskelista till oss.
Vi hoppas darfor att manga Rydbergsgastars barn
och barnbarn sénder énskelistor till oss. Adressen
ar www.malmotomtarna.se .

God Jul 6nskar tomtefar och tomtemor Jonny och
Anna

UTKIK

Sjomansservice Utkik nr 3/2008 &r som vanligt
intressant och innehallsrik.

Rubriken ’Maritim varldskandis vid Stockholms
Strom™ illustreras med en bild av ostindiefararen
Gotheborg skjutande salut utanfor Stadsgarden.
Artikeln handlar dock inte om henne utan om
rederiet NYK Cool vars kontor syns bakom henne
och om kylfraktens historia.

Fullriggare som kylfartyg

Torbjorn Dalnés berattar i artikeln om att ett av
varldens forsta kylfartyg var en fullriggare, Albion
Line’s Dunedin, som bdrjade frakta lammkétt och
smor fran Nya Zeeland till Europa ar 1882. Resan
tog 98 dygn och lasten var vid framkomsten i gott
skick. Det gick sa bra att systerfartyget
Marlborough konverterades till kylfartyg. Bada
fartygen gjorde manga resor, men 1890 tog det slut.
Bada fartygen avgick samtidigt frdn Nya Zeeland,
men bada forsvann med man och allt. Kanske tog
skepparna i for hart i kappseglingen runt Kap
Horn?

Ett hav av ord

Rydbergsgasten, Sunbeam 1947, och férfattaren
Edgar Nilsson bidrog med en artikel om
sjomanssprak och presentation av boken A sea of
words.

Var Horatio Nelson en nippertippa”? Under den
rubriken tar han upp ordet nipper, som han inte
tyckte var tillfredsstallande forklarat i boken. Att
unga grabbar kallades for nippers tror han beror pa
att det var dom som skickades upp i riggen for att
nippa gardingar. Férmodligen borjade Nelson sin
karriar i engelska flottan som just en nipper.

Sven Dagberg

OLJAREN

Sommaren 1946 hade jag fatt smak for
sjdmanslivet och en motsvarande motvilja mot
skolan. Och i januari 1947 hade jag fatt nog av
Wasa laroverk i Géteborg. Min pappa hjalpte mig,
om an motvilligt, till ett jobb som beféalselev i
Transatlantics da nybyggda 12000-tons oljetanker
Oljaren. Med Oljaren gick jag tre resor tur och
retur Goteborg-Port Arthur i Mexikanska gulfen.

Tredje styrman pa Oljaren var en glad 25-aring,
Lars Baecklund, som jag kom att storligen beundra.
Som befélselev var ju den goda tanken att jag
skulle fa en viss begransad men dock uthildning.
Baecklund gjorde allvar av utbildningen. Han larde
mig grunderna i navigering och sjdmanskap.
Baecklund hade ocksd ansvar for att forbereda
lastningen i Port Arthur och i det ingick bl.a. att
rengdra tankarna innan nésta last togs ombord.
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Beséattningen var som sa ofta vid den har tiden strax
efter vérldskriget psykskadad av oron och
handelserna under kriget och sop hart. Baecklund
vagade inte sldppa ner dom i tankarna — de hade
kunnat drulla ner i fyllan och villan eller tant en
cigarrett vilket hade varit 6desdigert. Sa det var
han och jag som tillsammans skétte rengdringen.
Ett fortroende som 16-aringen uppskattade.

Vid hemkomsten efter den tredje resan hade pappa
ordnat en plats & mig pd Sunbeam — den forsta
resan hon gjorde med Rydbergsgastar under befal
av Sam Svensson. Och det lockade forstdas. Men
strax innan jag l&mnade Oljaren kallade Baecklund
upp mig pa bryggan och sa att han planerade att
befordra mig till fjarde styrman. Och det lockade
forstas ocksd. Men Sunbeam blev det och jag var
f.6. redan inmdnstrad.

Sé i borjan av juli gick jag ombord pd Sunbeam och
fick annat att tanka pa och glémde Oljaren och
Baecklund. Men — med stigande alder borjar man
ju se tillbaka pa sitt liv. S& dven jag och for nagra
ar sedan jag borjade jag undra vad som blivit av
min gamle skeppskamrat och idol. Jag visste
ingenting om honom. Sa kring ar 2000 blev jag
medlem i Beséttningen Rydbergsgastarna och fick
till uppgift att ta hand om arkivet. Och dom om
min forvaning nar jag “hittade” Baecklund i
handlingarna.  Han hade varit befalhavare pa
Sunbeam bara nagot ar efter min segling 1947. Jag
sokte i ladorna med gamla foton men hittade
honom inte. Hur sag han ut? Jag hade inget minne
kvar fran 1947. Var fanns han?

Sa i borjan av 2008 lamnade Sten Gattberg ett brev
och négra handlingar till mig som han ville att jag
vid lamplig tidpunkt skulle forpassa till arkivet.
Brevet var fran Anders Lennvi, backlagsforman i
véstkusten och konstndr som bl.a. skrev att nar han
letade i sina gommor efter originalfotografi av
Sunbeam hittade han nagra kopior fran tiden for
hans vanskap med Lars Baecklund — “en riktig
tuffing” — som han ville delge Gastarna. Bl.a. ett
hyllningstelegram pé& Baecklunds 65-arsdag &r
1985:

I minnenas skutor, dar seglar nog én
och drémmer om tider som svunnit

de pojkar som du en géng fostrat till méan
och nu livets middagshéjd hunnit.

Men ménga utav dem har gatt till den hamn
dar vi alla skall kasta ankar.

Den finns ej pa kortet, vi vet ej dess namn,
men &r standigt i vara tankar.

Vi andra som annu ej fatt vart besked
om mdnstring och brassning for fyllning,
idag sluter upp i led efter led

och ger dig pa halvdack var hylining

Lennvi skriver ocksa att Baecklund efter
sjokaptensexamen 1943 hade utbildats till

stridsflygare och reservofficer och bl.a. flog ett
antal dventyrliga fjarrspaningsuppdrag med de
okanda Caproniflygplanen. Ar 1945 anstalldes han
i Transatlantic som da leddes av Gunnar Carlsson
pa vars rekommendation Baecklund endast 27 ar
gammal utsags till befalhavare pa Sunbeam.
Dérefter forde han flera fartyg fram till 1971.

Baecklund hade sedan ett antal betydelsefulla
uppdrag i Redarefdreningen.

Lars Baecklund avled 1987 endast 67 ar gammal.

Gunnar Hogberg, davarande VD i Redare-
foreningen avslutar sin  dédsruna i Svensk
Sjofartstidning:

"Med sitt  kunnande och sin  utpréglade
samarbetsformdga var Lars Baecklund en
stottepelare i Sveriges Redareférening. Med sin
gladlynthet och medménsklighet var han dessutom
en hogt uppskattad arbetskamrat.”

Thomas Osvald

TILL SIST ...

vill jag bara erinra om att innehdllet i
Skeppsorder till allra storsta delen bygger pa bidrag
fran Gastarna! Nasta nummer planeras att komma
ut i mitten av februari, med manusstopp den 1
februari. Sa ni har gott om tid att medelst bidrag
“uppliva och bevara minnen och traditioner fran
skepp och sjoexpeditioner”, som det sd vackert
stadgas i Gastarnas instruktion.

Lasse Bergman

Briggen och skonerten (eller skonaren) Falken,
vykort efter malning av Carl Hendel Friberg.
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FLAGGAN | TOPP

Aktuella uppgifter om Befélet
Kapten Sten Gattberg 08-203328
sten.gattberg@comhem.se
Ake Kindstedt 08 - 647 16 41
0175-103 24
Lars Bergman 08-717 23 65
lars.bergman@ericsson.com
3:e Styrman Bo Johansson 070-558 33 61
Batsman Sven Dagberg 08 - 591 127 74
Kock Anders Lambert 08 - 717 17 17
Matros Thomas Osvald 08-642 99 81
Lattmatros Sture Nachtweij 0480-41 19 36
Tfredogérare  Gunilla Lord 08 — 64553 03
Backlagsforman:
Ostkusten Pelle Brandt
Sydkusten Per Renlund
Vestkusten Ola Manhed
Besattningens adresser
Allman postadress

1:e Styrman

2:e Styrman

08-753 09 18
040 - 47 19 65
031- 93 28 62

Skebokvarnsvagen 245
124 53 Bandhagen
e-post rydbergsgastarna@telia.com
Hemsida www.sjogard.se/rydbergsgastarna

c/o Gunilla Lord
Lustigkullavagen 7 "
117 66 Stockholm

Ekonomi, fakturor

Bordsflagga 18x18 cm 125:-
Blazermérke 100:-
Rydbergsknappen

100:-

December

2 Nils-Johan Fjaestad 80 0

5 Lars Bergstrom 70 O

8 Johan Setterwall 50 0
12 Thorbjorn Roupé 70 O
18 Owe Staaf 65 0
24 Lars-Olof Johnson 65 S
28 Bjorn Elfstrom 70 @)
Januari

9 Goran Granath 65 0]
10 Hans Suneson 70 S
10 Méns Suneson 70 S
18 Bengt Sjoberg 70 O
30 Sven-Erling Mattsson 70 0
Februari

13 Kjell Wahlstrém 70 0O
23 Tage Tornvall 80 0
28 Ante Lindgren 70 \Y
Mars

2 Peter Osvald 70 0]

3 Karl Erik Wisenfelt 65 0]
11 Bo Roénnerblad 75 0]
15 Hans Knutson 65 S
15 Owe Wiestal 75 O
16 Sven Erik Abenius 80 \Y
18 Gunnar Hallgren 70 \
19 Erik Svedelius 100 0]
27 Gunnar Tholander 60 \V
30 Sten von Barth 75 \Y
31 Goran Garmer 65 S
ANMAL ADRESSANDRING!

Manschettknappar
Rydbergsslipsen
Slipshallare

Rydbergskeps

Vykort fyrmastbarken
Vykort skonert med kuvert
Vykort Sunbeam

125:-
125:-
60:-
50:-
5:- /st
10:- /st
5:- /st

Glém inte bort att meddela adresséndring nar Du
flyttar. Besattningens postadress finner Du har
intill.

E-POSTADRESSER

Med e-post kan vi minska portokostnaden och
backlagsférmannens arbete med att skicka ut
kallelser och andra meddelanden till Gastarna.

Anmal/uppdatera darfor Din e-postadress med
ett mail till rydbergsgastarna@telia.com

MONSTRINGSAVGIFT 2009

Avi och inbetalningskort for nasta ars
monstringsavgift foljer med detta nummer av
Skeppsorder

Tryckt hos Haninge Kommuntryck

Dekal, sjalvhaftande (10 st for 90:-) 10:-

Vykorten ar dubbla med fina marinmalningar och med
Besattningens emblem pé baksidan. Mittuppslagets tvé
sidor ger gott om plats for att skriva hélsningar,
gratulationer eller vad Du vill.

Sveriges finaste korrespondenskort!

Allt kan kopas vid Backlagstraffarna eller fran kansliet.

Bestallning fran kansliet sker bast genom att sétta
in betalning pa Besattningen Rydbergsgastarnas
Plusgirokonto 5 50 66 -5 och skriva Din bestéllning
pa talongen. Till priset for bestallda artiklar ska Du
lagga 25:- for porto och emballage.




	Ship’s orders for the Rydberg Crew
	KAPTEN HAR ORDET
	S/V GÖTHEBORG
	SKONARE, SKONERTEROCH SUNBEAM!
	”HEJ!”
	BECKBYXANS DAG
	T/S GUNILLA
	Avslutning 2008
	Rapport 
	Rapport 2008-09-09

	OSTKUSTENS BACKLAG
	2000 år av lyxkryssningar

	VESTKUSTENS BACKLAG
	ETT FÖRSLAG
	UTKIK
	Fullriggare som kylfartyg
	Ett hav av ord

	OLJAREN
	TILL SIST ...
	FLAGGAN I TOPP
	December
	Januari

	ANMÄL ADRESSÄNDRING!
	E-POSTADRESSER
	MÖNSTRINGSAVGIFT 2009

