Skeppsorder for Bescttningen Rvdbergsgastarna. Nr 1/2008 1

Fyrmastbarken Abraham Rydberg (1929-1942)

SKEPPSORDER

FOR

BESATTNINGEN
RYDBERGSGASTARNA

Ship’s orders for the Rydberg Crew

Arg. 76 Redaktion Ansvarig utgivare Februari
Nr 1 Sven Dagberg Sten Gattberg 2008
Lars Bergman
Sture Nachtweij
KAPTEN HAR ORDET
Gastar!

God fortsittning pa &r 2008!

Det ljusnar! S& hir in i februari mérks det hur dagarna blir lingre. Tiden nérmar sig for varrustningar och planer
for sommaren. Men 4n finns tid t6r sammankomster i Backlagen dir minnen kan ge inspiration till kommande
aktiviteter.

Ar 2007 var osedvanligt fyllt av segelfartygsaktiviteter —svarslaget men utmanande! Briggen Tre Kronor af’
Stockholm skall under sommaren i ar géra sin Jjungfrusegling. Under juni och juli seglar hon till Helsingfors,
Tallin, Riga, Visby med flera hamnar i sédra Ostersjon. (www.briggentrekronor.se)

Just nu finns inga planer pa gemensam segling for Gastarnas del, men Befilet har varit i kontakt med F. dreningen
Briggen Tre Kronor for att utréna eventuellt samarbete mellan Foreningen och Gastarna. Kanske kan det leda
fram till segling i briggen!

Ostindiska Compagniet planerar segling i ésterled med Gotheborg III! Avsikten dr att segla i Ostersjén under
juni, juli och augusti med besk bl a i Stockholm, Helsingfors och S:t Petersburg. Rekrytering av volontirer har
pabérjats nu i januarl. (www.soic.se)

Barken Gunilla seglar sin sedvanliga rutt med gymnasieelever fran Ockers. Antalet elevplatser ombord har Skats
och till nista ldsar planerar skolan en &kning av seglingsperioderna. Det innebdr att fler elever fir
segelfartygspraktik, men nigot kortare 4n hittills.

Frén Alberget har kommit positiva signaler! Den nye fgaren, Bertil Carnehammar, vilkomnar Rydbergsgastarna
till sedvanlig arsménstring den 1 maj (som i &r sammanfaller med Kristi Himmelsférdsdag).
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Familjen Elinder har i mdnga dr vilvilligt upplitit minneslokalen och givit oss mijlighet att fortsiitta
monstringstraditionen. Besitiningen Rydbergsgastarna framfor sitt stora tack till familjen Elinder fir
tillmitesgdaende under all de gdngna dren, da Gastarna samlats pa Alberget den 1 maj.

Lat minnena av segelfartygen hallas vid liv — slut upp till backlagstriffarna!

Sten Gaittberg

OSTKUSTENS BACKLAG

samlades mangrant den 26 november i Drottning
Victorias Orlogshem. Efter en stirkande middag
redovisade George Mauroy resultatet av sitt arbete
under varens jubileumssegling med Gladan. Visst
hade vi sett honom smyga runt savil pa som under
didck med kamera, mot slutet t.o.m. till viders, men
att det skulle bli en sadan trevlig film hade vil ingen
véagat hoppas pa. Under femtiotre minuter fick de
nirvarande dter uppleva kénslan att vara till sjdss
under segel med allt vad det innebir. Himta mat i
rangliga platkérl, spola dick och putsa missing,
skala potatis, sdtta och bidrga segel, slita i
ankarspelet, och emellanat bara njuta av seglingen, i
regn och solsken. Vi far hoppas att dven de andra
backlagen far forménen att se denna film.

Lasse Bergman

VESTKUSTENS BACKLAG

Tremastkonaren Ingo

Vid backlagets sammankomst pa Nya Varvet den
4 november redogjorde Staffan Wilske for tremast-
skonaren Ingos historia. Han hade tillsammans med
tvd andra erfarna sj6kaptener, Maria Bjdrnstam -och
Per Henriksson, gjort en fallstudie om Ingo i
anslutning till 10-poéngskursen “Batar, fartyg och
skepp” vid Géteborgs Universitet.

Syftet med fallstudien &r att dokumentera Ingos
historia och ¢den fran byggnationen fram till idag,
samt att forsdka dokumentera hur hon sag ut vid
leveransen 1922.

Fallstudien ”3-mastskonaren Ingo — Ett seglande
kulturarv” har publicerats i en ldsvird skrift pé
56 sidor, som kommer att finnas i Rydbergsgas-
tarnas arkiv.

Ingo #r idag en K-mirkt och traditionsfartygs-
klassad 3-mastskonare hemmahérande i Goteborg.
Agare ir Stiftelsen for Skonaren Ingo. /ngo har haft
manga olika hemmahamnar pa savil ost- som
véstkusten och i Vinern. Namnet har hela tiden
varit detsamma. Under sommarhalvéret seglar /ngo
nu med ldgerskolor, charter och medlemsseglingar
tll olika hamnar bade i Sverige och utomlands. I
stort sett allt arbete ombord och iland sker i ideell
regi.

Ingo byggdes 1922 i Sjotorp och seglade i fraktfart
dnda fram till 1976 med undantag av aren 1951-
1963 da hon deltog i sillfisket vid Island. Ar 1976
lag hon upplagd till salu i Sjétorp da riggarfirman
Albrechtson-Hasse AB i Géteborg kipte henne och
tog henne till Goteborg. Meningen var att hon
skulle anvindas som utbildnings- och rekreations-
fartyg for foretagets personal och hon &verfordes sa
smaningom till en personalstiftelse. Firetaget sildes
vid dgarens dod till Nicoverken, som gick i konkurs
1981. Ingo blev efter konkursen kvar i personal-
stiftelsen och da denna uppldstes sd bildades den
nya Stiftelsen for skonaren Ingo.

Skriften innehaller livfulla berittelser om livet
ombord frén besitiningsmedlemmar under savil
fraktfart som fiskeresor.

Sven Dagberg

BREV FRAN BJORN
ATTERBERG

I den vintriga véren 1976 rustades HM Skonert
Gladan for Atlantsegling. Besédttningen skulle
utgdras av Rydbergsgastar, rekryterade och uttagna
av Inspektor Bengt Hedlund. Befil och meniga
handplockades lika noggrant av Marinstaben
tillsammans med ndmnde fartygschefen, under-
tecknad Sten Gaftberg. Anledningen till denna
segling, var kappsegling — OP SAIL 76 — med
anledning av 200 arsfirandet av Forenta Staterna
(USA). For forsta gangen sedan 1956 skulle en
svensk skonert segla 6ver Atlanten.

Fardplanen bestimdes och avsegling frin
Karlskrona skedde den 14 april genom Kielkanalen
till Plymouth. Dirifran kappsegling till Santa Cruz
de Tenerife for fortsatt kappsegling till Bermuda.
Tredje benet gick till Newport, Rhode Island.
Héjdpunkten blev den 4 juli med paradsegling
uppfér Hudson River tillsammans med 200
segelfartyg. Hemseglingen gick frén Boston till
Plymouth som fjirde kappseglingsbenet. Sedan
snabb segling hem till Karlskrona via Géteborg dér
Rydbergska Stiftelsen och Chefen for Marinen
inspekterade.

Under rustningen fick jag brev fran Bjérm Atterberg
som ju seglat i Vistindien bade 1953-54 och 1954-
55. Nér jag nu hittat det igen, vill jag inte
undanhélla Gastarna den erfarne Bjdrns tankar och
minnen.
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"Broder Sten,

Jag har tinkt pa Dig och Ditt kommande jobb att
segla ut pa den aviserade kappseglingen runt
Atlanten. Ibland skulle jag vilja vara med, men lika
ofta tar aldern ut sin rétt och man suckar
resignerat: Nej fv fan!

Da tinker jag vl mest pa forsta biten som kan
vara nog sa besvdrlig i april manad. Jag linade
extra fjocka klider at eleverna fér Nordsjon och
ned 1ill Spanien, och hade sen mdjlighet att ldmna
tillbaka dem pa Alvsnabben. Och sen sa dom pa
bekladnadsforradet: "Va i herrans namn gjort med
klciderna!™ Andra dret hade vi extra yiterkavajer
med hela resan, ty dom behdvdes bdst ndr vi kom
hem i mars!

Hoppas att Du far den hjdlp Du behéver materiellt
sett och att den psykiska pressen hiller sig inom
rimliga grinser. Alla skall ha sitt med i hyken och
det blir ju en del extra med civila elever.

Som Du kanske vet, tog vi ombord grisar fore
dverresan. Jag byggde en liten stia framfor
halvddcket in till dickshuset. Med tak i samma hojd
som halvddcket. Vi dickade med segelduk éver och
tog ombord ett par sickar sagspan eller kutterspdn
att ldgga ut vid lampliga tillfillen.

Grisarna levde gott pa vad som blev dver efter
backlagen; dock att fimpar och tindstickor dr rena
ddden.

Levande djur, omtanke om dem, sdllskapet och den
farska fodan, allt gér att fordelarna éverviger.
Besvdrligheterna vid slakten drerstdr. Slaktmask
eller en ling, vass kniv innanfér strupen! Vispa ned
blodet i en rostfri pyts, och Du har dom bdsta
blodpldttarna! Det dr ingen storre skillnad mellan
att ta dod pa en gris eller en tvd meters haj!

Har man grisstian pa babordssidan dr det bara
portugiserna som kan bli férndrmade ndr dom
ligger till om babord i bésta Vasco da Gama-stil —
alla évriga kommer ju opp till styrbords fallrep.

Ja, det var mycket om grisar och Du har vél inte en
tanke pa att ta ombord négon nu i fryshoxens
tidevary.

Hur har Du kunnat ordna det med segelmakeriet?
Och reparationer ombord under resan? Det dr en
Jfraga som dr allt éverskuggande och den viktigaste
kanske ndst vattenrestriktioner ach utportionering.
En misslyckad passad, en veckas siiltje och Du
behiver 30 dagar for att komma iéver.

Som Du sdg av vara positioner gick vi 6ver ganska
langt sydvart och hade bra passad varje ging, men
den hdr darstiden dr en annan och passaden dr

troligare svagare. Atminstone att doma av de

reseskildringar som dyker upp i yacht-litteraturen.
Jag kan inte ge ndgra rad, jag véidrar bara mina

tankar! Och hjdlp kan man alltid fa. dven om den
hdr delen av Polen dr ganska tom. Vi fick hjdlp av
en Coast-Guard-Cutter, viderskepp, med att ta
emot en blindtarm.

Har Du en likare som kan kutta upp en buk? Vi
hade en vetenskapare i stillet for kirurg och han
blev helt vansinnig nér jag beordrade honom att
gora klart for operation i gunrummet! Till
Jotogenlampans sken och ackompanjerad av 25 m/s
ute! Som tur var fick vi forbindelse med
viderskeppet. Over Goteborg Radio! Med 15 W
barbar radio.

Ja, broder, jag énskar Dig en segling utan storre
problem, och en god portion tur med Dig!

Ndar Du kommer till Newport, kommer Du till de
slittoppade  skonarnas  Mecca!  Passa pa och
efterlys gamla saltingar pa dlderdomshemmet och
lat dom segla med om Du hinner.

Vil mott igen,
Vinnen Bjorn”

Bjorns frigor och papekande var som vanligt de
riitta! Vi kappseglade, sa motordrift var inte aktuell,
varfor vi ransonerade vatten for 40 dygn till sjdss
och behévde 23 ut och 28 dygn hem 6ver Atlanten.
Lakarna var forvisso kapabla att “kutta”, men vi
slapp préva dem! Var radicutrustning var bra och vi
hade goda frbindelser hela tiden. Den var s bra att
Gladan utsags att vara sambandsfartyg for
deltagarna frin Boston!

Hur det gick for Gladan med sina Rydbergselever,
kan Du ldsa i boken “Marinens skonerter, med
Gladan och Falken de forsta 50 dren”, Dir hittar
Du ocksé Bjorns och flera av hans skeppskamraters
skildringar fran seglingen Gver Pdlen pa 50-talet.
Har Du inte boken? Hor av Dig till 1:e styrman eller
undertecknad

Sten Gattherg

<" T/S GUNILLA

Tusen dygn till sjoss

P4 julafton rapporterade befilhavaren Peter Kaaling
frin Gunilla att under resan mellan Safi och Kap
Verde s& hade hon haft 1000 sjédygn pé langresa.
”Nu nér vi kom fram till Ridddningens Oar hade vi
gjort precis 6 varv runt jorden (pa ekvatorn)”.

BRIGGEN TRE KRONOR

Pagaende verksamhet

Briggen ligger nu vid Skeppsholmen och arbetet
med inredning och installationer pdgir for fullt.
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Skeppsbyggmiistaren Korhan Koman har upptickt
att det arbetet dr vil s& krivande som att fa sjilva
skrovet och riggen klara. Vid en bolagsstimma den
16 januari godkindes en emission av konvertibler
for 9 MSEK for att sikra finansieringen av
firdigstéllandet.

Planer for sommaren

I sommar #r det dags for de forsta langseglingama
och planerna ser nu ut pa foljande satt. Forst ska
man delta i evenemanget Tre Seklers Flaggskepp
den 27 maj till 6 juni i Stockholm tillsammans med
Wasamuseet och ostindiefararen Gétheborg

Jungfruresan i juni och juli gir i Gsterled och
bestker de viktiga hamnama i véra grannlinder,
Sankt Petersburg, Helsinki, Tallinn och Riga. Malet
ir att lansera briggen som ambassador for
Ostersjéregionen och skapa nya kontakter for att
frimja miljd, handel och ungdomar. Tillsammans
med Sveriges ambassader och beskickningar.

FLYING CLIPPER

FEM ARS RENOVERING SLUT.

Vart vackraste skolskepp har atervént till sitt rétta
element. Det r i dagarna 5 &r sedan hon gick pa
varv pa Salamis Orlogsbas efter ndra 30 &r av
forfall. Hoppet om hennes ateruppstindelse har
pendlat mellan svart skrotning och vitt segelskepp.
Nu dteruppstar hon som museum.

Under hésten meddelade dock véar kontakiman att
forvandlingen till museum tycktes ha gatt i sta, det
forefoll vid tillfillet inte arbetas pd henne léngre.
Han sinde nagra hjértesndrpande foton pad ett
bldstrat men rostigt tomt skal. Hennes fribord som
en ging i tiden var tdckta av tunn, hogkvalitativ
cement som slipats med pimpsten och malats tre
ganger, den sista gingen med emaljfirg, var nu helt
nakna men platama fSrvinansvért vél bibehallna.
Under vattenlinjen var de flesta platarna bytta och
tickta av rost. Skrovet var fran bérjan nitat, alla nya
platar 4r svetsade. Bryggan och navhytten som

Einar Hansen lit bygga vid mesanmasten dr borta.
En ny konstruktion liknande en inbyggd brygga
eller mojligen en kapp har tillkommit pd den
ursprungliga bryggans plats fér om stormasten.
T.o.m. galjonsfiguren ar borta men mirkligt nog
inte pekets tackling.

Sa — efter nyar — kom besked om att hon gatt i sjén
dagama fore jul. Friborden &r vitmalade och
undervattenskroppen t6d. Alla  platarbeten &r
slutforda och hon ligger vid en pir inne pa
orlogsbasen. Sannolikt saknar hon maskin eftersom
propellerhylsan #r igenpluggad. Enligt planerna
skall masterna komma pa plats inom de nirmaste
manaderna, interisren malas en gang till och
forhoppningsvis kommer hon nagon ging under
sommaren att fortsjas pa sin slutstation som
museum i Falliro-regionen och da bli tillginglig for
allminheten. Men, som var sagesman sager:

-To say the truth, in my opinion, knowing the way
the navy works according H. S. Evgenidis, I don’t
think that these things will have finished earlier than
the end of the year.

Han bér veta. Han ar trots allt It.commander i den
grekiska flottan och bas for slipen Flying legat pa
alla dessa ar.

Flying Clippers dde dr nu saledes beseglat som jag
befarade i Skeppsorder 1/2007.

Hon har vare sig funktionen som seglande skepp
eller utseende som Flying Clipper eller Sunbeam.
Det ir kanske dags for oss att kalla henne Evgenios
Evgenidis. Men for oss som haft ngjet och
forménen att fa segla i henne géller — med en
sirskild eloge till Einar Hansen:

Fér flydda tider
och fiarran musik
Fér alltid Flying Clipper!

Tom Sjoholm
Flying Clippers Riobeséttning

S

T dockan 2002
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Hosten 2007

ATT VARA RYDBERGSGAST

Vi loggade 14 knop dir vi jagades fram av en styv
nordvéstlig kuling. Atlantens dsliga vidder hade
sammansimdlt med natthimlens. Den grova sjon
klev ibland ombord och vaskade rent. Skummet lag
som en stdndig hinna runt om oss. Vi var pd resa
fran St. Thomas i den vdstindiska évérlden till
Ponta del Gada pa Azorerna.

S4 borjade jag en uppsats i gymnasiet efter var
hemkomst frén Flying Clippers Rioresa. Den
beskriver ett stdmningslige man svarligen kan
forséttas i nu f6r tiden och kan passa som inledning
till nagra reflexioner §ver privilegiet att fa vara
Rydbergsgast.

December 2007.

Att tala med Rydbergsgastar

For nagra ar sedan métte jag var nu hidangingne
skeppsbroder Fredrik Liming vid ett av hans
séllsynta besok i hemlandet. Vi pratade naturligtvis
om gangna tider och han gav nagra flikar av sitt liv
efter Flying. Hans upplevelser verkade kunna fylla
en bok.

— Du har uppenbarligen mycket att beritta, sa jag.
— Ja, men ingen jéavel vill ju lyssna, svarade han lite
sorgset.

Hans konstaterande &r lite av vart dilemma. Vi har
mycket att berdtta men fa som kan lyssna. Nu i
juletid nér mina vuxna barn var hemma forsékte jag
mig pa en lagesbeskrivning vid brasan:
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Vi hade en 18 meters sydvdstan in dver styrbords
laring. Hon slingrade hart i den brytande sjon. Vi
styvhalade  brassar  och  backstag,  sdkrade
stéttetaljorna och gjorde klart fér undanvinds-
vindning.

Barnen tittade milt Gverseende pa mig.
— Jaha, drémmer du nu igen?

Ahérarna fattar inte vad vi sdger; i deras fantasi
finns inga bilder som svarar mot det vi beréttar.
Mahinda drémde jag men vi behdver vara drommar
liksom vi behover berittelser fran fjdrran
horisonter. De viicker var nyfikenhet och
utforskarlust och darfor behovs berdttarna. Med
Doris Lessings ord: "Det 4r berdttaren som
stimulerar var fantasi som formar oss, skapar oss —
pa gott och ont. Det dr vara berittelser, det &r
beriittaren som skall vederkvicka oss nir vi blir
sargade, sdrade, ja till och med krossade. Det ir
berattaren som skapar drémmar och myter, som ir
var fagel Fenix, det vi ar ndr vi 4r som bést.”

Tids nog dr drémmarna forbi och man har kvar att
varda det man fatt med sig och vara tacksam for det
man upplevt men det skall fanken vara beréttare nér
ingen lyssnar.

Turligt nog finns det eft forum genom vilket man
kan  kanalisera dessa sina  bilder och
stamningsldgen. Nir vi Rydbergsgastar talar med
varandra gar vi in 1 ett rum dér bilder frin gangna
tider tiicker viiggarna, dir suset fran forr gar genom
luften, dir vi fSrstir och upplever utan forklarande
ord. Och ndr vi méts dédr i beréttelserna Sppnar vi
kanaler till uppdidmda drommar, till havets &ppna
vidder, brummet i riggen, sorlet under peket, den
eteriska doften av canvas, tjdra och salt, drommar
som sa séllan far en chans men som vart befil gor
sitt bista att uppfylla.

Att segla med Rydbergsgastar

Jag har haft formanen att f delta i tre gastseglingar:
Skonerterna -97, Gunilla -00 och Gladan -07. Infor
skonertseglingen -97 hade jag informerats om
traditionen att alla skulle “upp &ver topparna” vid
inménstringen. Jag hade bestimt mig for att vara
forste man upp och hade foljaktligen lagt mig i
hardtraning pa Nautilus ett halvir i forvidg. Nir
ordern si kom stack jag till storvevlingarna bara for
att finna att tre man var fore mig. Forst upp var en
kind f.d. barnldkare som for upp mot toppen som en
vessla. Efter honom kom en blivande sydlig
backlagsférman titt f5ljd av en riggare fran
Goteborg. Riggarens shorts slog ut som en
stridsflagg och skymde sikten men jag kunde
konstatera att tempot var hogt och hérde alla belitet
skrocka nidr de som medelalders gorillor héngde i
puttingvanten och sedan for vidare uppfor
stingvanten. I vevlingarna under mig glammade
gastar i parti och minut.

Det var sjdlarnas forldsning och &dventyrets
aterfodelse.

Marinens orderging &r nagot annorlunda &n
handelsflottans. Salunda ropar fartygschefen ut sina
avsikter i: "G&r klart att siitta storseglet”, varpa 1: e
officeren bekriftar genom att repetera ordern.
Dirpé foljer Sitt storseglet” som bekréftas med ny
repetition. Dérefter ger forsten beséttningen order.
Slikt har Rydbergsgastar inte tid med. Nér den
forsta ordern kom, den att gora klart, flog storseglet
till vdders. Vi 4r alla vuxna mén utrustade med
vélfardsmagar. Nar gastarna i rosig enfusiasm satte
segel brallades det i byxorna sa att det stundtals lat
som Haydns trumpetkonsert i méngtald. Allt skedde
i sanslost engagemang och frustande gemenskap.
1:e officeren svepte av sig bitméssan och torkade
svetten ur pannan: “Forr sautan gubbar, Lyna er forr
sautan!” Sadan har stimningen varit under bada
skonertseglingama och  stambesétiningarna  har
uttalat sitt stora ndje dver att ha oss ombord.

i , ¥
[ e i

Brallning!

De av 0ss som var med pd andra skonertseglingen
har sdkert i farskt minne den ofGrglémliga etappen
ndr vi girat norrver. Gladan borjade luta och snart
drog vi ivdg med skummet frdsande, 1d reling i
vattnet och kénslan av frid och sjdlvforverkligande
spred sig over dack. Nu dntligen hinde det: Nu kom
gamla handgrepp och firdigheter upp ur halvt
igenslammade kunskapsdepéaer.

Gunilla skulle ga fran Ockerd till Stockholm och
gastarna skulle embarkera i Oskarshamn. Jag
hingde med fran Ockerd och vi fick en fin resa till
Bornholm. Under en sen krogsving ventilerade en
av mastskepparna sina dubier &ver att “ett ging
gubbar kanske med rollatorer och trdben” skulle
komma ombord i Oskarshamn ovetandes om att jag
tillhérde gubbarna. Jag flinade inombords och radde
honom att avvakta. Nir vi kommit in till Stockholm
erkinde han med ett generat leende att det var den
roligaste period han dittills hade varit med om
ombord.
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Nir historierna berittas, nir vi trampar déck forstar
alla den underliggande gemensamma grunden dér
kénslan av gladje, tacksamhet, ddmjukhet, stolthet
och forundran 6ver vad vi fétt eller far vara med om
i seglande skepp, i stimningsldgen och i gemenskap
ir omistliga vdrden vi har med oss nir vi en ging
sitter dér i gungstolen.

Att tala for Rydbergsgastarna

Vart befdl har genom éren lotsat oss genom vatten
dir vi pa det hela taget haft "fair winds and
following seas”. Problemet, atminstone for oss i ett
perifert sydligt backlag, &r befilets anonymitet.
Sannolikt 4r det fi gastar som métt befilet “in
persona”. Sjilv tog jag mig samman och deltog i
arsménstringen 2007 och lirde en del om arbets-
férdelning och de olika befattningshavama. Efter
fjorarets skonertsegling insag jag att jag inte lért
tillréickligt. Vi — de gemene — fick tillfille att hilsa
var nye kapten vilkommen till slitgérat som
befilhavare men det finns andra som sliter bakom
honom. Vi har vil alla anat att det &r s, men "man
ser ofta utan att inse”.

Négra av dessa slitvargar vill jag lyfta fram:

1: e styrman

Ake Kindstedt blev backlagsforman i Ostkustens
backlag 1995 och ledamot i befilet. Vara seglingar
ir hans fOrtjinst har jag senare lirt mig.

Skonertseglingen -97 fordelades vi pa olika fartyg,
Ake pa Gladan och jag pa Falken. Férst vid skiftet
av backlagsforman i sydkustens backlag 12 mars
1998 sags vi darfor forsta gingen. Under andra
skonertseglingen sags vi ”pa riktigt”. Jag noterade
att bakom det granande skigget ddljer sig en
skrovlig mustighet. Denna skrovliga mustighet
kommer i dagen i boken “Marinens Skonerter”.
Hans kirlek till elementen fir en lysande pregnans i
en storm utanfor Tanger under en Vistindiensegling
med Falken:

— Fy fan, vilket helvete!

Pa nyarsafton pa Barbados brénde han raketer sa att
skepparens stol gick at skogen.

I en rokare utanfér Bermuda &r det “en jdvla
bonnkryss” och sedan sitter han oss pa halster i ren
Hitchcockstil genom att pd sid. 93 “avsluta sina
anteckningar av skl som framgar senare”. Sedan
man gjort klart fér hért vider limnar man Bermuda.
Efter tva dagar far fartygschefen, den legendariske
Bjorm Atterberg, en rapport om att en blindtarm &r
pa gang. Vidret blir sdmre och Atterberg berittar
drapligt och rutinerat om alla problem som en
omdjlig blindtarmsoperation gav upphov till. Det
fanns bl a ingen eter ombord. Héndelsen fick en
politiskt och sjohistoriskt sanslds uppldsning. I
avsaknad av behorig amerikansk befattningshavare
utfirdade Atterberg en order till ett US Coast

Guard-fartyg att ta ombord patienten och fora
honom till Bermuda och sa skedde! Att etern var
slut fick sin forklaring i att “sjukis” anvént hela
lagret till att putsa missingen i gunrumsinredningen.
Historien far sitt slut fOrst pa sid. 209 dir det
framgar att blindtarmen var Akes.

1997 blev denna raggiga brumbjém 1: e styrman
och har sedan dess skott sin rorstdrn pa ett
synnerligen hedervirt sitt. Det & var forhoppning
att han skall gora det i maénga &r till fri fran
blindtarmar och annat slikt.

2: e styrman

I 2: e styrmans aliggande ingar att vara redaktér for
Skeppsorder, smorjmedlet forutan vilket besiitt-
ningsmaskineriets kuggar aldrig skulle rotera. 1995
tog f d sjéofficersaspiranten fran Falken -52, fd 1: e
officeren 1 minsveparna, f d rdjdykaren mm Sven
Dagberg &ver det minst sagt delikata uppdraget att
utan redaktionell erfarenhet ge Skeppsorder stadga
och struktur. Och som han har gjort det! Dessutom
med, enligt egen utsago, kort tid pd segelfartyg. Det
ir med stor forviantan man ser fram mot nista
nummer och det ér alltid ett noje att 14sa det. Jag har
t o m fatt forfragan fran utomstaende om man kan
prenumerera pa tidningen. Pa sitt sétt &r den ju ett
stycke kulturhistoria. Allt sedan Sven tog uppdraget
har han slitit ensam. 2004 kom Sture Nachtweij in
som “"redaktionshalva” och nu i dessa yttersta av
dagar far vi besked om att Lasse Bergman, f d
rydbergselev i Falken 1970, tillstéter. Sven har
uttalat sin vilja att halla ut &nnu nagra ar vilket vi
tacksamt noterar!

Det finns fler att lyfta fram men befilet 4r som sagts
ovan en smula anonymt. Man skulle &nska att
medlemsavgiften héjdes med 50: - s@ att det blev
rad till en "befilets eriksgata” att bestka ett backlag
per ar.

Till er som haller igang oss och haller véra
drémmar levande vill jag —forhoppningsvis utan att
anses forméten - gora mug till tolk for gastarna i alla
backlag nar jag siger tack for ert slit och tilldgnar er
sista versen i John Masefields ”Sea-fever™:

I must go down to the seas again, to the vagrant
gipsy life,
To the gull’s way and the wale’s way where the
wind’s like a whetted knife.
And all I ask is a merry yarn from a laughing fel-
low-rover,
And a quiet sleep and a sweet dream when the long
trick’s over.

Tom Sjoholm

Jubelgast
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MINA MINNEN FRAN WODNIK AV
GDANSK

Man kan séga att jag seglat i Svensson Line, liksom
jag dven gatt ndgra resor med Johnson Line,

Fran Johnsons har jag bara ljusa minnen, lika [jusa
som fran "Svensson Line” och WODNIK. Redaren
var alltsd Ingemar Svensson, Warszawa. Jag var
vdl engagerad i den baten under 14 ars tid, mitten
av 90-talet med forsta avsegling fran Kalmar till
varv, sedan frin Tenerife till Medelhavet och
expeditionen i Vistra Medelhavet.

Vid ett besék vid virldsutstillningen i Sevilla
kunde jag bestka trogna kopior av Columbus forsta
fartyg S:ta Maria, Pinta och Nina. Inte visste jag da
ndr jag gick runt i dessa klassiker-repliker att jag
sjdlv skulle bli skeppare i en liknande carreta som
de hir 1400-talshatarna. Nu kanske nagra erinrar sig
WODNIK som lag hér i Kalmar i bérjan av 90-talet
och det luktade stekt sill om den varje morgon
langs kajen. Varfor 1&g hon i Kalmar undrar man. —
Jo, vi hade en driftig entreprenér hir — Ingemar
Svensson — en av sonerna Lill en Kalmarbygdens
lantbrukare. Denne Ingemar — en mycket driftig
man, etablerad entreprendr i Warszawa redan pa
kommunisttiden. Dér, hade han hittat en gammal
pram i Gdynia som han latit bygga om till en skuta,
i siluetten modell just som Columbus fartyg och
ungefir lika stor c:a 30x6 meter, 2 master, segel
200 kvm-+bredfock 50, motor endast 80 hkr till
denna 140- tonsbat emellertid.

Det héinde sig salunda att jag fatt i uppdrag att ta
hand om béten forsta gngen med ombordmdnstring
i Tenerife, Los Christianos. Och senare i
Villefranche. Béada gingerna med sikte pa
Vistindien.

Jag kunde ordna en gratisbiljett pa flyget ned till
sidra Tenerife ddr alltsa baten hade hamnat efter sin
forsta resa frdn Polen med redaren sjilv som
skeppare. Efter en ganska svir resa utefter
europakusten var avsikten redan frén borjan att
segla till Vistindien.

Redaren Ingemar hade fatt fullt "Sj&” med sina
polska byggprojekt och firjeambitioner Karlskrona-
Polen. Minns Ni kanske firjan POMERANIA?. Vi
forsokte genomfSra en provresa for att pejla

passagerarunderlag frin Kalmar pa 80-talet. Det hir
var i slutet pa 80-talet, d& “allt” upptinkligt var pa
gang. 1 ovrigt var det i tiden dessftrinnan som
polska s.k. sjofartsintressen var svirtydbara. Man
gjorde bl. a. uppvaktningar till lokalpolitikerna i
ménga kustkommuner och “utlovade” fiirje-
forbindelser och eftersokte alla slags aktuella
informationer i hamnarna. Man kunde da litt sitta
detta i samband samtida uppgifter om kartliggning
av Sverige genom langtradarfolk o s v som skulle
till Warszawapaktens kinnedom. Det var alltsa
Pomerania som Ingemar chartrat frén spanjorerna
som BALANGA QUEEN och satt in som forsta
farja Karlskrona-Gdynia.

Mot Viistindien?

Néavil, - som jag berdrde forut utgick den forsta
resan  med WODNIK fran Los Christianos pé
Tenerife. Nér jag kom ned dit blev det en
Gverraskning att baten legat 3 manader for ankar
utanfor den héga klippan vil utanfér hamnen for att
slippa hamnavgifter. Ombordvarande fyra polska
besiittningsmin inklusive basen Henriks fru , som
lagade mat, var ganska missmodiga och blev inte sa
litet tveksamma till mitt sagda uppdrag att snarast
latta och segla till Barbuda med baten for att
etablera charter dir enligt redaren. Det blev dock
inte alls som planerat. Efter tre veckor pa redden
och reparerat dir, provseglat, nddigt provianterat
for 6verfarten och gjort egen val-safari var vi klara.
Bunkern var sa nar helt slut och jag fick kryssa i
motvind i dysan mellan Gran Canaria och Tenerife
for att komma runt till Las Palmas. Béten i sig sjilv
knirrade och knarrade och lidckte som en riktig old-
timer i sjon, kindes stadig. .

Pengarna var slut redan efter bunkringen, men vi
ville inte ge upp, startade en rundsegling bland de
sju Oarna; Samseglade ndgon vecka med
barkskeppet Alexander von Humboldt, allt i gront. ..
Aven med en kiind windjammer frén Holland,- p4
stindig vidrldsomsegling- EUROPA, gjorde vi
sillskap ett dygn.

Utan fungerande radar pA Wodnik sékte vi pé natten
ga in for ankring pa vistsidan Gomera. Svart som
sicken, men helt stiltje och ganska tjockt, vi
forsokte cka oss till med sirenen mot bergviggen
och med lodet finna en ldmplig ankarplats. Till slut
uppenbarade sig klippan pa nagra fartygsldngders
avstand i stralkastarskenet.

P4 morgonen direfter lag béaten tungt i vattnet,
sjévatten upp till durkarma! Vad?. Hade vi gitt pa
grund? Men nej, upptickte att kylvattenventilen i
fartygssidan under backen , dér hjilpkérran stod, -
hade spruckit och vatten strémmat in den vigen.
Gud ske lov, vi lagar bast méjligt i brist pa cement
ombord. Besdttningen borjar linsa med slang Sver
sidan Allt artar sig for vidare atlantsegling. Men...
baten licker dnda trodde vi, dir vi ligger i 6kande
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vind pad vistsidan av La Gomera, mitt i
atlantdyningen. Vi linsar vilt kélen genom septic-
tanken med den pumpen dir. Efter en stund fullt
igen i kolen! Kan ej kora hjdlpkiirran obegrénsat,
och batterierna svaga, tar ej riktigt laddning.
Antligen slar mig en talgdank. Polackerna hade
slingt slangen Gversidan, men for langt ...- Blev
hivertverkan nir de stingde av och utan backventil
blev det sa hir, fem timmars onddigt arbete.

Utan ny skeppskassa efter bunkringen i Las Palmas
och efter var rundsegling, - ja forst erfor vi genast
vid forsta avgéngen fran Christianos att autopiloten
strejkade och reservdelar inte fanns ombord. Bara
att sitta den fataliga besdttningen pé rorstérnar, -
modet att segla till Vistindien minskade vartefter.
Mina polska medseglare tyckte dock att vi skulle
sticka och sdlja baten ndr [dnen uteblivit flera
mdnader. Helt forenligt med polska maffialagar ...

Ater till Medelhavet

Navil, vi var runt i de olika turisthamnarna. Per
telefon fick vi nu nya order, SEGLA TILL
MEDELHAVET! Ingemar med familj skulle
ombord dir nu. Alltsd destination Gibraltar. En
forfragan till La Palma om kajplats godtogs inte da
vi inte kunde betala hamnavgift, vinde i hamnhalet,
och stidvade norrut. En 5-dygns sviing mot Azorerna
da vinden ej bar. Atlantiska hdgtrycket flyttade sig
si smaningom ostvart och vi kom péa ovansidan av
det, fick litet vind norr om Madeira och vi blaste
vidare med Portugisiska Nordan hyggligt mot
Gibraltar f6r babords halsar. Tariffasidan gick vi in
pa, gropig sjo. Vi var tacksamma att inte ha hamnat
i nagot Azoren-ovider trots varnande skidspetsar i
cirrusmolnen. Vid Tariffa hade det forut blast
ostvindar, nu frin vist, men strommen kraftigt
emot. Precis som i Amiralitetets Pilot star att
sjostoder kan forekomma ndr strdmmen méter
vinden hér. Tariffa Radio vidervarnar.

Om sjilva ombordrutinen pé vér skuta kan man
kanske instimma i vad en langseglare beskrev:
Annu en hindelserik dag till havs, dé ingenting har
héint. En notering om att alla problem hanteras pa
ett segelfartyg vartefter de uppstar, oavsett svérig-
het och inte mycket att orda om.

Efter 30 dygn fran Teneriffe seglar vi in i Gibraltar
hamn en séndag., mycket stor. Ankrar upp utanfor
flygfiltet, blir bortjagade av véldiga hogtalare om
landande plan, - skall bort och bomba Kadaffis
tiltliger.

Redaren Ingemar med fru och son fir vi ro iland
och himta med dingen mitt i svarta natten det
andra dygnet efter var ankomst. Ingemar vill segla
ivig genast. Polackerna protesterar, ir trétta och vill
ha sina léner. Men vi far fortsdtta. Gar till Ceuta
och bunkrar och vidare till Aguilas och Cartagena
(Nya Cartago) fin hamn och flottbas. Redarfru och

sonen sjosjuka till kojs nagra da'r, redaren
obénhérlig, vill dra vidare.

Bekymren for Ingemar med Polen-firjan dr nu
overhingande och efter 3 veckors segling ldmnar vi
i sillskap  for Madrid. Hér underhandlas med
spanjorerna  och med nedflugen advokat fran
Géteborg om BALANGA QUEEN.  Ingemar
chartrar vidare en kort tid. Fick tillfdlle att ” gora”
Madrid , inklusive att se mycket av det turistiska.
Julen ndrmade sig, och jag reste hem i avvaktan pa
vidare order.

Mot Viistindien igen?

Dessa kom pa varen —95 och Wodnik hade seglats
av redaren till Villefranche i nirheten av Cannes.
Hade eget hus i nirheten av Prins Bertils” .... Ater
samma visa SEGLA TILL VASTINDIEN!
Besitiningsmén  saknades emellertid, maste soka
ndgra. Min svager Jan och min syster Gunnel stéllde
upp och vi hyrde stor bil av Skeppsmiklare
Hoglund, Kalmar, [6r att fylla pd med nagra
matroser i Warszawa. Skeppskassa fick vi pa
bildick av Balanga Queen. Ingemar hade ldnsat
enarmade banditerna ombord pé sin bat och delade
ut sedelpackarna och l6smynt pd motorhuven pa sin
Mercedes fore debarkeringen i Gdynia.

Nir vi kompletterat beséttningen med fre polska
grabbar tog vi vidare med Brdderna Hoglunds
hyrbil vigen sydvart genom Polen-Checkien-
Osterrike-Schweiz, Italien och slutligen Frankrike.
Ingen Euro da minsann, ingen giltig valuta for oss.
Vi fick klara oss pa mager fardkost. Arma Hoglunds
bil. Hur skall jag fa den tillbaks till Kalmar?

Fick lift ut till redden till den forankrade Wodnik.
Med en barkass fran en av clipper-fartygen, Ni vet
- de seglande kryssningsfartygen som &gs av
brysselsvensken Mikael Kraft som gjorde fina
fastighetsaffdrer pa 90-talet . Omedelbart ville
stand-bybesittningen ombord dka hem till Polen,
De kiinde sig visst utarmade och trétta pa att ha
legat forankrade i 4 méanader, dir “rederiet” hade
limnat dem i lagunen. Men de fick folja med
vidare till Marseille. Efter tvd dagar ger vi oss ivig
for att som det var sagt installera en air-condition-
anldggning. Ingemar hade forstatt att det var 16nldst
att locka USA-turister i Vistindien ned i den
bastuliknande miljén under didck i tropiska
farvatten. Allt skulle vara bestillt och klart.
Seglingen, den forsta, avlgpte fint, den nya
besittningen gjorde sig hemmastadd. Och vér
kocka, Gunnel, fick sitt forsta eldprov, van att laga
mat till egen stor familj med fem barn i ett tidigare
liv. Hennes man, Jan, blev jungman och hékare och
hade uppnatt sina drémmars mal att g4 till sjoss,- sa
jigméastare han hade blivit i 40 ar istillet. Jag
mirkte att det inte var helt klart detta med
indiventen. Fanns redan ombord den hemmagjorda
“klimatanldggningen” bestiende av tvi frysboxar
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fyllda med [8s is och frysklampar. Med luftslangar
ut/in och en cirkulationsflikt. Det systemet
fungerade inte helt enkelt, sérskilt som hjilpkéirran
strejkade ibland och det blev fri vattenyta i boxarna
nir strommen forsvann. Ankarkittingen maste
vindas, legat lange i boxen och rostat, mycket tunn
1 lanken...-.

Efter mycket dividerande med Polen skrinlades till
slut alla planer pa ny air-condition, blev "for dyrt”
for redaren. Och jag tyckte till slut att vi borde
komma ivéig for att inte hamna i fel sdsong vid
malet.

En manad efter var ombordkomst i Villefranche
satte vi slutligen segel med Kanarietarna som forsta
delmal, liksom Columbus Stor proviantering pa
arabiska marknaden i Marseilles, bl. a. 30 rejila
limpor fick vi bagar'n att baka till avgangen. Tva
djurkroppar till djupfrysen.

Vi startade med att ga dver Golfe du Lion, mycket
batar ut/in i Fos var jobbigt pa natten, ingen ser
vara ynka sidlanternor under segel och vindpress...
Polackerna och Jan var bra pa dick. Smé misséden
intriffade givetvis, bl.a. de vackra ingangsddrrarna
mot kastellet fick sjdar och trycktes in med en
smill, styrman Bychec i vigen med blodvite. Det
visade sig att dorrspeglarna hélls pa plats av tunna
lister, definitivt otillrdckligt for oceansegling. Pa
med utanpaliggande fanérskivor som vi tursamt
hade ombord. Sedan en kyss av MISTRALEN. Den
kraftiga vinden fran Alperna ut ur Rhone-dalen
sétter fart pa skutan séderut. Kockan fick lira sig att
Medelhavet kan vara virre 4n Nordsjén. I nédrheten
av Mallorca fick vi en tromb, dansade runt 56
ganger, kom i kusligt nirlige med en stor ryss som
inte reagerade pa kanal 16 .Till slut slog vinden om
snabbt, skorade storen rejélt. F.d. stridsvagns-
piloterna Marek Gogga och Michel Novicki upp i
riggen barfota i vevlingarna och kuttade ner
resterna.,. Vi fick éterigen fel pa huvudmotorn.
Avgasutsldppet, ofdrklarligt ut rétt i sidan och utan
plats under dick i motorrummet for en slangkrék, -
blev resultatet att det kom vatten pa cylindrarna,
sarskilt ndr vi lag for styrbords halsar. Hade
behdvts dndras. Vetus-ventilen i sidan glappade i
sjogdngen och fungerade inte som tinkt.—Jag har
inte namnt water-makern: ... kranglade redan nu,
...vi far reparera i Gibraltar!.

Vi seglade in i Mahon, en vacker stad, “historiskt”
hamninlopp. Stora och miktiga fGrsvarskonstruk-
tioner dnda frin morernas tid.

Skeppskassan pa drift?

Vistvart gar seglingen, ater sa sméningom i
Gibraltar. Ingen redare, ingen skeppskassa som vi
blivit lovade., 14 dagar sedan vi fétt ett livstecken.
Skeppskassan givetvis sinad, sedelbuntarna fran
Balanga Queen var ganska tunna. Polska sjéminnen
oroliga, kan ej skicka hem pengar till familjerna

som var meningen. Samtliga ombord betraktar sig
som anstéllda och bérjar tvivla pa det uppdrag jag
forklarat for dem gillde. Ringer oupphorligt for
kontakt med Ingemar. Precis som under forra resan
vid Kanariedarna pa hdsten foreslog polackerna mig
att “enligt uppdrag” satsa pd direktsegling till
Vistindien,...béra eller brista och sélja baten om vi
inte fick vad som lovats, som ett slags gemensamt
haveri, menade de var helt lagligt enligt polska sjé-
och maffialagar. Men... som Ni vet sa vill sjéfolk
dta gott och mycket, tre mal per dag ville
polackerna ha, var kocka Gunnel blev litet olycklig,
besittningen at forvisso mer 4n hennes stora familj
ndr det var som virst hemma. Det maste bli
sviltkost i fortsattningen. MEN VAR VAR
INGEMAR?

Jo, antligen besked. P4 sjukhus. Hade "varit pa vig
till oss med med proviant och skeppskassa.” Men
rakat ut for en “grym” bilolycka hemma i Polen;
Skalat av biltaket — hamnat under ett lastbilsflak och
undgatt doden med en hérsman. Det sas att véra
reda pengar spridits i vinden vid denna olycka,
sedlarna flaxade ivdg som efter ett misslyckat
bankrén ur den ramponerade dokumentportfljen.

Vi hade inte annat att gbra 4n att avvakta; Men i
Gibraltar kunde vi ju inte stanna, dyra hamnavgifter
och trist pa redden, lang viig att ro, i synnerhet som
vi inte fatt gehdr for en 3-meters gummibat. Skulle
inte ha stimt med 1400-talslooken med en sidan
ombord.

I stéllet gav vi oss ater ivdg ostvart och sydvart,
sloseglade s.a.s. och gott nog for oss. Over till
afrikasidan var litt, besdkte Melilla, den spanska
besittningen i Marocko, som vi hor om idag maste
instdngslas for att forsvara for alla  olyckliga
flyktingar mot Europa. Drog oss uppét till Almeria.
Lag lange och forsokte fa bukt med var strejkande
motor innanfér Cabo de Gata och mitt i natten
beslot vi sdka hamn. Vi upptickte att vi varit
bevakade av Coast Guard som undrade vad vi
gjorde sa linge vid Cabo de Gata och fyra man
hoppade ombord i sjén for en ordentlig koll i alla
skrymslen. Vi forstod att de visste att vi varit i
Melilla, men #nda var de mikta [Orvanade att
komma ombord i denna carreta, trodde kanske inte
sina 6gon. Men vi hade nog sett rejilt alderdomliga
ut dar i diset 1 deras stralkastarsken. Som jag
saknade en special éver Almeria bad jag dem att ga
fore och lotsa oss in, vilket de gjorde #nda till en
kajplats nedanfor hamnkommendantens kontor.
Kommendanten fick jag triffa dagen dérpa, helt
OK, sa att han seglat pa ostersjdhamnar i sin
ungdom och lossat dkensand i Helsingborg. Precis
som jag sjilv en gang varit med om i Svenska
Lloyd, sa dir hade vi gemensamma erfarenheter.

Han tipsade att vi skulle ga dver bukten till Puerto
Deportivo Aguadulce for att slippa yrkessjofarten,
som var ganska hérd. (Fidrjehamn bl.a.).
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. och i Aguadulce, "Varma Vattnet”, blev sedan
liggande  didr efter en ménads rundseglande.
Polackerna mer eller mindre utblottade utan 16n och
snart utan mat, daligt fiske och skeppskassan tom.
Vi tog oss fore annonsera turer vid turisthotellet.
Nagra resor med tyskar gjorde vi till Mallorca men
tullen kom med sina regulationer att vi inte hade
tillstand att ga i passagerarfart pa detta sittet, med
all ritt givetvis, men nagra pesetas fick vi anda in.

Och sa till slut kom redaren Ingemar dnnu med
sviter efter sin bilvurpa, hade tyvirr vergivit sitt
projekt om charter i Vistindien; Vi ordnade for att
skota baten med standby-besitining. S& 4n en géng
var jag nere ett par manader och underhdll baten,
frugan fick ocksa vara med en omgéang.

Vad jag vet idag dr att WODNIK gar pa dykresor i
Medelhavet 1 annan regi, seglar mycket kring
Balearerna. Baten kom alltsa aldrig riktigt ivag
fran var uppldggningshamn. Har fortfarande
Aguadulce som bas. Nyttjas mest av nyrika polska
dykturister. )
Nedtecknat dec 2007
Sture Nachtweij

VARA KAPLANER
Widar Hedin har aviidit

Besittningens kaplan under de senaste frettio eller
fler aren, Widar Hedin, har avlidit, Under alla dessa
ar har han med fi undantag hallit korum vid
arsménstringarna den 1:a maj pd Alberget.

Widar Hedins jordfistning dgde rum 1 S:t Grans
kyrka den 22 november. Fanvakt med Rydbergs-
gastarnas fana paraderade i kyrkan. Widar Hedin
blev 91 ar och var aktiv in i det sista.

De tva senaste arsménstringarna har han dock
eftertrétts av skdrgdrdsprésten Christer Bjorek.

Widar Hedins foretridare var den legendariske
sjomanspriasten Allan Christiernin, eller “fader
Allan”.

Allan Christiernin och Sjomanskyrkan
Allan Christiernin var pastorsdiakon, verksam vid
Stadsmissionen i Stockholm ndr han 1928 vid 28
ars alder anstilldes som vikarie vid Sjomanskyrkan,
ett "vikariat” som kom att bli 38 ar langt. Under
hans tid som forestandare blev Sjomanskyrkan och
sedermera Sjomansinstitutet en vilkind institution.
I Lars Carlzons skrift K75 ar med Sjomansintitutet
finns mycket att lisa om Fader Allan.

Han var en fargstark och armstark herre, som
tillsammans med sin hustru utvecklade och satte sin
prigel pa verksamheten. Han var ocksa en
framgéngsrik “tiggare” och talade om tiggandet som
en konstart och en nddegdva. Han stillde upp snart
sagt omdjliga mal, som nir han drog iging
insamlingen till det nya Sjomansinstitutet. 1938

lyckades institutet kopa Saltsjébanans pampiga
stationshus vid Stadsgérden, som byggdes om for
att passa den nya verksamheten.

Aven om han var stark och besegrade de flesta
sjdménnen 1 armbrytning sd tog Aaldern sd
smaningom ut sin ratt. En gang ldr han ha tagit sin
predikan en géng till vid gudstjansten eftersom han
glémt att han redan hallit den.

Sjomanskyrkan har nu flyttat sin verksamhet till nya
lokaler i Frihamnen for att finnas nédrmare
tillgénglig for de besittningarna. En lokal kommer
ocksd att finnas 1 den nya kryssningsterminalen.
Stiftelsen Sjomanskyrkan i Stockholm ténker #nda
behalla fastigheten vid Stadsgarden i sin dgo.

Sven Dagberg

MODERN SEGELSJOFART

Kidlla: Beluga Group

Med allt hégre brinslepriser och hdjda miljdkrav
har segel ater blivit intressanta for sj6farten.
Den 22 januari startade 10 000 tonnaren MV
Beluga SkySails sin jungfruresa fran Bremerhaven
till  Venezuela via den traditionella wind-
jammerrutten soder om Azorerma. Hon har ett
hjilpsegel i form av en 160 m* drake som beriknas
minska brinsleférbrukningen med 10-35%. Draken
slipps upp ndgra hundra meter Sver havet dir
vinden &r starkare. Seglet styrs med hjilp av ett
datoriserat styrsystem pa bryggan och en
kontrollenhet som hédnger under seglet Det tyska
foretaget SkySails startade 2001 med att utveckla
tekniken och konstruktionen har tidigare provats ut
pi mindre batar och fartyg. Under 2008 avser man
att borja serietillverkning av utrustningar pa upp till
320 m’ for fraktfartyg. Seglen beriknas kunna
ldmna upp till 5000 kW driveffekt.
Ett franskt yachtvarv har dessutom skrivit kontrakt
pé utrustningar for ”30 m super yachts”.

Sven Dagberg
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Skeppsorder for Besdttningen Rvdbergsgastarna. Nr 1/2008

 Aktuella uppgifter om Befilet

FLAGGANITOPP

Mars

2 Stig Sundstedt 90 O
13 Vincent Granholm 80 A%
13 Lars Wihman 65 0
19 Claes Bostrém 75 S
24 Lars Wallin 85 A%
April

3 Hans-Anker Ferm 65 Vv
9 Fredrik Osterman 75 Vv
12 Goéran Gustafson 70 Vv
Mayj

1 Per Renlund 65 S
24 Ulf Holm T5 0]
28 Hans Jennel 85 6]
28 Olle Thunholm 90 0]
29 Goéran Almgren 80 0
ANMAL ADRESSANDRING!

Glom inte bort att meddela adressiindring nir Du
flyttar. Beséattningens postadress finner Du hér intill.

E-POSTADRESSER

Med e-post kan vi minska portokostnaden och
backlagsférménnens arbete med att skicka ut
kallelser och andra meddelanden till Gastarna.

Anmil/uppdatera dirfor Din e-postadress med
ett mail till Rydbergsgastarna@telia.com

Tryckt hos Haninge Kommuntryck

i Kapten Sten Gattberg 08-203328
sten.gattberg(@comhem.se
| l:e Styrman  Ake Kindstedt 08 -647 16 41
0175-103 24

2:e Styrman  Sven Dagberg 08-59112774

| 3:e Styrman  vakant

| Kock Anders Lambert  08-71717 17

| Matros Ake Bexelius 08 - 7583119
Lattmatros Sture Nachtweij 0480-41 19 36
Tfredogbrare  Gunilla Lord 08 — 6455303
Backlagsformiin:
Ostkusten Thomas Osvald 08-642 99 81
Sydkusten Per Renlund 040 - 47 19 63

| Vestkusten ~ Ola Manhed 031-93 28 62

Skebokvamsviigen 245™
124 53 Bandhagen
e-post Rydbergsgastarna‘@ielia.com
Ekonomi, fakturor ¢/o Gunilla Lord
Lustigkullavigen 7 ™
117 66 Stockholm
Hemsida www.sjogard.se/Rydbergsgastarna
| Sekretariat och Skeppsorder:
¢/o Sven Dagberg,
Olsta Backe 8
195 92 Mirsta
Tel: 08 —391 127 74
Rydbergsgastarna@telia.com

i %’E Alktuella priser i slabbkistan

Gos 25x45 ecm 125:-
Bordsflagga 18x18 cm 125:-

|
| Besiittningens adresser
; Allmin postadress

| e-post:

Blazermirke 100:-
Rydbergsknappen 100:-
Manschettknappar 125:-
Rydbergsslipsen 125:-
Slipshallare 60:-
Rydbergskeps 50:-
Pappersservetter, 20 st~ - 50:-

. Vykort fyrmastbarken 20:-/10 st

| Vykort skonert med kuvert 10:- /st

' Dekal, sjalvhiftande (10 st for 90:-) 10:-
| Vykorten ér dubbla med fina marinmalningar och
med Besétiningens emblem pa baksidan.
Mittuppslagets tvé sidor ger gott om plats for att
skriva hilsningar, gratulationer eller vad Du vill.
Sveriges finaste korrespondenskort!
Allt kan kopas vid Backlagstraffarna eller fran
kansliet.
Bestiillning fran kansliet sker bast genom att
sdtta in betalning pa Beséttningen
Rydbergsgastarnas Plusgirokonto 5 50 66 -5 och
skriva Din bestillning pa talongen. Till priset for
bestillda artiklar ska Du ldgga 25:- fér porto och
emballage




