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Med gévobrev den 11 februari 1999 har Rydbergsgasten Ulf-Christer von Rosen donerat en milning av tremast-
barken ” Abraham Rydberg”. Tavlan, har ursprungligen varit en géva till hans morfar, var stolta forenings grundare
Arnold Schumburg. Tavlan hinger i Rydbergsrummet pd Alberget och kan beskddas och beundras av Gastarna.
Tavlan representerar ett ansenligt virde pa marknaden, men &r ovirderlig for Rydbergsgastarna. Tavlan dr en av
de finaste regalierna i Rydbergsgastarnas 4go. Gastarna sinder darfor sin stora uppskattning och varma tack till
Ulf-Christer von Rosen for den fantastiskt fina givan. Gavobrevet aterges pa sidan 11.

Vi Rydbergsgastar sinder vart hjartliga tack till Inga-Lisa Elinder och hennes familj for att vi fir vara pd Alberget
for vir traditionella &rsménstring den 1 maj.

Arets monstring, som ocksd var Gastarnas 75-irsjubileum, blev en lyckad sammankomst med ménga Gastar,
anhoriga och vinner nérvarande.

Ordforande Jorgen Jorgensen i foreningen Gamle Georg Stage Drenge hedrade Rydbergsgastarna vid monstring-
en genom att paradera med GGSD:s nya fana bredvid var egen fana. Vid lunchen overlimnade han en jubi-
leumspresent i form av “Baksmenstring i 100 ar” med en vacker samling fartygsbilder frin skolskeppen Georg
Stage samt ett band med schanties insjungna av Georg Stage Drenge.

Det var ocksd glidjande att se Vestkustens och Sydkustens Backlag representerade med Backlagsformannen
Anders Lennvi frin Géteborg och Sydkustens synnerligen aktive Kock Jonny Ekdahl..
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Vid ménstringen dverlimnade Yngve Romer, Vest-
kustens Backlag, Abraham Rydbergs bolagsflagga,
som fordes av SUNBEAM. Nir flaggan halades
ombord efter hennes sista segling som skolskepp i
Rydbergska Stiftelsen, ingrep Yngve Romer radigt
och har sedan dess vil forvaltat den for overlam-
nande vid lampligt tillfille. Gastarna framfor hjartligt
tack till honom for den mycket fina givan.

Till den forsta provseglingen med ”Gunilla” hade
foreningen Mot Bittre Vetande (MBYV) inbjudit fyra
foretradare for Rydbergsgastarna. Dessa var Ake
Kindstedt, Anders Lennvi, Sven Dagberg och under-
tecknad. Under provseglingen deltog dven Stefan
Gyllenhammar, Bitrddande Backlagsforman i Vest-
kustens Backlag, men 1 egenskap av deltagare i
riggningen av "Gunilla ”. Det var en fantastisk upp-
levelse att fi vara med pd denna historiska segling
med en svensk tremastbark under fulla segel (utom
rojlarna endr rarna dnnu ¢ var riggade). Seglingen
borjade med avgéng l6rdagen den 5 juni frén Ocke-
ré hamn och gick 1 svag SSV vind nordvart lings
Bohuskusten till Fiskebickskil, som forsta natthamn
enligt MBV's traditioner och sedan &ter till Ockerd
med ankomst pd kvillen séndagen den 6 juni.

Vid en ceremoni dverlimnade Gastarna en relings-
pejlskiva med inskriptionen: "Géva till S/V "Gunilla”
1999 fran Besittningen Rydbergsgastarna’. Gévan
uppskattades mycket och mottogs tacksamt av
Lennart Martinsson, som #ven uttryckte stor upp-
skattning for det stod, som Gastarna pé olika satt
givit projektet med “Gumilla™ Jag fick ur Lennart
Martinssons hand mottaga en giva till Gastarna,
bestaende av  “Gunillas”  bordsflagga pd en
trastang och fot tillverkad av det mycket titvuxna
furu, som man lagt hennes vackra tridick med.
Bordflaggan pryder nu sammantridesbordet i Ryd-
bergsrummet pa Alberget.

Vid denna segling fick jag mycket god insikt i tan-
karna bakom projektet med "Gumilla”, som en
seglande gymnasieskola med lektionssalen ute i
vérlden. Férutom undervisning pd gymnasieniva far
eleverna en mycket gedigen sjomansutbildning.
Dessutom imponerades jag mycket av de ungdom-
mar 1 den $vre halvan av tondren, som med stor
entusiasm och kunnande gav sig i kast med arbetet
uppe i tremastbarkens miktiga rigg.

Gastarna onskar "Gumilla” och hennes besittning
vilging pd haven och énskar MBV stor framging
med "Gunilla”.

Bjorn Carlgren

Arsmonstringen 1:a maj

Efter en kall regnig Valborgsmissoafton sken solen
pa Alberget den 1:a maj ndr 24 Gastar och lika
manga gister samlades for traditionell &rsmonstring
infor Kaptenen, Bjérn Carlgren.

Tretton Gastar befordrades till Jubelgastar.

Ordféranden i Gamle Georg Stage Drenge, Jorgen
Jorgensen, deltog och paraderade vid monstringen
med GGSD:s nya fana bredvid Rydbergsgastarnas
fana. Yngve Rémer overlimnade som gava till
Besittningen den Rydbergsflagga som fordes pa
Sunbeams sista segling for Rydbergska Stiftelsen.

Kapten och 1:e Styrman delkorerar Jubelgastar den 1:a maj
Foto Rurnie Sundmark

Arsmote
Vid arsmotet i Langa Raden Nr.8 pa Skeppsholmen,
dit farden antriddes sjoviigen, omvaldes hela Befi-
let, vars sammansittning finns redovisad i rutan pa
sista sidan.

Ett forslag fran Jonny Ekdahl i Malmé att ta fram en
informationsbroschyr om Besittningen Rydbergs-
gastarna och en hemsida pa Internet diskuterades.
En arbetsgrupp tillsattes med uppgift att bearbeta
och kostnadsberikna forslaget.

Gava till T/S GUNILLA

Det beslutades pd forslag av Hedersstyrmannen Sten
Skeppstrom, att visa var glidje over att Sverige nu
ater ser ut att fa ett riktigt seglande skolskepp ge-
nom att ge en géva till fartyget. Efter samrad med
projektledaren, Lennart Martinsson, bestdmdes att
kopa nédgot varaktigt foremadl till fartygets utrust-
ning,

Det blev till slut en relingspejlskiva med erforderliga
fasten i en prydlig forvaringslada, som 6verlimnades
av Kaptenen till fartygets redare Lennart Martinsson
ombord i GUNILLA den 4 juni.
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GGSD Baksmenstring i Goteborg

Lordagen den 8:¢ maj holl GGSD, Gamle Georg
Stage Drenge, “millenniets sista Baksménstring” hos
sin "Nordisk afdeling” i Géteborg. GGSD har tre
“afdelinger” i Danmark och en "Nordisk afdeling” i
Goteborg,

Ole Christiansen, som #r formand for Nordisk afde-
ling, monstrade 74 gamla och unga Drenge och
géster ombord 1 fymmastbarken VIKING. Heders-
kaptenen Bo Cassel, Hedersstyrmannen Sten
Skeppstrom och Vestkustens Backlagsforman An-
ders Lennvi representerade Besittningen Rydbergs-
gastarna. Efter moénstringen och skaffning i last-
rummet pd FRYKEN vid marina centret besékte
man Eriksberg och bygget av den nya ostindiefara-
ren GOTHEBORG I1I.

I’S GUNILLA
- ett unikt projekt

Fyra man ur Besittningen Rydbergsgastarnas Befil
hade forménen att f& vara med ombord nir Sveriges
nya seglande skolskepp 7/S GUNILLA seglade for
forsta gangen.

Projektet och fartygets data har tidigare presenterats
i Skeppsorder nr 2/1998.

Ett historiskt klockslag

Lérdagen den S juni 1999, 4tta glas pa formiddags-
vakten, stoppades huvudmotorn i tremastbarken
7/S GUNILLA och hon styrde ut pi havet utanfor
Ockerd for forsta gingen under segel med sin nya
rigg. Det var en harlig kinsla att se 14 nya vita
segel fyllas av en latt bris pd ett solglittrande hav.
Rajlar och et par stagsegel var dnnu inte riggade,
men anda seglade efter ménga linga &r ett svenskt
barkskepp ater under svensk flagg!

Den hir gingen gillde det att prova riggen under
ledning av dess konstruktér, &linningen Alan Pal-
mer, och det avlopte vil trots en ovan besittning.
Flera seglingsvana ungdomar frin MBV ingick i
beséttningen tillsammans med en del ildre gentle-
men, som inte heller drog sig for att &ntra upp pa
rarna och besla segel :

Besittningen Rydbergsgastarna  representerades
ombord av Kaptenen Bjérn Carlgren, 1:¢ Styrman-
nen Ake Kindstedt, 2-e Styrmannen Sven Dagberg
och Vestkustens Backlagsforman Anders Lennvi.
Dessutom fanns Vestkustens Stf Backlagsforman
Stephan Gyllenhammar med ombord som medver-
kande i projektet.

Vid en middag ombord overlimnade Kaptenen
gdvan frin Besittningen Rydbergsgastarna till Gunil-
las VD Lennart Martinsson. Anders Lennvi dver-
laimnade dessutom Besittningens bordsflagea till
fartygets kajuta.

Forsta dagens segling avslutades i Fiskebackskil, dir
Kvartsitas brygga nedanfor kyrkan fick fint besok.
Manovern krévde "finlir” for att inte Gunillas peke
skulle meja ner flaggstingen pa kajen. Det bedom-
des vara nistan hundra r sedan en bark senast for-
tojde i Fiskebickskil.

Den 6 juni pa Sveriges nationaldag stédvade GUNJL-
LA éter ut p havet vid inloppet till Brofjorden och
provade pd segling med kraftigare vind #n under
foregdende dag. Tyvirr blev vi tvungna att sedan ta
till motorn for att i kraftig motvind och ett par
knops motstrém ta oss tillbaka till Ockers.

Ett beundransvirt projekt

Skeppsorders redaktor reste till Ockers for att gbra
ett reportage om en segling med ett nytt skolskepp,
men fann att det fina fartyget bara 4r en liten del i ett
mycket storre sammanhang. Det ar friga om méanga
drs ideellt arbete, som engagerat méanga unga och
gamla formédgor av det mest skiftande slag.

Mot Biittre Vetande”

Det bérjade med att nigra lirare vid hogstadiesko-
lan Bratteberg pa Ockers 1978 drog igéng en verk-
samhet som ledde fram till bildandet av Féreningen
Mot Bittre Vetande (MBV) med malsittning att
gora Brattebergsskolan till en skola déir kamratskap,
ansvar, medbestammande och kunskapssokande ar
vasentliga delar. Malen realiseras frimst i olika
projekt och teman dir teori och praktik forenas for
att knyta skolan ndrmare samhillet. Tanken var att
varna om Okulturen och traditioner och skapa ar-
betstillfillen. Man startade bland annat vaxthus,
fiskodling och lokalradio. Den store ideologen bak-
om det hela var davarande rektorn vid skolan Nils-
Jan Rapp.

P4 hosten 1978 s8 kopte MBV ett illa atganget vrak,
galeasen HAWILA som hade haft Honé som hem-
mahamn. Efter sex 4rs idogt arbete kunde hon iter
ga till sjoss som ett vilutrustat skolfartyg for skol-
ungdomar. Manga skakade pd huvudet nir MBV
borjade rusta det illa dtgingna skrovet, men de blev
inte sannspadda. Nagra &r senare kopte man den
gamla raddningskryssaren OSTERGARN fran Sjo-
raddningssillskapet och bygede om henne till ett
ketchriggat seglande skolfartyg under sitt ursprung-
liga namn ASTRID FINNE. Det innebar ocksi en
stor ombyggnad. De senaste dren har hon gjort
langseglingar till Vistindien under vinterhalvaret.
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TS GUNILLA  Foto Patrik Eriksson

Gunilla-projektet startar

Aptiten vixte och man har i flera 4r dromt om ett
storre skolfartyg for utbildning av gymnasieungdom,
men man har inte bara drémt. Man har handlat ock-
sd. Efter att bland annat forgéves ha forsokt kopa
GLADAN och FALKEN frin Marinen, si hittade
man GUNILLA i Géteborg. Hon var frin borjan
byggd som motorseglare och gick i fraktfart snda
tills 1996 da MBV képte henne.

Giggarna Erik och Lily

P4 Gunillas halvdack ligger ett par verkliga skonhe-
ter, tvd giggar byggda vid batbyggarskolan pi
Orust. De ska anvéandas for ¢vningar i rodd och
segling. Den ena heter Erik och den andra Lily.
Namnen kommer fran Erik och Lily Philipssons
Stftelse, som bidragit till MBVs projekt under
manga &r. “Dom har gjort det igen!” utropade stif-
telsens ordforande Bertil Philipsson vid samlingen
ombord. Uthélligheten ar beundransvird. Det tog
sex dr bara att rusta HAWILA.

Projektet Gunilla gick betydligt snabbare nir det vil
kom igéng, knappt tre &r frin det man kopte skrovet
tills fartyget nu seglar.

~ Eldsjilar

"Gunilla - En seglande gymnasieskola med virlden
som klassrum” &r ett verk av en grupp verkliga
eldsjilar och entusiaster, som lagt ner en otrolig
massa ideellt arbete pd att fSrverkliga sitt projekt.
De verkar okuvliga och fortsétter de i samma stil s&
har vi vil om ndgra &r ett seglande universitet i en
fullriggare pa jordenruntfird.

Hird konkurrens om elevplatserna

Omkring 300 sékande har man haft till de 38 elev-
platserna. Eftersom urvalet enligt reglerna mdste
grundas pd betygen, si blev det flera flickor 4n
pojkar som togs in. Man har dock intervjuat alla
eleverna for att forsikra sig om att de har forutsitt-
ningar att klara livet ombord l&ngt frin mamma och

pappa.

Attraktivt befiilsjobb

Det dr minst lika hard konkurrens om befilsjobben
ombord som om elevplatserna. Den forste befiilha-
varen dr redan anstalld. Han heter Peter Kaaling och
har tidigare seglat med STAR CLIPPER och STAR
FLYER. Bengt Malm, nybliven pensionar frin Mari-
nen, var med som styrman pa resan och kommer ait
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vara befithavare under en etapp av Tall Ships Race.
Han var kladd i en T-shirt med en passande slogan
“En riktig seglare seglar bark”.

Nigra som sokt styrmansjobb fanns med ombord for
att intervjuas. Bland andra fanns Jessica Troberg, en
25-4rig kvinnlig sjokapten frin Abo med erfarenhe-
ter fran SE4 CLOUD . Hon kldngde som en apa i
riggen och assisterade Alan Palmer. En annan aspi-
rant pd jobb ombord hade forutom sin skepparexa-
men en fil. kand. i samhillskunskap och historia. En
bra kombination for en ldrare i den hir skutan. En
ung skeppsbyggarteknolog frin Chalmers hade sokt
jobb som matros pd Gunilla som ett praktikjobb
innan hon avslutar sina studier.

Louise (Lollo) Lindblad dr hushillslirare och har
svarat for provianteringen av Hawila och Astrid
Finne i alla &r. Hon har ocksa medverkat vid plane-
ringen av utrustningen i Gunillas byssa. Den fick en
hérd test under vir segling och reultatet var hog-
klassigt och viéstkustskt med bade fisk, krabbor och
havskraftor. Hon 4r nu anstilld som kock-steward.
Hennes man Gunnar finns ocksd med ombord i
befattningen som chief.

Viilutrustat maskinrum

Gunillas gamla maskin visade sig inte hélla méttet,
varfor man installerat en ny starkare Caterpillar-
motor. I maskinrummet finner man ocksa tvé diesel-
generatoraggregat pd vardera 144 kW som matar
elsystemen med 400/230 V vixelspinning. Genera-
torernas storlek bestims bland annat av att man
méste kunna starta de stora hydraulpumparna for
bogpropellern. Det gdr nog ocksi at en hel del
elektricitet for byssa, ventilation och luftkonditione-
1ing.

Galjonsbilden

Gunilla 1ar ha varit det sista fartyget i Sverige som
fick en galjonsbild nir hon byggdes 1940. Den finns
nu pa Sjofartsforeningen 1 Oskarshamn och gick inte
att fa loss darifrin. Ingmar Johansson frén Gullhol-
men hade erfarenhet av trasnideri och fick tillfille att
med hjalp av proffs frin England lara sig bildhug-

garyrket. Reultatet av tre ménaders arbete kan nu
skadas under Gunillas peke.

Skeppsklocka pd driven

Gunillas ursprungliga skeppsklocka forsvann for
ménga ar sedan vid en dramatisk kollision i tit dim-
ma i Kielkanalen. Forre dgaren har dterfunnit den
och avser att aterborda den till fartyget.

Ndgra nyckelpersoner

Uppenbarligen har en hel massa ménniskor gjort
stora insatser i det har projektet. Hir foljer ett litet
urval som vi uppmérksammat vid vdra kontakter
och besoket ombord i Gunilla.

Lennart Martinsson. Entusiasmerande entusiast
och eldsjil. 54-drig bohusldnning, slojdlirare, som
varvar VD-jobbet i Rederi AB Gunilla med slojdla-
rarutbildning vid universitetet i Goteborg, Dessutom
en av flera skeppare pd MBVs skutor

Lennart Magnusson. Speciallirare och 6-kiind
skeppare” pd Ockerd aktiv i debatten om svenska
skolfartyg. Har varit en av de drivande i projektet.

Tullan Kalstrom. Ockséd hon ir ldrare och nu ord-
forande i MBV. Har varit med fran borjan.

Ingmar Johansson. Rikfiskare, bildhuggare mm.
fran Gullholmen, som skulpterat Gunillas fina gal-
jonsbild

“Lollo” Lindblad. Hushallslirare, som har basat
for intendenturen i MBV i ménga ar, ir nu anstélld
som kock-steward pa Gunilla.

Andreas Ingvarsson. Kalenderbitare i skeppslistor.
Fiskarson fran Ockerd som jobbar pa varvet. Spara-
de Gunilla som lampligt objekt 1 listorna.

Patrik Eriksson. Tillsammans med Andreas
"officiell syndabock” for att ha sparat Gunilla. Foto-
graf och TV-filmare. Har varit MBVs PR-man och
redaktor.

Bo Bengtsson. Pensionerad skeppsbyggare som
konstruerat  Gunillas rigg tillsammans med Alan
Palmer och svarat for konstruktionsritningar och
dimensioneringar.

”Riggarlasse” Evenbratt. Har gjort alla wiresplit-
sarna i Gunillas rigg.

Arne Westerberg Teknik- och sl6jdlérare frin Deje
som snokat reda pa det fina furuvirket till Gunillas
ddck. Har slussat ut hundratals varmlinningar fran
skolan i Deje att segla med MBVs skutor

Stephan Gyllenhammar. Marinbiclog och styr-
man som &r Stillforetridande backlagsforman 1
Vestkustens Backlag. Han har deltagit i arbetet med
att rigga GUNILLA. Darefter har han seglat med
henne som styrman under Nordisk Seglats och Tall
Ships Race.
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Seglingsprogram

Nér detta nummer av Skeppsorder kommer ut, si ar
GUNILLA pa vig sdderut mot Portugal for att dér
monstra ombord sin forsta kull gymnasieelever.

Under sommaren har hon forst deltagit i Nordisk
Seglats mellan Sverige, Danmark och Norge. Den
avslutades i Ockero den 6. juli med officiell invig-
ning av GUNILLA. Sedan har hon deltagit i Tall
Ships Race dar hon placerade sig pd sjunde plats av
tolv fartyg i klass A.  Som nykomling i klassen
vackte hon vederborlig uppmarksamhet under seg-
lingarna och i1 hamnarna.

Enligt Stephan Gyllenhammar si fungerar hon bra
och vinder snillt genom vind, ndgot som man fick

gora ofta under sommarens seglingar. Alan Palmer

har all heder av sitt arbete med riggen.

Den 19. september flyger Lennart Martinsson till
Porto med den forsta elevkullen som bestar av 26

P

Lennart Martinsson évervakar GUNILLAs rorsman
Vid rodret Sven Dagberg. Foto Ake Kindstedt

flickor och 12 pojkar. De monstrar av den 17. de-
cember i Martinique och har di hunnit att besoka
Lissabon, Madeira, Kanariedarna, Kap Verde, Be-
lem, Cayenne, Suriname, Barbados, Venezuela,
Grenada och Saint Vincent. Lennart kommer sjilv
att vara med som utbildningsledare och har tre lirare
med ombord.

Kaptenen Peter Kaaling assisteras av Gverstyrman-
nen Andreas Berne och andre styrmannen Jessica
Troberg,

Besdk i Stockholm ar 2000
Planerna for nista sommar 4r att GUNILLA ska
delta i Tall Ships Race i Ostersjén. Det innebdr att
hon kommer att besdka Stockholm i slutet av juli
ménad. Dessutom kommer hon att géra ett besok i
sin "fodelsestad” Oskarshamn,

Sven Dagberg

Riggaren Alan Palmer och kapten Peter Kaaling
Foto Ake Kindstedt
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GUNILLA under segel mot Fiskebdckskil den den 5. juni 1999
: Foto Sven Dagberg
il Rydbergsgastarnas Kapten Bjorn Carlgren beslér GUNILLAs storsegel
. Foto Ake Kindstedt
PN
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Postjakten HIORTEN

HIORTEN startade sin jungfrufird den 2 maj i ar
frin hemmahamnen Karlskrona med destination
Rostock via Ystad och Stralsund. Avseglingen
skedde med pompa och stit i vackert vider och med
ménga intresserade &skddare. Hon foljdes under
utseglingen av skonerten Gladan.

Skeppsorder har tidigare presenterat projektet Hior-
ten 1 Nr 1/1997.

Aventyr under kriget

Gustaf Heinze har seglat som befil i Johnson i hela
41 &r och har skrivit ner sina upplevelser under
kriget 1939-1945. Det har visserligen inte ndgot att
gora med segelfartyg, men kan &ndd vara vart att
uppmarksamma.

Hemresa med ARGENTINA

Hemresan som 2:e styrman pd Johnson-linjens AR-
GENTINA fran Sydamerika med bomull, hudar,
kaffe mm sommaren 1942 blev dramatisk.

”Allt gick normalt med #ter ett par kontroller av
allierade orlogsmén. Inga tyska ubétar hade vi stott
pa, varken pa ut- eller hemresan. Tidigt fick vi sall-
skap av Brostroms UDDEHOLM, enligt order frén
svenska  marinstabens  sjofartskontroll, ~ som
‘dirigerade’ lejdtrafiken. Bade ut- och hemresan
hade vi en s.k. kontrollofficer ombord. Han skulle
tjanstgora som ‘forhandlare’ vid kontakter med
utldndska 6rlogsmén eller myndigheter.

Vi holl ‘raka vigen’ upp genom Atlanten och norr
om Storbritannien och styrde sedan mot den minfria
rinnan mellan Skagen och Sydnorge. Samma ranna
som vi gatt i p& utresan. UDDEHOLM gick hela
tiden 1 4 2 sjomil fore oss. Mest praktiskt, eftersom
deras fart var nigot mindre 4n ARGENTINAS.

In i den "minfria leden”

Fint sommarvader hade vi och den 6 juli, ca. 20
- sjomil syd Ryvingen (Norges sydligaste udde) gick
vi in i den tidigare minfria leden. Vid sextiden pd
kvillen stod nagra av oss pa dick och beundrade det
vackra vadret med nastan spegelblankt vatten och
langa mjuka dyningar. Samtidigt fir vi hora en kraf-
tig explosion och vattenkaskader runt forskeppet pa
UDDEHOIM . Jag och 3:e styrman rusar upp pi
bryggan. Overstyrman hade vakt och dven kapten
Thunholm var dir och vi beslot att genast bemanna
och sjosatta vara styrbords livbatar. Overstyrman tar
den forliga och jag den aktra, motorlivbdten. Avsik-
ten var att undsitta UDDEHOLM ifall si blev nod-
véndigt.

Jag hade kommit ut ett trettiotal meter frén fartygs-
sidan. DA exploderar en mina, just dér vira livbétar
hingt ett par minuter tidigare. Krevaden orsakade
ett halvstort hal in i fartygssidan, sd vi sdg in i koket

och manskapsmassen. Traluckor, bomullsbalar och
kaffesickar frin 4:ans lucka regnade tillsammans
med diverse splitter ned, men lyckligtvis utan att
triffa nigon av vdra tvd bdtar. De som var kvar
ombord forsokte forst f& ut babords livbitar, men
med snabbt okande styrbords slagsida uppgavs
tanken och i stillet sjosattes en flotte vi hade pd
akterdick om styrbord. Den gled nastan av sig sjilv
och fick hjilp av en andra minexplosion om babord
vid fyrans lastlucka. Dessa livflottar var fyrkantiga
trikonstruktioner med 6-8 vanliga tomfat invandigt.
D4 borjade kvarvarande mannar att hoppa éverbord.
ARGENTINA hade redan di borjat sjunka med
aktern fore.

DA exploderar en tredje mina, ungefir vid samma
stille som den forsta. Slagsidan at styrbord okade
snabbt samtidigt som akterskeppet nastan forsvun-
nit. Overstyrmans livbat l4g nira forskeppet, som
vred sig dver béten och vi i den andra var sakra att
bogen skulle ligga sig dver och draga ned livbaten.
De rodde for livet, men som ett under ritade slagsi-
dan upp sig och ARGENTINA sjonk fort, staende
vertikalt i vattnet och till slut syntes bara ndgon
meter av staven. Dar var det stopp nagon sekund
varefter fartyget reser sig, fortfarande i vertikalt
lage, ca. 20-talet meter, for att sedan sjunka igen.”

Kaptenen kunde inte simma

“De simmande och de pd livflotten tog vi upp i
livbatarna. Véran massman var den ende skadade.
Inga blessyrer eller liknande, men inre skador
(konstaterades senare pd sjukhus) nir han hoppade
dverbord och troligen hamnat pa magen. Opererades
pa sjukhus i Mandal dagen efter, men dog nigra
dagar senare. Kapten Thunholm fl6t med en bo-
mullsbal under var arm. Han var inte simkunnig
(senare tvingade generalkonsul Johnson Thunholm
att taga simlektioner). Nar vi fitt upp alla i bdtarna
saknade vi tre man.

Kontrollofficeren Wachtmeister hade senast setts pd
bétdick, dir vara tva bétar tidigare stitt. Han strok
troligen med nar den andra eller tredje minan explo-
derade. En motorman saknades ocksd, han var se-
nast synlig vid fyrans lucka fastklimd av en nedfal-
lande lastbom. Den tredje saknade var en konsulat-
passagerere (= en sjoman som sandes hem pé konsu-
latets bekostnad). Honom fann vi i vattnet flytande i
en gummidrakt. Nar vi fatt upp honom i baten och
forsokte med upplivningsforsok, upptickte vi att
halva bakhuvudet var bortsprangt. Eftersom bétarna
var ganska lastade, 22 & 24 man i varje, beslots att
han fick sin grav i havet.

Nir vi sedan satte kurs norréver mot norska kusten
fick vi se ‘en ara som vinkade’. Overstyrman ror dit
och plockar upp en man frin UDDEHOLM, som i
forskrickelsen vid minexplosionen bara hoppat
overbord. Fartyget fortsatte ju av bara farten och
deras bdtar hade gett upp hoppet om att hitta man-
nen. UDDEHOIMSs tva livbatar sig vi inte. Min bat,
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dir aven kapten Thunholm var, hade motor men
trots att tvd av vara maskinister var ombord, fick de
inte igdng motorn. S det var bara att jobba pa med
‘granseglen’. Vid midnattstid horde vi roster i mork-
Tet och lite senare var vi tillsammans med UDDE-
HOLMs tva batar och de tog 6ver sin saknade sjo-
man. De hade ingen skadad och nu alla sina mannar.
Vi holl ihop alla fyra batarna. 1 [jusningen siktade vi
norska kusten ....”

Hos tyskarna i Norge

Vid niotiden rodde vi mellan flera mindre kobbar
och skar och fick syn pa en stuga pd en till synes
storre 6. Ingen sdg eller horde oss, s& vi knackade
pa och en norsk fiskare éppnade. Han bodde pi 6n
och livnarde sig pa fiske. Mat hade han déligt med,
men vatten fick vi. Det var bittre 4n det gamla frén
kaggarna i batarna. Fiskaren ringde in till Mandal
och forklarade for den tyske kommendanten att fyra
Iivbdtar med svenska forlista sjomén hade landat hos
honom. Fiskaren skulle bogsera oss in till Mandal
om han fick dieselolja som kompensation for det han
forbrukade. Det fick han och efter halvannan timme
landade vara fyra livbdtar i Mandal. Hir blev vi vil
omhandertagna och var massman kom direkt in pa
sjukhus. Det var for sent, som jag namnt tidigare.
Viéra tva befilhavare kallades till kommendanten
och fick redogéra for hindelserna. Det dréjde inte
linge forrdn bida 4terkom med meddelandet att
tyskarna inte hade ndgon skuld i minsprangningarna.
De hade i god tid meddelat att minfiltet skulle lig-
gas ut”.

Odesdiger fiordrijning

Gustaf Heinze beskriver sedan hur de bada besitt-
ningarna si smdningom tog sig hem till Sverige.
Tyskarnas meddelande om mineringen hade gétt till
berérda norska myndigheter och vidare till svenska
UD.,

“Kapten Thunholm fick genom kontakter i Stock-
holm reda pé att det kommit till vederbérande offi-
cer pd Marinstaben pd fredagseftermiddagen och
hamnat i skrivbordslddan for att &tgardas pd manda-
gen. Till ARGENTINA och UDDEHOLM kom inget
meddelande och vi minspringdes pd mandagskvillen
den 6. juli”

.‘.ﬂ\)
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En Rydbergsgast i Kenya

Anders Lennvi sokte kontakt med skeppskamraterna
fran Sunbeam 1949. En som svarat & Thomas
Fjastad i ett spannande brev frn Nairobi i Kenya.
Brevet ar skrivet pa engelska och hir foljer ett
sammandrag pa svenska.

"Kire Anders,

Tack s& mycket for Ditt brev dar Du paminner mig
om att det blir 50 &r sedan vi ménstrade pd for ut-
bildning i SUNBEAM. Jag ber om ursikt for att jag
inte kan komma till monstringen i Stockholm den
I:a maj di vi blir utnimnda till Jubelgastar och ber
Dig framfora mina halsningar frin “Afrika’ till alla
skeppskamrater.

Tiden ombord i SUNBEAM 1949-50 forblir en av de
stora perioderna i mitt liv och jag kommer vil ihig
ménga Gastar som jag var tillsammans med i stiltje
och storm och slutligen nir jag fick st3 till rors d& vi
gick in genom Stockholms skirgérd med prins Bertil
ombord.

Du bad om en rapport om vad vi gjort i vdra liv
under de 50 ar sedan vi méonstrade av fran ST/N-
BEAM. 1 korta drag:

1951 Jordbruksskola. Sedan till familjens kaffeplan-
tage i Kiambu i Kenya som assistent till min far Nils
Axel Fjastad (Rydbergsgast 1905-07 och Stock-
holmsolympiaden 1912)

1953-1956 anslét jag mig till ‘Kenya Regiment and
Administration’ for att hjilpa till att bekéimpa Mau
Mau-upproret.

Fortsatte 1956 arbetet som chef pa kaffeplantagen
till 1976 dé vi sélde den. Under tiden hade jag blivit
intresserad av att kora rally och spela golf. min
storsta bedrift i rally var att vinna East African Sa-
fari Rally 1962 i en VW Beetle. P4 det foljde en
inbjudan att kora Midnattsolsrallyt i Sverige som-
maren 1962 vilket gick ritt bra. Mitt sista rally var
1969 i en Audi da jag blev tolva.

Medan jag holl pa med rallykorning, si spelade jag
ocksd golf och jobbade en del pd plantagen. Jag
gifte mig ocksd med min andra hustru Kate och vi
har haft trettio underbara ar tillsammans. Frin 1964
till 1969 blev jag uttagen att spela golf for Kenyas
lag mot turnerande internationella lag, vilket blev en
stor upplevelse. Allt golfspelande gjorde att jag blev
intresserad av hur man skoter golfbanor och for till
England och gick igenom en kurs i planering och
skotsel av golfbanor. Det gav mig tillfille att bygga
en ny 18-héls tavlingsbana som nu ar vilkind -the
Windsor Golf & Country Club - utanfor Nairobi.
Dérefter har jag planerat och évervakat byggandet
av ytterligare tvd golfbanor - the Leisure Lodge
Golf Club séder om Mombasa och the Green Park
Golf & Country Club i the Great Rift Valley vid
Naivasha som blir fardig i jumi i ar.

Virt liv hér i Kenya, dér jag ér fodd (min far kom hit
1913) & ute pd landet dar Kate och jag &ker pd
camping safaris. Vi besoker golfbaneprojekten och
spelar golf med vdra ménga vinner. Sekelskiftet
kommer vi att vara ute i bushen med vira vinner
och de vilda djuren och stillsamt (!) fira det nya
artusendet.
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Detta ar kortfattat mitt liv hittills. jag har ocksd en
son och tvi déttrar i olika delar av Afiika och fyra
barnbarn.

Ménga andra saker har hint inklusive en .38 kula
genom halsen och in i ryggen vid ett vépnat lands-
vigsran for nio 4r sedan. Jag onskar Er alla ett gott
slut pa det har drhundradet och ett gott nyit &rtu-
sende. '

Hiilsningar, Rydbergsgast Thomas (Africa) Fjds-
tad”

»Sjofartsprofilen som vigrade gi
overbord”

Sjokapten Karl-Erik Fraenkel 4r senior i Vestkus-
tens Backlag och Goteborgsposten uppméarksamma-
de hans 90-irsdag i maj med en stor artikel med
ovanstdende rubrik.

Enligt Rydbergsgastarnas rulla seglade han pd Abra-
ham Rydberg 1924. Sedan har han seglat bland
annat i fyrmastbarken Hougomont. Rubriken syftar
pé en hindelse di en hog sjo slog sonder dorren till
dickshuset och drog Fraenkel med sig ut fran farty-
get. Nista sjo slungade honom tillbaka igen och in
genom den trasiga dorren. Han arbetade senare som
befilhavare i Svenska Lloyd innan han 1948 gick
iland som ombudsman for Sveriges Fartygsbefalsfo-
rening.

Han forklarade sig mycket ndjd med sitt handelseri-
ka liv. ”Livet 4r inte si konstigt, man far inte ta det
pa for stort allvar bara. Min fru tycker att jag alltid
varit vighalsig, men jag har aldrig utmanat 6det utan
bara I4tit saker och ting ske och 6ppet tagit emot allt
som velat hinda”.

Ostkustens Backlag

Sverker Westin kallar till hostens forsta samman-
komst pd Dykerihistoriska Muséet pd Galirvarvet i
Stockholm méndagen den 27.september. Kallelse
med nirmare information kommer som vanligt frén
Backlagsformannen. Han planerar sedan en sam-
mankomst den 8.november, men programmet &r
annu inte klart.

Sydkustens Backlag
Utflykt till Helsingor

Denna utflykt samlade inte lika ménga deltagare
som Osterlenutflykten, men vi utgjorde &ndd ett
sillskap pd 19 personer, varav 7 st medfoljande
fruar.

Nio av deltagarna samlades pd Malmo Central for
avfird med Pégataget till Helsingborg. Tégresans
55 minuter forsvann snabbt under trevliga samtal. I
Helsingborg mottes vi av de 6vriga 10 deltagarna
och gemensamt embarkerade vi Aurora, vars Kap-
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ten Karl Birgander métte vid landgdngen och lotsa-
de oss upp till bryggan. Efter det vi dér hilsat dven
pé styrman och rorgingare kastade Aurora loss och
farden mot Helsinger antriddes.

Under losskastning och éverfird holl Kalle Birgan-
der ett mycket engagerat féredrag om fartyget, hur
det manovrerades, automatiskt fortdjdes/kastades
loss, hur det miljdanpassats och datoriserats, liksom
4dven hur det projekterats. Vi fick ocksa klart for oss
vilken effektiv “transportmaskin” fartyget och hen-
nes systerfartyg utgor.

Vil framme i Helsingor fick vi en skon promenad
upp till Kronborgs Slott, dér vi under en och en halv
timme vandrade runt pd Handels og Sefartsmuséet.
Ett mycket besokvirt museum. For den, som har
mer tid &n vi hade, kan det kanske vara vart att veta
att muséet har ett mycket omfattande marint biblio-
tek med 6ver 28.000 bécker. Biblioteket ar oppet
for allmanheten, vilket innebar att hir finns rika
tillfillen till fordjupande och forngjande studier.
Efter rundvandringen p& muséet, splittrades saliska-
pet upp i mindre grupper, for rundvandring i Hel-
singar.

Lagom till Auroras avgéng fran Helsinger kI 1500
tersamlades vi och gick ombord igen. Denna ging
inte till bryggan utan till matsalen, dar ett langbord
stod dukat for oss. Vi bjods sedan att dta en “Dansk
Sommarmeny” bestaende av tva smerrebrad med
pillade rikor, dgg och 16ksill samt Ribbenstek med
rédkal och dppelmos och som avslutning kaffe och
en kaka. Allt smakade utmarkt och under livligt

 samtal avnjots maltiden, medan Aurora hann gora

resan Helsingor-Helsingborg-Helsinger-Helsing-
borg. Mitta och beldtna gick vi sedan iland och
skiljdes 4t under énskandet varandra en fin sommar
och vil métt till hdsten.

Per Renlund

Vinterns program
Per Renlund har meddelat foljande planer for vin-
terhalvarets aktiviteter.

Den 30.september kommer Jonny Ekdahl och hans
Anna med hjalp av Herbert Nilsson att berdtta om
sin segling med Kryssarklubbens Atlantica frin
Bergen till Yitre Hebriderna och hem till Goteborg
via Caledoniska kanalen.

Nista mote den 11. november kommer preliminart
att dgnas 4t information om World Maritime Uni-
versity. For véren #r inga dagar dnnu spikade, men
man héller bland annat pd att undersoka en utflykt
till Goteborg for ett méte tillsammans med Vestkus-
tens Backlag och besok pd Ostindiefararen, Marint
Centrum mm. Ett annat forslag ar att gora ett besok
vid bygget av tre “medeltida koggar” pa det gamla
Kockumsomradet i Malmo.
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Vestkustens Backlag

Anders Lennvi har kallat Backlaget till samman-
komst den 9.september pd Ringon for att titta pa
snart 100-driga SV ISOLDA som héller p3 att reno-
veras.

i" Anders Lagerwall

Anders Lagerwall avled pd natten mellan den 10:e
och 11:e mars. Han var en av de éldre 1 Vestkustens
Backlag och i kamratféreningen “Transkaptenerna”.
Det hade varit mote med supé och nodvindiga
drycker pd onsdagskvillen och Anders hade sjungit
sina visor och varit pa gott humor som vanligt. P3
kvéllen blev han skjutsad hem. Han hade lagt sig i
vanlig ordning och somnat for att aldrig mera vakna.

Tank en sa behaglig dod - det &r ju inte alla som far
en sd barmhartig hadanfard. Att i munira glada van-
ners lag fi sig en god supé och flera stora supar,
sjunga och vara glad for att strax efterét {3 monstra
av for gott. Frid dver hans minne. Han var under sin

aktiva tid nautisk inspektor i Rederi AB Transatlan-

tic, dar han varit anstdlld dnda sedan han var om-

bord som elev i 4-mastbarken Abraham Rydberg,
Anders Lennvi

" Square Rig Seamanship

Vir nordlige Gast, Rune Sundmark i Luled, har
ldnat ut en bok till redaktionen, ”Square Rig Sea-
manship for Masters, Mates and Crew” av Captein
R M Willoughby. (The Nautical Institute, London,
1989)

Det ar en mastig och rikligt illustrerad publikation
pé 148 sidor med all mojlig information om hur man
konstruerar, dimensionerar, bemannar, seglar och
underhéller en raseglare. Jag &r inte helt kompetent
att bedoma bokens tekniska vederhiftighet i alla
avseenden, men den var mycket intressant att bladd-
ral

Sven Dagberg

Uif-Christer von Rosens gdavobrey
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Flaggan i topp

September

1 Esse Dahlstrom 80
7 Anders Widell 60
16 Sven Ivar Nicklasson 60
19 Hans von Borstal 65
23 Gustaf Heinze 85
Oktober

15 Karl-Axel Garff 85
29 Gunnar E. Embe 65
November

1 Sten Skeppstrom 80
9 Olof Plate 80
19 Anders Yderborgh 80
28 Bertil Litblad 80
December

7 Rolf Reinius 80
15 Einar Modig 85
18 Magnus Biander 95
25 FEric Hagstrom 70
28 Stig Eliasson 80
31 Sven Toérnquist 75
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Anmiil adressindring!

Glom inte bort att meddela adresséndring nér Du
flyttar. Besattningens postadress finner Dui min-
neslapparna hér intifl.
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Minneslappar
Aktuella uppgifter om Befilet
Kapten Bjorn Carlgren 011-137672
5 0121-61274
l:e Styrman  * Ake Kindstedt 08 - 647 16 41
0175-103 24
2:¢ Styrman Sven Dagberg 08 - 591 12774
(Sekr. o Redaktér)
3:e Styrman Bo Dagberg 0155-71653
(Redogdrare)
Batsman Bjorn Hjalmarsson 08 - 7123522
Kock Anders Lambert  08-717 17 17
Matros vakant
Backlagsférman:
Ostkusten Sverker Westin 08 -702 10 04
Sydkusten Per Renlund 040 -47 1965
Vestkusten Anders Lennvi 031-511683

Besittningens adresser
Allmin postadress Box 35

124 21 Bandhagen
Ekonomi, fakturor:

Vedeby Kvam
640 20 Bjorkvik
Sekretariat och Skeppsorder
- ¢/o Sven Dagberg,
Fagelvigen 45
195 33 Mirsta
Tel/ Fax: 08 - 591 12774

Aktuella priser i slabbkistan

Gos 25x45 em 125:-
Bordsflagga 18x18 cm 125:-
Blazermiirke 100:-
Rydbergsknappen 100:-
Manschettknappar 125:-
Rydbergsslipsen 125:-
Slipshallare 60:-
Rydbergskeps 50:-
Pappersservetter, 20st 50:-
Vykort, bunt om 10 st 50:-
Dekal (10 st for 90:-) 10:-

Vykorten ér dubbla med en fin marinmalning av fyrmast-
barken under segel och med Beséttningens emblem pé
baksidan. Mittuppslagets tvé sidor ger gott om plats for
att skriva hilsningar, gratulationer eller vad Du vill.
Sveriges finaste korrespondenskort!

Allt kan képas vid Backlagstriffarna eller fran kanshet.

Bestiillning fran kansliet sker bist genom att sitta i
betalning pa Besittningen Rydbergsgastamas postgiro-
konto 5 50 66 -5 och skriva Din bestillning pa talongen.
Till priset for bestallda artiklar ska Du lagga 25:- for
porto och emballage.



