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KALLELSE TILL
90-ARSMONSTRING 1:a MAJ FOR BESATTNINGEN RYDBERGSGASTARNA

Samtliga Gastar med gaster valkomnas harmed till arsmonstring onsdagen den 1:a maj 2019 kl 1208pa Skepp
holmen i Stockholm vid galeasé&hamrock, fortojd vid Ostra Brobanken pa Skeppsholmen. Vi kommer att
tanka tillbaka och minnas. Vi Vibcksa gérna blicka framatsegelfartygen lever! Ta buss 65 till Moderna-m
seet/Arkitekturmuseet eller ga till vanster efter Skeppsholmsbron. Fran soder gar Djurgardsfarjansfran Slu
sen/Skeppsbron till Skeppsholmelfolla avgdngarna innan ni aker!

Férelunchen haller Gastarna sitt formella &rsméte i Arboden medan gésterna samlas fér en sherry.sdubileum
lunchen- silltallrik, Biff Rydberg med vin/lattol/vatter intar vi i Skeppsholmens Folkhégskolas matsalpSlu
skjulsvagen. Priset fér lunchen2B0kr/p erson(Rydbergska Stiftelsen subventionerar).

For deltagande monstringen p& Skeppsholmen kravs ingen anmalan i forvag. Den som vill vara med pa lunchen
maste senagisdag 23april betala in avgifter850 kr/person till Besattningens plusgirokonto 5 5% GIlom

inte att skriva andamal, eget och ev. gasts namn pa talongen. Inbetalningen galler som anmalan till lunchen och
kan goéras samtidigt med monstringsavgiften. Valkomna till en historisk Arsménst8hg!upp och var med

och hylla Beséttningen!

Val mottT Sten Gattberg/Kapten

Nya Jubelgastar
Vid arets monstring befordras foljande Gastar till Jubelgastar:
Bjorn Ahlander Antarna 1969 V

Stephan Gyllenhammar Mina 1969 \%
Finns Gast som seglat fére 1969 och inte fatt sitt Jubelgastméarke ma hansigmiganonstringen.

KAPTEN HAR ORDET
Gastar!

Véaren nalkasoch med den monstringsdagen da vi vill hogtidlighalla att det forflutit 90 ar sedan den forsta
monstringen dgde rum pa initiativ av Arnold Schumburg.

Arsménstringen den 1 naj hélls i & ombord i och vidaleasershamrock som ligger fortdjd viddstra brobé-
kenpa Skeppsolmen. Gastarnailkomnasatt genomféra véiraditionella ceremoni ombor&edan forflyttar vi
oss till Skeppsholmens Folkhdgskolas matsal, Slupskjulsvagejubileumsluncherste kallelsen.

Gloém inte att betala ménstringsavgiften fore 30 april.

En tillbakablick for framtiden

90 &r har forflutit sedaArnold Schumburg kallade fore detta elever till samling vid den gamla fortojningspla
sen pa Alberget den 1 [na929. Foga anade han val att Beséattningen skulle vara sé livaktig att detta jubileum
kan firas.

Nagra artal kan i detta sammanhang leda till att minnas vad som skett genom aren:

Donatorn Abraham Rydberg, fodd 1780, var skeppsredare och grosshahdlaiesag behovet av att hjalpa
ynglingar till sjomansutbildning. Stiftelsen Abraham Rydberg instiftades 1846 for danande av skicklige-sjoméan
for 173 ar sedan. Stiftelsen inkopte sitt forsta fartyg, brigognh Johan 1848. En skola kunde inkdpas 1849 och
de forsta eleverna antogSarl Johan seglade varje sommar till 1879da 40 ar gammat och ersattes av ett
fregattskepp som fick namn&braham Rydberg.

Utbildning erblev framgangsrik och flyttades 1882 till Albetged Djurgarden dadet fanns lampliga lokaler
och en "rymlig bro vid st rasiuthéesommareXpéditionanl ande ful Il rig

Efter 30 ars trogen tjanst uppfylldsbraham Rydberg inte langre tidens krav. Ett nytt fartyg bestélldes pa
Bergsunds Mekaniska Verkstad i Stockholm med ett stort stéd av Grosshandlarsocieteten. 1912 levererades
fullriggarenAbraham Rydberg (l1) (stalfregatten) till Alberget for sommarexpedition med 40 etev

1929 - ett markesar beslutade Stiftelsen att férlagga utbildningen till transoceana seglingar. Alberget saldes
och den fyrmastade barkesom fick namne®Abraham Rydberg (Ill), inkdptes for att segla pa langtrader till
1942.
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Under krigsaren lag utldhingen nere men aterupptogs med toppsegelskoSankeam 1946 till 1952. Nasta
elevfartyg blev forst Flottans skondfalken, 1952 och sedan tillsammans med systerfart@edan for seg-
lingar over Atlanten till Vastindien fram till 1956.

Som Stiftelsensrdférande, Tommy Adamsson, i férra numret beréttade, lamnas numera bidrag for framjande av
utbildning till sjéss eller direkt till personer som seglar i seglande skolskepp.

Tillbaka till 1929. Efter den forsta samlingen drojde det till 1932 innan fotta ééever ater samlades. Den 1

maj antogs en Instruktion foér Besattningen Rydbergsgastarna. Samtidigt valdes till Kapten Carl Leche och till
1:e Styrman Arnold Schumburg. Sammankomsterna den 1 maj, Arsménstringen, hélls p& Alberget med &garnas
benagndillstand.

Besitningen Rydbergsgastarna. Férsta minstringen 1932.

Besattningens forsta monstring pa Alberget ar 1932

Besattningen traffades en gang i manaden i Stockholm for middag och féredrag. 1935 bildades Vestkustens
Backlag sedan manga fore detta Rydbelmgervisat stort intresse. Sedan dréjde det160 da Sydkustens
Backlag bildades i februari foljt av Ostkustens Backlag 1 maj samma ar.

Backlagstraffarna- liksom Skeppsorder som utkom redan 193% tillfallena att utbyta minnen och erfaretthe
er. Beséattningen har en central ledning, Befalet medlisdtockholm, och en Backlagsledning finns for vardera
Ost, Syd(vilande)och Vest for de Gastar som bor i respektive region.

Som minnesmarke 6ver Rydbergsepoken p& tomten Alberget gavs 1956 tillstdnd att dar stilla ett stockankare
fran barkerViking. 1960 fick Alberget ny dgare som tillat Gastarna att samlas varje 1 maj. Det gjorde dven nasta
agare, som rustade upp hela fastigheten men tog bort Rydbergsrummet i den 6stra flygeln. 2015 kom en ny &gare
som dels inte upplater marken fér Arsmonstring octsetesn beordrade att ankaret skulle tas bort frn tomten.

Det kénns tungt! Ankaret star i dag pa Beckholmen i vantan pa en ny permanent plats.

Framtiden? Nya Gastar har monstrat pa, Ostkustens och Vestkustens Backlag har regelbundna traffar medan
SydkustendBacklag vilar. Ett satt att sprida kAinnedom om Besattningen fresieier som arligen delas ut till

fortjant elev som seglat i barkéunilla fran Ockero ellelva frAn Marina Laroverket i Danderyd. Vi blickar

mot horisonten!

Vi alla hoppas pa fortsatekrytering och Gastarnas uppslutning till Backlageach inte minst- till 1 maj
Maonstringen 2019!

Val mott till traditionell ménstring ombord galeasenShamrockvid Skeppsholmen
Sten Gattberg
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1:a maj 2012 pa Alberget. Nya jubelgastarna Sten-
Erik Hakansson och Inge Wernersson dekoreras av
Kaptenen. Backlagsférman Pelle Brandt vid fanan..

Mannen som tog initiativet till bildandet @8esatt-
ningen Rydbergsgastarna var en aktiv herresom
aven var med och drog igahvigationssallskapet
och Nordeuropeiska Skolskeppsférbundet. Han var
sjokapten och reservofficer i Flottan. Han hade

1:a maj 2018 pa briggen Tre Kronor

seglat medAbraham Rydberg ar 1899 och 1900
samt med barkefropic 190104.

Navigationssallskapet bildades1922 for att sprida
kunskaper onallmant sjévett, sjomanskap, sjogg
regler och navigationbland okunniga &gare av de
allt snabbare motorbatarna. Sallskapet drev &n n
vigationsskola med examination av sina elever
l&ngt innan forarbevisen tillkom.

Nordeuropeiska Skolskeppsférbundet stiftades 1936

pa initiativ av Arnold Schumburg i samband med
firandet av Rydbergska Stiftelsens-&8dag. Da
sandes en inbjudan till en internationell skolsksepp
kongress i Stockholm till skolskeppstitutionerna

i de narmaste grannlanderna. Ar 1938 samlades
flera skolskepp fran forbundet i Stockholm till en
regata.

Andra varldskriget hindrade tyvarr fortsattanmsa
lingar. Efter kriget aterupptogs samarbetet och 1955
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startade5ail Training Association, S.T.A. i England.
Det forsta Tall Ships Race agde rum1958.T.A
har sedarvidareutvecklats till dagerail Training
International, STI.

Skeppsholmsgarden utokar sin
flotta och sin personal

De ungdomarsom far sina forsta erfarenheter i
seglande skolfartyg kan gladja sig at att Sleepp
holmsgérden nu kopt en ny vacker skuta, som
framst kommer att segla tillsamman medva i
"koll oseglingarna”iloiidd d
arsaldern,

Jakob Naredi, som ansvarar for Skeppsholmsgéa
dens seglingsverksamhet sager att det ar uppskattat
att kunna segla i sallskaped andra skutounder

de s.k. kolloseglingarna i Stockholrakargard. De
senaste aren har man kunnat hyraEimy eller
Anna-Sofia till de seglingarna. Nu far man en egen
skuta som partner tillova.

Nyforvarvet som fatt namnetLina, ar en Colin

Archer CA40 byggd pa varvet i England 1980.
11,95 meter lang och 4s2eter bred. Maskinen &r
en Perkins diesel pa 81hp. Hon deplacerar 19 ton.

Hon kommer i sommar att segla tillsammans med
Lova. Arbetd med attanpassanredningen tillverk-
samheterdr i full gdng. Pa sikt vill man ocksa
andra riggen och byta utinas bermwdasegl mot
gaffelsegel som plova och Shamrock..

Jakob meddelar ocksa att Skeppsholmsgéarden fatt
forstarkning med tva nya medarbetare:

"Vi har precis fatt tva nya kollegor som jobbar med
fartygsunderhall. Johan Nilsson &r en av deldgarna
till Anna-Sofia (som vi chartrat in till vart kollo tva
somrar) och med gedigen erfarenhet som fartygs-
snickare. Uffe Ahlberg har ocksd en skuta, Mare
Balticum, som han renoverar pa sin fritid. Dessu-
tom seglade Uffe mycket hos oss pa slutet av 90 och
borjan pa 00-talet. Han har bland annat varit styr-
man pa Shamrock och skeppare pa Elmy och Lova.
Bade Johan och Uffe har gatt batbyggarutbildning-
en pa Skeppsholmens Folkhégskola.”

Né&r ungdomarnaéxt till sig fortsatterfleraav dem
att segla langseglingamed Skepp&olmgyardas
flaggskeppShamrock, som seglat som skolskepp i
snart 50 &rNar man halsar pa i segelfartyg nago
standdag sa traffar man oftpdndgonombordsom
bdrjat som elev $hamrock.

SvenDagberg

D

Extrem sjoraddning

Sydney z Hobart Race 1998

Kappseglingenmellan Sydney och Tasmaniens
huvudstad Hobaranses vara seglarnas motsgari
het till bestigning av Mount Everest. Tavlingen i
december 1998 blev extrem pa grund av otroligt
hart vader. Vaderlekstjansten var lite oroad av ett
lagtryck p& vag vasterifrin mdass Strait, men
man raknade forst med att seglarna inte skulle
drabbas av det. Efter det att kappseglingen startat
upptackte man att situationen héll pa att utvecklas
till full storm med ?rkanbyar och sénde ut en

stoPmUanind. @ na,

115 batar hade startat o¢lh av dem fullfljde inte
tavlingen utan sokte nddhamn eller sjonk. Efter
tavlingen kunde man konstatera att sex mam o
kommit och ungefar 53 hade skadats mer eller
mindre allvarligt. Fem batar hade sjunkit

Ett stort raddningspadrag drogs igdng nar nodsign
lerna borjade stromma in. Tre fartyg och fleradisk
trélare deltog och totalt 55 flygplan och helikoptrar
loggade mer an 500 timmar i luften. Totalt 55 man
raddades fran sina batar av helikoptrar. Kostnaden
for det hela beréknades till mer &n en miljonlakol

Forhallandena i farvattnen langs Australiensl-sy
ostkust ar ofta svara pa
roaring fourties” genom
Australien och Tasmanien. Dar den vastligarstrd
men genom Bass Strait moter den sydgaende
stromme langs ostkusten uppstar dessutom férvi
rande sjohavning med branta vagor och ofomstsa
bara motstrommar. Nar sedan derrdadvinden
vred mot syd och mte den sydgaende strommen
blevforhallandena extra svara.

Det verkliga elddopet under den sjéraddninugso
ationen fick helikopterbesattningarna och darira

for allt ytbargarna, som i full storm och éverskéljda
av jattevagorna lyckades radda inte mindre an 55
man ur svart skadade och sjunkande batar. For flera
av ytbargarna, varav nagra kvinnor, var dettasler
forsta skarpa insats efter sin grundutbildning som
skett under mycket lugna férhallanden.

En helikopterpilot rapporterade att haefann sig
100 fot Gver vattenytan i vagdalarna enligt ea R
dalt, som mater verklig hojd 6ver ytan, nar han
motte vagtoppasom strok 10 fot under honom. Det
handlade alltsd om nastan 30 meter héga vagor!
Tank dig hur det skulle vara fér ytbargaren att
hénga i en wire i full storm 30 meter under en-hel
kopter och Overrumplas asadanavagr!!! Och
dessutom forstka hitta enrgen som spolats 6ke
bord och ligger och driver i sin flytvast.

Sven Dagberg
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Seglande containerfartyg ?

How 'green' can a product really be, after
crude oil has been burned to move it?

Att utnyttja vinden for att minska branslefo
brukning och darmed miljGverkan fran
maskindrivna fartyg blir alltmer intressant
och manga mer eller mindre fantasifulls16
ningar hittar man vid sokning pa Internet.
International Windship Association present
rar flera olika projekt och fartyg.

100% segel

Tres Hombres

Det finnsde somvill fortséatta medL00 %
segel men hittills i mindre skald&n som
seglar sedar2009 ar brigantinen/skonaren
Tres Hombres som transporteravaror mé-
lan Karibien och Europa. Hon har ingen
hjalpmaskin allsHon seglar under Vanuatus
flagg och darfor kan hon fortsattt segla
utan maskin.

Utdver 45 ton last kahonta med 8 trainees

pa sina seglingar. Den fasta besattningen ar 7

yrkessjoman..

©TresHombresShipping

Ceiba

Ett annatprojekt, som annu inte sjosattbeskrivs i
en artikel i World Maritime News och i svenska Ny

Teknik handlar om en tremastad toppsegelskonare

Ceiba, under byggnadGosta Rica av ett foretag
som heter Sailcargo In€eiba planeras borja segla
2021 och dé&rafikera Stillahavskusten mellanl-A
aska och Peru.

Ceibaska bliett tréfartygmed Loa 45 m och las
kapacitet 250 ton/350 m3. Hjalpmaskineriet pa 120
kW ska bli helt elektriskmed batterier som ladias
till sjoss med solceller ocimed hjalp awgenerator
som drivs awe stéllbarapropelrama. Segelytan ar

587 m2.Under byggets gang planerar man aven att
plantera 12000 trdd for att hjalpa till med
aterskogning i landedch sakra tillgang till virke for
framtida skeppsbyggen.

Sailcargo Inc meddelar ate fyra forsta spanten nu
ar resta och har sant oss féljande fina bildedgg
vackrafartyget.

U

(i

;;Mek

www.sailcargo.org

Ceiba
©Pepijn van Schaik from DVS Marine Design (NZ)

Ceiba segelplan

©Pepijn van Schaik from DVS Marine Design (NZ)

Mer information om
www.sailcargo.org

projektet finns pa
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Hjalpsegel

Hjalpsegel finns av manga olika typer, mjukadtra
itionella), som drakar (Skgails Se SO 1/20089,
som hardgvingar), som rotorsegel (Flettnerrotorer
Se SO 2/2018), turbosegel, vindturbiner eller som i
det norska projektet Vindskip genom att utnyttja
skrovets form som segel.

Exempel pa fartyd var narhetsom nyligenutrus-
tats med rotorsegel akryssningsfartygt Viking
Grace, finskaRoRofartygetEstraden, tyska RoRe
fartyget E-Ship 1 och danska tankfartygeflaersk
Pelikan.

De flesta moderna seglen &r datorstyrda.

Vindskip med skrovet som segel

Det norska ingenjorsforetagetade AS har tagit
fram och patenterat en helt ny idé om utformningen
av ett fraktfartyg Vindskip; som inte liknar nagot
annat som synts pa haven.

Vindskip ©Lade AS

Norrmannen Terje Lade, LadeAS, har skapat det
prisbeldonta konceptet Vindskip.

Han skriver att en Maersk Broker studie samma
fattar sin syn pa framtida fartygsdrift med foljande.

Segeldrivna fartyg kommer inte att vara komriers
ellt anvandbara pa varierade rutter med spiecial
serade laster som kréver snabbhet och leveianss
kerhet. Daremot seman att bulkfartyg med hog
lastkapacitet kan passa battre for segeldrivna fartyg.
Farten ar lag och ankomsttid flexibel.

Terje beddmer seglande fartygs fart till ca 11 knop.
Vindskip presterar 186 knop med precis ankomst.
Detta gor konstruktionen intremst for helt andra
laster, tex bilar.

Terje beskriver Vindskip som en omvalvandenko
struktion bade Gver och under vattenlinjen. Skrovet
med sin hdga, saregna form fungerar i stort sett som
en symmetrisk vinge. Den ar placerat pa ettarim
ranskrov.

Vindskip lossar.©Lade AS

Trimaranen under vatten bestar av ett smalt centra
skrov med tva utriggare med varttsivertikalt
svard. Detta ger Vindskip minimalt vattenmotstand
och god hydrostatisk stabilitet. Liksom ett flygplan
-eller en trimaran- behéver Vihdskip initialt fart

for att genera drag i det vingformade skrovet. Detta
behov kan uppkomma &aven under fard. Da behovs
maskinstod.

Terje liknar situationen under gang vid en segelbat
pa kryssbog. Nar skrov 6ver och under vattneg¢arb
tar i balans rér sigkeppet genom vattnet medi-m
nimalt behov av roderverkan. Behovet av ballast
ska enligt Terje ga ner till 20% av ett traditionellt
fartygs behov. Totalt ska konceptet ge bransleb
sparingar pa 60% jamfort med traditionellt fartyg. |
LadeAS exempel ar lastenidy, sa jamforelsen bor
goras med dessa fartyg.

Vindskipkonceptet bestar i sin helhet av tre hiwu
komponenter.

1 Vindkraftsystemet i skrovet enligt ovan.
1 Framdrivningskontrollen.

i Vaderanalys och

Vindskip.

Fraunhofer CML, Hamburg, har pgéadeAS up-
drag skapat en Weather Routing Module exklusivt
for Vindskip. Systemet véager in alla relevanta data;
dvs framst analyser av meteorologiska och ogean
grafiska prognoser Detta innebar dynamiskaeb
skrivningar av vind, strommar vagor och dessas
forandringar for fartygets planerade och verkliga
rutt.

ruttplaneringssystem

Som seglare och Gast ser jag hela den varld av
frAgor Gppna sig som ror sjomanskap, seglandets
villkor och tex allt som ingdr i begreppet dve
handsvader. Vi kanske kan f4 héra mera om detta
och Vindskp i tramtiden.

Claes Planthaber
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Kattastrofen Katten fick ligga kvar pa sin spannbrada 6ver natten
under periodvis tillsyn av den avgaende vakten. P&
Historien tilldrar sig pd den tiden da fartyg var morgonen var katten full av fighting spirit, morrade

fartyg och e fyrkantiga transportmaskiner. och fréste och uppenbarligen tyckte han sig inte
Nostalgi? Nej, endast for att satta lasaren inli mi langre behdva ligga pa intensiven. Ha@pptes loss
jon. och linkade ner till sina doméner. Dar vantade en

Alltnog, vart fartyg var en shelterdackare med back, stor skal kondenserad m|JO|k spetsoad med en aning ,
mi dskepppshus och 7"rli seaS.VBB(t)'E"R.enﬁg ghglat @rocp'a(\)c!“ (Gu
ets babordssida, mellan maskinkappen och utsidan, siha‘vanor:

var stuertens forrad belagna i en lang gang. Skottet S& var det d& protesen. Timmerman letade fram en

mellan gangen och forradet var ca 10 cm tjockt,  bit prima teak ur sina gémmoegentligen avsedd

isolerat mot hettan frdn maskinkappen. | denna till en liten bét till ett syskonbarn p& Tjorn. Men

isolering tivdes skeppsrattorna och méssen alldeles  timmerman var kénslig och djurvan; den som sett
fortraffligt, ndra som de hade till all livets nodtorft. dessa stora grova labbar hantera ett stycke fint tra,

stryka ryggen pa en skadad sjofagel eller foralldel

| gangens langst bort beldgna ande forvarades 6 med storsta forsiktighet lyftatt braddfullt, skort

backar med tdmda Preppens och Tuborg. Det blev

en hel del p& en-tanaders rundresa. Skam till glas till sin mun vet vad ke
sagandes variwkanske ej s& omsorgsfulla i sur Timmerman karvade och skar; det blev en fin liten
ningen av o6lbackar med tdmda glas som ndr det t as s, ca 4 cm "all over'’

gallde de olbackar fran vilka man annu kunde finna  &ndan med béasta sextantsdmskskinn, som ocksa
vederkvickelse. Och det var ¢lbackar av tra)-sta fick lamna material till fastspanningsremmarna
bandade, rejala don, tunga och vassa i kanterna. Sedan sattes den pé katten. Denne tittade misstan
samt p& bade andren och timmerman, tog nagra
prévande steg och slank sedan hastigt bakom ett
horn. Hur skulle det har ga?

Har nere trivdes ocksa skegkatten, en gravitbrun
spracklig sak, som smugit sig ombord i nago¢-ob
vakat 6gonblick. Arrad och erfaren var han, endast
halva svansen fanns kvar och ett 6ra var bortslitet.  Det drojde tre och ett halvt dygn innan vi hordia

Med latt vaggande gang parerade han alla kast pA horde— katten komma fram. &got s& émkansvért
skutan som " Sj O0smeed. gattenk u n dch vilken tillimtetgjort och tillplattat till katt har
fann sig val tillratta. ddtgyskaddars! Henrhériles jg!eTissptas$ tissk durmsk e n
backade ut?” Tiss, tass, tiss, duns. Han, tidigare mossens skrack

"kattast-rof o"%h,,fasa! |-|ur glﬁqlle rh"’!'/ﬂ| llﬂg"?aegbr% rgtt fgrySicﬁ1 k

Men sa hande .
qordagsranson?

nesiska sjon skulle var katt sticka in hogertassen
efter en mus mellan ett par 6lbackar, som stod sla
vigt staplade i gangen. | sana 6gonblick gor fa
tyget en odverhalning at styrbord, 6lbackarna skiftar
och hdgertassen kom i beknip.

Som tur var hade var stuert ej gjort sin sista rond
for kvallen och da han kommer ner i forradet far
han se katten sittande fast som i ett skruvstdd. H

karen kallar snabbt p& hjalp, skiftar 6lbackarna, far
loss katten och bar upp honom till sjukhytten.

| sjukhytten togs den frasande och morrande katten

om hand av "skeppsl akaren”,
kunde endast konstatera att tassen inte gick att

radda. Aterstod bara att amputera. Styrman och
timmerman, en 2neters bjasse frdn Tjorn, med
handerna stora som BA:sBone steaks, slog sina

kl oka huvuden i hop. "Du amputerar - sda ska jag

gora en protes”, sa ti mmeTinimaman forsokte trosta honom, stuerten lovade
att han skulle f& behdlla ransonen, alla dmkade

Med var sin stadiga Johnnie Walker innarti@itet

gick de till verket. Katten spandes fast, instrame honom och sa "vi skas hjalpa
ten kokades och tassen kyldes ner. Férsiktigaloss S€n” . Inget tycktes hjalpa,
des skinnet varpa benst ueRpackKageglgd » i nnanmate |

tassen avlagsnades. Skinnet veks Gver saret, syddes s3 en dag nar jag gick av vakten klockata &

fast och snyggades till, allt under stranga ilster kvallen och tog en tur ner i massen for nattsrdérg

former.
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sen, motte jag stuerten. gcdangnforthesvery fimttimeBukwhatié ar du
se” . Sakta och fors'kt'gtitaf)d'ﬂj?lﬂeé(t'seantﬁartlie%ﬁspb@pleﬁtt@ren til

proviantforradet. Och déar satt katten vid ett av . Py
mushalen i skottet, tyst och stilla med bitgssen ing back for more

lyft som till hugg. Bredvid lag tre eller fyra muslik To helpanswer this question, we have teamed up
ordentligt uppradade. Fram ur hélet stack plotsligt  with the Sail Training International Youth Coun-

ett litet mushuvud och pang! Likt en domedag cilto see why they fell in love with the world

klubba foll hogertassen av basta Bangkedk i of Small Ships and Tall Ships In this series of

huvudet pd den arma musen. Rafsin med vénste b | ogs named ‘Why | Keep Sail
tassen, ut med musen och s& lyftes klubban igen i  Youth Council will share their experiences that

véntan pa nast. Han klubbade méssen! have kept the sailing spirit alive fdrem.

Lika sakta som vi kommit ner drog vi oss tillbaka. Matilda Dagberg took part in her first voyage when

Pafoljande dag tredubblade stuerten ransonen av she was 10 years old and was hooked immediately.
Svart Renault i den kondenserade mjolken. Men det  Since then she has sailed on 11 differens-ve

skulle han inte ha gjot . En tr &/ t r eb eseldChristrt RadichfNorvay), TPed Kronor af _
6rat”, som for st'Joker t a s is@ckholih @GWeddhfl €Gkokg Stade fDertndky kv i | k e
slingrar och haver kan bara sluta pa ett satt. andStad Amsterdam(Netherlands) are just some of

P& mandagsmorgonen fann stuerten var van ljudligt the ships she has sailed on as trainee, volunteer and

kattsnarkande bredvid sin mushdg. Stuerten makade

katten tillratta p& @ par svettraggar, justeradeitr When she is not sailing, she studies business and is
benet som kommit p& sned och lamnade den sedan the Vice Chairman and Swedish representative for
att sova ruset av sig. Med tanke pa de vedermddor the Sail Training International Youth Council

var katt utstatt slapp han straff, men fick i fortsat

ningen ndja sig med Carlshamns flagg i sin- 16 -14),%$1063 34/298

dagsgrogg. . )
They say a picture paints a thousand words and yet

Lennart Granquist | have never managed to capture the magic ¢f sai
(Tidigare beféalhavare i Ostasiatiska Kompaniet ing in a single ptogouinre so |

words ..

Ur Bogsvall nr 2/3 2018
NIGHTWATCH

I " m going to tvaichgustgfbthe on a r

) o ] Spanish coast onboard the Norwegian Class A Tall
Sail Training International Ship, Christian Radich. It is 4am on deck and you
are met by the othewatch that isready to go to
bed. All of the crew are excitedly joking, so you get
to start your shift laughing. All sails are set on this
magnificent square rigger and a warm Spanish wind
is blowing steadily from thaftbringing perfect
Hemsidarér uppdelad i tv& huvuddelar déar den ena  weather for only a-shirt and shorts (for a Swede
presenterar organisationen och dess verksamhet och this is magic in itself, ashirt at night??).
den aSatlonboard” vander sig mgfe digdid of ReCoPean there is no light pollution

tips till ungdomar och andra som ar intresserade av so you can see all the stars, and | mean ALL of
att segla med. them

OrganisationenSTI, som bland annat organiserar
Tall Ships Races varje ar har en ny och mer-6ve
skadlig hemsida.(sailtraininginternatiomat)) med
mycket intressarinformation

| STI’s ledning finns nu tva svenska representanter,
Lillian Westerberg somtwelsdedamotoch Ma-
tilda Dagberg som vice ordférande i Youth Counsil.

The wind has not shifted lately so we sit down on
deck to do a little teaching, but soon enough we end
up on our backs just l&ing at the stars. There are

Un d eSail od board” finns ocksd endel med so many of them that it seems unreal, almostiimag

bloggar,varur vi saxar foljande. cal. It's one of those momen
to end and yet this particular night just kept getting

Why | keep sailing: Magic and better and better.

mermaids BIOLUMINESCENCE

lt6s no secret that \@%i’?”roefl HBrt%hltgtdyggr@ﬁimagt?eao?\fksoﬁg)g
adventures at sea hfzre at Sail On _Board one . thing, the dolphins are swimming
and therebds nothing lighikuBinesefasd t1 Ng out on the
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For those of you that
the millions of stars in the sky seem to become part
of the ocean. Anything moving in the water will
light up, this means the bow wave from our ship
glitters and shines.

The dolphins move with ease the water, playing
at our bow. They 1 ight

if they have long flowing, glittering hair. The sight
of them is enough to make anyone believe in-me
maids. When they eventually leave us as glittering
streaks in the water, they takeetstars above with
them and replace them with the grand colourful
beauty that is a sunrise at sea.

I't's as if the whol e
turns into a beautiful painting, mixing with hues of
pink and orange. Then when the sun finally rises
i t siktheantire ocean has caught fire.

The magic of sailing
star s, I won’t lie to
cold. Those days are special in their own way
though, or | would never have kept sailing.

The magic lies in the moemts, the moment when
your new friend opens up and tells you really-pe
sonal stuff or seeing them and your fellow trainees
grow more confident .m- 11
work, the caring shipmates and the power of the
wind in the sails of a Tall Ship.

Whatreally captures the magic of sailing though, is

when all those moments come together. The calm
days and the stormy, the people from all over the
world and the amazing experiences.

This is why | sail, because the magic never ceases
to amaze me!

Styrman Pelle i Fyrisan

Under en resa till Karibien tog l6jtnanten Pelle
Malmgren ledigt frAn Flottan ochmdénstradesom
andre styrman p&unbeam. Hans loggbok fran
resan finns i Rydbergsgastarnas arkiv.

Pelleavled i januari i ar efter ett handelserikt. i
Flottan hade han mest haft att gémad verksamhet
under vattenytan som ubatsman och dykare. Bland
annat var han chef pa Flottans enda miniud&tS
Spiggen, som inkoptes fran England 1958Pelle
fick uppdraget att leda en grupp som reste over till
England for attkdpa, utrusta och lara sig utnyttja
den typen av ubat.

Baten fraktades over till Goteborg ombord i ett
fraktfartyg och gick sedan genom Goéta Kanal v
dare till ostkusten. Den resan vackte stor upfmar
samhet och jag minns val Pelles roligarspa in-
tervjun i Sveriges Radio om uppmarksamheten. Jag

10

up i

i s nmed sigaoch tog aefpiggen till Fyrigdnsj betiers
y o et skuleohanekariske énte ha gjbBpiggen s@gs n y

h a \hade lart kédena Pelle ender min idwithildning * s as
och ké&nde genast igen résten.
o0Jag f°rst-r precisNalmur kapt

tilus kdnde det nar han kom till New York efter

resan under nordpolsisen. Det maste ha varit som

ndr vi kom till T°rebodao
ke diamonds and it’s a
6! 00 OAci A Obpba &UOEOal E
Nar Pelle nu hade tillgang till en ubat som kunde
uppfylla visdiktaren UIf Peder Olrogs 6nskana t t
segla uppd Fyrisan i wunderva
gora det. Sagt och gjorNagra ar senare tog Pelle

Spiggen &nda upp till ett Tvbevakat besok i Up

S
Ol

w o rshlal Haw lirkha endethilit skAd@arnatmede att sitlay

pa dack och sjunga Olrogs visa.

Eftersom devar frdga om en ubat sa tyckte gubl

ken att den ska val kunna dykeksa Pelle gav

and
and

fast i dyn och Pelle hade ett tufft jobba att fa loss

hennefor att kunnakomma upp till ytan igen.

Sven Dagberg
he

wordl ess t ea

Hertiginnan och Kaptenskan
Ulla-Lena Lundberg text och Pamela Eriksson foto
Forlaget, Borga 2017

Ulla-Lena Lundberg, prastdotter fran Kokar, ar en
framstaende finlandsk forfattare, som skrivit den
mycket lasvada trilogin om alandsk segebch
farjesjofart: Leo, Stora varlden och Allt vad man

kan 6nska sig.

Lundberg har nu skildrat &landske redaren Gustaf
Eriksons flaggskepp,-fhastbarkerHerzogin Ceci-

lie sista resor.

Sven Eriksson hade fatt befalét endast29 ar
gammal for att han var en sa utmarkt segleie-
zogin Cecilie seglade Port Lincols- Plymouth pa
utmérkta 86 dygn och vann 1936 ars vetekagpse
ling. Kaptenen beslét, att redan pd ankomstkvallen
23 april ga till sjoss frAn Plymouth, trots skymning,
dimma och SSV 2 Beaufort, med kurs ostvart.
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| gryningen den 24 april 1936 drevs hon in mot  Alands Sjofartsmuseum. Kép (ca 250 kr) eller lana
kusten innanfér Eddyston®ock och strandade. och las ar mitt rad!
Trots omfattande bargningsforsok brots hon ner till

vrak. En liten del av lasten, som var forsakrad,

kunde lossas, men det mesta rutthade stinkande

bort.

Pamela Burne var en mycket berest engelsk jou Navigering for 10 0 ar sedan
nalist, som seglade mdderzogin Cecilie vintern
1935 frAn Spencergulfen och dven hela sista resan
193536, nu som nygift kaptenska.

Sverker Westin

Den som ar road av rubricerade @mne kanske kan
finna ett och annat av intresse i tva artiklar public
Pamela har fina skildringarav livet ombord som rade i Records of the Canterbury Museum, Volume

passagerare. Hon lyckades &ven f& arbeta i l:e 32, 2018. Artiklarna handlar om hur navigeringen

till er Shac fops expedl i0 tarktis
styrman Elis Karl ssons %g %n§ (T)@M‘h %c?elde

da ingdendeskildra, i text och utmérkta foton, det h t191h Fartkygﬁ ttna € |gackI|3sen ;t ) o
sténdiga slitet ombord med brasshalniktf (s&k- avet och sjonk efter tio manader. Beséttningen pa

nade brasswinchar), barga segel och allt annat a 28 man 'y‘ikade% efteE stora vedermdqlor med hj'ailp
bete i en 4mastbark i alla vader, fran stiltje till isiga av tre livbatar sa smaningom ta sig till Elefanton.

snostormar. Pamela som kaptenska ger manga fina Daorlfrap_ Sh%?llad; 6 g1an8(|)oen__lllvb_lat u?ltljesr r(rj]ycket
narbilder i ext och foton av sin make. svara fornaflanden de sjomiien Uil Sydgeo

Pamela skildrar ingiende strandningen p& den gien, dar hjalp till de kvarvarande mannen kunde

O0kadnda Devonkusten. Bet J’ngn}tas %tbﬂr\r/wsflpria tao%(ﬁr tIII sfalsombqgi:kr
neymoon ship on the rocksv’arak/al Ea@ e§pf3 it i %Kfuts}ﬁ "(?}ega
rubriker. Pamela, som rutinerad journalist och gift dessa artiklar ar de orsta som i de behan

med kapten, tog hand om méangderjaurnalister navigeringn. Artiklarna finns pa

och massor av nyfikna, som kaptenen inte ville, var  https://www.canterburymuseum.com/research/

bra pa, eller hade tid med. records-of-the-canterbury-museum/records-of-
Lundberg har gjort intressanta utdrag ur arkiv och  the-canterbury-museum/
olika korrespondenser. Fran redaren, Gustak-Eri

son, kom oftast brev med mycket ampra och harda

ord om bristfalig och langsam ekonomisk redevi

ning, standiga uppmaningar om sparsamhet. Man .

far aven lasa utdrag ur Sven Erikssons ganska Overbord z sanningar?
knapphéndiga svar.

Lady Bourne hade stora planer for sin dotter P

Lasse Bergman

En forfattare, Lars Berge, soker sanningshalten i

mela, som var presenterad vid engelska hovat. L vad hans morfars far rdkade ut fér. Under segling
dyn skrev till dotern upprepade, stenharda ford fran Australien 1915 var han matros i norska barken

manden, av giftermala&pl aAEgesddhan]erysvassomm sqoliadr(?%o‘ye:rbgr(il a

man och lyckstkare av varsta sort, med tolpigt €N vad- Nésta vag sog ombord honom igen!
bodblod i adrorna”. Gift eNuOhrkrdoifattérdn @il detkarfdvarg dant bk Bsk € N
1935 i Nystad med fin fest ombord och dven hos  fall om det hant andra?

maklaren nar man som brukligt vagick in till - 5 o .

Kopenhamn for komplettering fore avfarden mot Vad“ sager Gastarne_l. Skriv till Redaktéren och
Australien. beréatta om och vad ni vet.

Paret flyttade i jyli 1936 efter avslutat lgéirgningsa Sten Gattberg

bete till Pellasgarden vid Lumparen pa Aland, dar
tva barn foddes. Familien blev kvar dar under hela
andra varldskriget. Nagon mejétjanst efter den .
hemska forlusten och bada makarnas stora saknad Kalendarium

efterHerzogin Cecilie blev det inte. Arsménstring iStockholm 1 maj

Familjen emigrerade till Kapstaden efter kriget. De
drev dar en adppelfarm. Sven blev dessvarre illa  Backlag Ostkusten 30 september, 25 november

stangad av en tjur och hann inte bli frisk, fortian . Backlag Vestkusten Enligt senare order
drabbades av cancer och dog 1954, endast 51 ar
gammal. Manusstopp Skeppsorder nr 3 25 augusti

Boken pa 200 sidor innehaller 100 sidor med u
markta fotografier tana av Pamela, nagra frén

11
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FLAGGAN | TOPP
April

8 Anders Billstrom 9%5 O
9 Bjorn R Lindgrren 70 O
21 Hakan Walin 80 O
Maj

14 Torbjérn Bragderyd 65 O
24 Johan Ohlin 85 O
Juni

14 Lars E Blomgvist 75 O
23 Bengt Malm 75 O
Juli

12 Bj6rn Ericson 65 O
28 Jan Svanstrom 75 O
Augusti

9 Lennart Lundh 80 V
26 Jan Engstrom 80 o
September

4 Bengt Oscarius 75 O
17 Bengt Sundstrom 90 O
28 Lennart Magnusson 75 O

ANMAL ADRESSANDRING!

Gloém inte bort att meddela adresséandring nar Du
flyttar. Besattningns adress finner Du i rutan héar
intill.

Anméal/uppdatera aven Din-gostadress med ett
mejl till joegranath@gmail.com

HEMSIDA, EPOST
Besattningeniemsida ar gang. Adresserér

www.rydbergsgastarna.se

E-postadressen &mfo(at)rydbergsgastarna.se
MONSTRINGSAVGIFT

Avgiften for ar 201%r 250 kr
SKEPPSORDERSREDAKTION

E-post: svendagberg@telia.com
Telefon/sms: 070346 94 74

Skeppsorders senare argangar frdn och medmu
mer 1/2007kan man nu aven lasa pa Rydbergsga
tarnas hemsida

Tryckt hos Haninge Kommuntryck

12

Aktuella priser i slabbkistan

Keps med brodyr
Snapsglas

Standert

Bordsflagga 18x18 cm
Blazermarke
Rydbergsknappen
Manschettknappar
Rydbergsslipsen specialpris
Engelsk sjémanskniv
Slipshallare

Vykort fyrmastbarken 5:- /st

Vykort skonert med kuvert 10= /st

Dekal, sjalvhaftande (10 st f609) 10-

Boken " Sjdstyck2en”

Boken "Flying COG-ppers L
Allt kan kopas vid Backlagstraffarna eller fran kansliet
Bestéllning fran kansliet sker genom att satta in betal
pa Besattningen Rydbergsgastarnas Plusgirokonto

5 50 66-5 ochskriva Din bestallning pa talongen. Till
priset for bestéllda artiklar ska Du lagg@- for porto
och emballag. Det gar ocksa bra att betala mot faktura

180-

90-
160-
125-
100=-
100=-
125-

60:-
800-

60=-

Bartacke (blatt) med Beséttningens emblem finns for
utldning. Kontakta 1:e Styrman.

Aktuella uppgifter om Befélet

Kapten Sten Gattberg 070444 73 82
sten@famgattberg.se

Bo Johansson 070558 33 61
féabian@icloud.com

Hakan Granander 0080 30 38
hakan.granander@gmail.com
Goran Granath 070817 37 64
joegranath@gmail.com

Peter Alund 07339 32 45
peter.alundl@gmail.com

Claes Planthaber 070532 48 20
claes.planthaber@gmail.com

Lars U:sonLundberg 076640 59 00
lars.lundberg@usonmarketing.eu
Vakant

1:e Styrman
2:e Styrman
3:e Styrman
Batsman
Kock
Matros

Lattmatros

Backlagsforman:

Ostkusten Pelle Brandt
pelle@pellebrandt.se
Vakant
Ola Manhed 073697 36 08
olamanhed@gmail.com
Besattningens adresser
Allman postadress

07071 22 29

Sydkusten
Vestkusten

Teatergatan 3

111 48 Stockholm

e-post info(at)rydbergsgastarna.se

Hemsida www.rydbergsgastarna.se

Ekonomi, fakturor c/o Goran Granath
Malma Ringvag 1, 7645 Uppsa




