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KAPTEN HAR ORDET
Gastar!

1929 &r ett markesar for Besattningen. Stiftelsen Abraham Rydberg beslutade att lagga ner
den landbaserade delen av sjémansutbildningen. Nya riktlinjer for Stiftelsens verksamhet god-
togs, innebarande transoceana 6vningsresor och minskning av elevantalet. Fastigheten pa Al-
berget saldes. Overlararen, I6jtnant Sune Tamm, hade seglat Abraham Rydberg (I1) till Cowes
och dar sélt henne. Overlararen bemyndigades att resa till Seattle for inkop av lampligt fartyg.
Den fyrmastade barken Star of Greenland inkdptes och rederiet Sunnan bildades. Det nyin-
kopta fartyget doptes till Abraham Rydberg.

Samma ar utfardade kapten Arnold Schumburg ett upprop till f.d. Rydbergselever att den 1
maj samlas pa skolskeppets gamla fortojningsplats vid Alberget pa Djurgarden.

Det blir nu i var 90 ar sedan! Det tycker vi skall firas med extra tilldelning den 1 maj! Med
kallelsen i Skeppsorder nr 2/2019 kommer mer information.

Inom sjofarten hander en hel del. Alltfler fartyg seglar under svensk flagg och inom transport-
sektorn talas det om att minska transporter pa land och i stallet flytta gods till jarnvag och
sjotransporter. For transporter till sjoss borjar manga att “’tdnka nytt”. Projekt for framdrivning
mer miljésmart studeras och praktiseras — det handlar om att utnyttja vinden och att segla! Det
ar ju inget nytt for oss Rydbergsgastar, men det vi lart oss och det alla ungdomar som seglar i
seglande skolfartyg lar sig, kan komma till nytta. Hur utvecklingen ser ut vill redaktoren ater-
komma till i kommande nummer av Skeppsorder.

Det &r inte enbart redaktdren av Skeppsorder som lamnar bidrag — det gor aven Gastarna. Mer
finns sakert hos Gastarna. Titta efter i Era minnen, arkiv, anteckningar, fotoalbum och delge
oss alla Era upplevelser. Redaktdren blir mer dn glad for varje bidrag han far!

Uppropet i forra numret om vilka som énskar Skeppsorder i tryckt format, gav svar frén._négra
Gastar till Kocken Claes Planthaber att de dnskar medlemsbladet i traditionell form. Ar det
ytterligare nagon, finns chans att meddela Kocken dnskemalet. Gast, anmal ny e-postadress!

For att na Besattningen Rydbergsgastarna och Skeppsradet finns en egen adress
info(at)rydbergsgastarna. Nar mailadressen skall skrivas ut ersatts (at) med @. Detta for att
undvika att SPAM kommer in.

For att inte missa nagot av allt detta — betala monstringsavgiften 250 kr fore 30 april!
D& &r Du &ven valkommen till Arsmonstringen! NAMN skall anges.

Det finns manga som seglat i vara seglande skolskepp som inte ménstrat i Besattningen Ryd-
bergsgastarna. Gastar, se Er omkring i vankretsen och Ni hittar sékert nagon som &r behorig
att anstéka om monstring. Eller ta med personen som gast till ett Backlag.

Lat minnena av segelfartygen hallas vid hvslut upp till backlagstraffarna!
Sten Gattberg
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Kalendarium

Ostkustens Backlag 25 mars

Vestkustens Backlag enligt senare order

Arsmonstring 1 maj

Manusstopp Skeppsorder nr 2. 16 mars

Ett stort tack

Den senaste tiden har Skeppsorders redaktion fatt ta
emot flera intressanta texter och skrénor fran Gastar-
na om deras upplevelser till sjoss.

Det ar vi mycket tacksamma for och vi hoppas att det
ska kunna ge impulser till andra Gastar att borja min-
nas och att gripa pennan eller datorn och bérja ned-
teckna det som dyker upp i minnet.

Det hander ocksa saker i var omvarld, som ar val
varda att uppmarksammas. Milj6étankandet borjar till
exempel paverka sjofarten i allt hogre grad. Férutom
rotorsegel, sky-sails, mm som komplement pa kon-
ventionella maskindrivna fartyg, s& har det borjat
dyka upp entusiaster, som startar upp rena (gammal-
dags) segelfartyg i fraktfart

Om du intresserat dig for sadant, sa far du garna dela
med dig av dina tankar till Skeppsorder.

Claes och Sven

Kappseglingen Plymouth - La
Coruia

Episoder i Plymouth

Gladan och Falken lag tyvarr, liksom ménga andra
segelfartyg, kopplade vid boj. Det blaste kraftigt
under besoket sa att vi stundtals hade stortankarpost
satt for omedelbart ingripande ifall  bo-
jen/bogsertrossarna skulle sléppa.

Marinattachéen Kmd 1gr Jan Bring, C1 skonertdiv-
67, antrade upp till salningen battre och snabbare &n
nagon annan toppgast — i daglig drakt med Aagiljett,
naturligtvis. Elevernas forvaning och beundran gick
inte att ta miste pa.

| daglig drékt gjorde jag och forbindelseofficeren
nagot annat originellt. Utanfor Plymouth finns namli-

gen en 100 meters plastskidbacke. | den akte vi s.k.
smorakning. Detta véackte ocksa forvaning.

Internationella forvecklingar

Kappseglingshanan var ursprungligen lagd med
forsta benet ut mot Lands End for att sedan vika av
ner mot Spaniens nordvasthérn. Med héansyn till vést-
liga vindar de kommande dygnen och fullriggarnas
daliga kryssningsegenskaper beslot tavlingsledningen
fore start att kortaste vagen skulle galla.

Fregatten HMS Penelope var sékerhets- och kommu-
nikationsfartyg. STA-representant ombord var Peter
Creek.

Efter knappt ett dygns seglats hade forsta yachten
rundat Frankrikes nordvésthorn, Ushant. Fyrmastbar-
ken Sedov, som lag langt bak i faltet, ropade upp
HMS Penelope och fragade om det gick bra att ta
“inshore traffic-separation zone”. Fransménnen har
en radarévervakningsstation vid Ushant (U), sa den
skulle Peter Creek, (P), kontrollera med. Det blev en
2.timmars dialog — men mest véntan.

Vi foljde trafiken mht att vi var utsedda att vara re-
servkommunikationsfartyg. Har ar ett utdrag av kon-
versationen:

P: ”There is an armada of over 100 sailing ships on
their way into Biscay. They are planning to use
the inshore traffic separation zone — OK?

U: “Stand by” (med stark fransk brytning)
U: ”Only small yachts” (10 min senare)

P  “We are an international organization of sailing
ships who have youngsters on board from all
over the world. It would be good for the interna-
tional understanding if we could let them sail in
your zone”.

U: ”Wait”
U: ”No, no, only small yachts” (10 min senare)

P: “We are going to visit Bordeaux in 3 weeks so it
would be a friendly French gesture if you allow
all ships to sail in the zone” — och nu i lite
skarpare ton “we might otherwise consider can-
celling the visit — and there are millions of
French people waiting to welcome us”

U “Stand by”

U: “No, no, you are only allowed to sail with small
yachts in the zone” (15 min senare)

Peter “la pd” med en uppgiven suck. Ombord pa
Falken borjade vi diskutera alternativ. Vi hade ju
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tillstand for franskt territorium — men om andra i
klassen tvingas ut till den stora sydgaende separe-
ringen 15 M vast Ushant, bor vi ocksa gora det. Strax
darpa hordes Peters stamma igen — men mycket,
mycket gladare.

P:  ”Ushant control, Ushant control, this is HMS
Penelope. According to international sailing
rules preventing collisions at sea §10.d — |
quote” inshore traffic separation zone can be
used for vessels <20 meters and sailing ships
under all circumstances”- There are no limits for
sailing ships and this rule has been signed by
French authorities” Lang nésa!! Dér fick dom!!

U: “Wait” och nu tog det nédstan en halv timme.
U: ”No, no, our local rules says no”

P:  med stor forvaning och beharskning: “With
all respect — so you mean that your local rules
overrule international rules signed by your gov-
ernment?”’

U: “Yes” kom det snabbt tillbaka.

Nu tog jag luren och ropade upp HMS Penelope ’Pe-
ter, jag har ett forslag. Ring upp befalhavande
amiralen i Brest. Han om nagon har befalet ver
dessa vatten. Det &r visserligen sdndag, men det
&r sékert minst en kommenddrkapten som é&r
vakthavande officer och kan han inte fatta beslut
sjélv sé vet han sékert var amiralen finns.”

Peter blev tacksam men aterkom efter 5 minuter: ”Jag
har talat med FC HMS Penelope och han tycker
att vi istallet tar det via amiralitetet i Ports-
mouth”

30 minuter senare kom foljande meddelande till alla
fartyg fran Peter, gladjen i i tonfallet gick ej att
ta miste pa:

”All ships in the tall Ship Race, you are now clear to
sail in the inshore traffic separation zone”

Ragnar Westblad

Jerker Schyllert lamnar Skonert-
divisionen

Il Grande (Jerker Schyllert)!

Sista (6verskadliga) fortéjningen med oss verkstalld,
gratulerar!

Muelle Deportivo &r ju en av vara svara fortojnings-
platser. Vi ar vildigt mdnga som tjanstgjort med

dig, vérldens bésta chef. Det talas om epoker i olika
sammanhang. Nu &r en till &nda; De hojder du tagit
Skonertdivisionen till under dina 13 ar som FC/DC é&r
enorma. Du har sytt ihop en helt ny profil med
"svensk verksamhet" pd sommaren med utlandsk pa
vintern. Du ligger bakom en fantastisk sammanhall-
ning inom divisionen, fokus pa att vi skall leverera
for vara chefer och givetvis eleverna.

Din arbetsbelastning har varit mycket hdg, vid séll-
synta tillfallen har du ibland uttryckt dig p& mail/sms
nar det narmat sig en helg eller nagot att du "jackar
ur", underforstdtt att du inte planerat "tjyvjobba"
under nagra dagar for nagon form av civil verksamhet
kommit i vagen (haha) trots du egentligen skulle varit
ledig hela veckan innan ocksa. Du &r en forebild for
o0ss alla och ditt arv kommer leva genom din eftertré-
dare, Carl Johan Ekholm (tur man inte ar den som
skall eftertrédda den bésta), som nu strax Igser av dig.
Vi kommer sannolikt vara lite chockade nér du inte ar
dar 1/1 2019 for oss, men & andra sidan, varfor inte
fortsatta "tjyvjobba" lite till for oss, underforstatt vi
vet du kommer finnas dar nér vi behdver konsultera
&ven framover.

Forbehaller mig réatten att tala for Gladans och Fal-
kens besattning nar vi nu tackar dig for gangna ar och
onskar dig “Fair Winds och Following Seas" pa din
nasta tjanstgoring!

Vid pennan och med mer &n en tar i 6gat, din tack-
samme kollega och vén

Thomas Falk

Ostkustens Backlag 26 november

Vid motet den 26 november gastades backlaget av
Rydbergska Stiftelsens ordférande Tommy Adams-
son, som beréattade om Stiftelsens historia.

Stiftelsens ursprung och andamal

Stiftelsen, som tillkommit genom ett férordnande i
grosshandlaren i Stockholm Abraham Rydbergs tes-
tamente samt en donation frdn Stockholms Gross-
handels-societet och Skeppsrederierna, har till huvud-
sakligt andamal att framja ungdomars utbildning och
fostran i sjomansyrket. DA grosshandlare Abraham
Rydberg som var ogift och saknade barn avled den 23
mars 1845 hade han i sitt testamente ifran 1834 for-
ordnat att av hans kvarlatenskap ”Ett Hundra Tusend
(100.000) Riksdaler Banco sedlar skulle avséttas till
grundl&ggning af en forbattrad Navigations skola hér
i Stockholm, till danande af skicklige sjomén.”
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| testamentet forestavades &ven vilka personer som
skulle utgdra de forsta styresmannen for Navigations-
skolan, dessa kom att kalla sig ”Direktionen”. 1847
inforskaffades en egendom pé& Ladugérdsgarde, i
hérnan av nuvarande Skeppargatan och Riddargatan,
for inrattande av skolan och 1849 forvérvades Brig-
gen Carl Johan som iordningsstilldes till “Exercis-
skepp” och den 1 maj samma &r ombordsteg de forsta
29 eleverna for ovningssegling. Den 4 maj 1850
utfirdade Kungl. Majt. "Nédigt Reglemente for Ab-
raham Rydbergs Stiftelse. Arlig ménstring av bestt-
ning for seglationssdsongen har sedan dess traditions-
enligt &gt rum varje den 1 maj.

Numera anordnas detta av Beséttningen Rydbergs-
gastarna forst pd Alberget 4, Kgl. Djurgarden, dit
navigationsskolan flyttade 1882 och dér Rydbergs-
gastarna disponerade lokaliteter &ven efter det att
stiftelsen 1928 salde fastigheten. Monstringen flyt-
tade for nagra &r sedan, da fastigheten fick ny agare,
till segelfartyget Shamrock p& Skeppsholmen och de
tva senaste aren pa Briggen Tre Kronor vid Kastell-
holmen. Monstringen omfattar idag inte nya elever
utan personer som tidigare varit elever och tillhér
vanforeningen Beséttningen Rydbergsgastarna. Den
avldper i traditionsenlig ordning under Beséttningens
kaptens ledning med blasorkester, flagghissning,
sdng, medaljutdelning, tal och korum atfoljt av ge-
mensam maltid.

Det ursprungliga upplagget var att under vinterhalv-
aret bedrevs teoretisk utbildning i sjomanskap i land
och fran den 1 maj praktisk seglingsutbildning om-
bord fram till 1929 da fyrmastbarken Abraham Ryd-
berg (Ill) anskaffades, d& hela verksamheten flyttade
ombord. Fyrmastbarken seglade &ven i fraktfart,
huvudsakligen pa vetetraden till Australien.

Grosshandelssocieteten i Stockholm dér grosshand-
lare Abraham Rydberg varit deputerad var i testamen-
tet utsatt att vara testamentsexekutor. Anledningen
till att de tog sa lang tid efter Abraham Rydbergs dod
till att verksamheten vid skolan kom igang var att
avlagsna slaktingar till grosshandlaren ifragasatte
testamentet och det tog sin tid att komma &éverens
med dessa. Staten som drev en navigationsskola hade
ocksd synpunkter pa att de testamenterade medlen
borde ga till att forbattra den statliga skolan. 1847
startade emellertid uppbyggandet av verksamheten
parallellt med att Grosshandelssocieteten bdrjade
planeringen fér Hotell Rydberg vid Gustav Adolfs
Torg som ocksa bekostades av medel avsatta i gross-
handlarens testamente. Anledningen till att gross-
handlaren avsatte medel till ett hotell i Stockholm var
att han ansdg att det inte fanns nagot fullgott stalle att
overnatta pa for resande handelsmén, vilket han ville

ratta till. Hotell Rydberg drevs av Grosshandelssocie-
teten fran 6ppnandet 1856 fram till 1914 da fastighet-
en saldes till Svenska Kreditaktiebolaget som dar
uppforde sitt Stockholmskontor. Kallarmastaren pa
hotellet, Régis Cadier, skapade innan han lamnade
for Grand Hotell, den vélk&nda réatten Biff Rydberg
som grosshandlaren, trots namnet, aldrig fick tillfalle
att smaka da den tillkom langt efter hans dod.

Seglande skolfartyg i Stiftelsens regi

Briggen Carl Johan1849 — 1878

G 5 et 5

Briggen "Carl Joban" 1848—1878.

Fregatten Abraham Rydberdl) 1879 — 1912
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Fullriggaren Abraham Rydberdll) 1912 — 1928

Fyrmastbarken Abraham Rydberdlll) 1929 — 1943

e "““ B o o :.( :

Fyrmastbarken fastnade utanfér sparren under kriget
och saldes 1943

Skonaren Sunbeam blev stiftelsens sista egna fartyg.
Frdn 1953 och néagra ar darefter seglade stiftelsen
delar av aret med elever i skonerterna Gladan och
Falken i ett samarbete med marinen.

Ekonomi och fullféljd.

Stiftelsen har sedan aren med Gladan och Falken inte
bedrivit ndgon seglingsverksamhet i egen regi utan
fullfoljer sin dlagda uppgift ” att dana skicklige sj0-
mén” eller som vi idag uttrycker det - att frimja ung-
domars utbildning och fostran i sjémansyrket - ge-
nom att lamna anslag &t andra verksamheter som
bedriver utbildning inom omradet eller direkt till
personer som seglar pa andras seglande skolskepp.
Stiftelsen har idag en férmoégenhet om 20 mkr och
delar érligen ut anslag om ca 650 000:-. Anslagsmot-
tagare ar forutom enskilda personer, verksamheter
som t.ex. Sail Training Association of Sweden, Brig-
gen Tre Kronor, Shamrock, Ungdomsférbundet Sve-
riges Flotta, Svenska Kryssarklubben.

Direktion och ledning

Verksamheten leds av den s.k. Direktionen som be-
star av Tommy Adamsson, ordf. (Stockholms Gross-
handelssocietet), Jan Larsén, v.ordf. (Stromma Kanal
bolaget), Claes Wollentz, Inspektor, (Sj6historiska
Museet), Jan Bergléw, (Walleniusrederierna), Tor-
sten Engwall,(Engco Invest AB), Jan-Eric Nilsson,
(Gotlandsbolaget), Olov Noord (fd. Brostroms). Di-
rektionen ar oavlénad och all verksamhet bedrivs pa
ideell basis. Hemstéllan om anslag stalls till Inspektor
e-post wollentz@telia.com. Det finns en flik under
Stockholms Borgerskaps hemsida med information
om stiftelsen och blankett for sokande av anslag
www.borgerskapet.se/abraham-rydbergs-stiftelse/

Tommy Adamsson

Ostkustens Backlag 28 januari -
Sjoraddningen

Till arets forsta Backlag var Lars Gattherg inbjuden
att berdtta om Sjoéraddningsséllskapet eller Svenska
Séllskapet for Raddning af Skeppsbrutne — SSRS.
Séllskapet bildades 1907 med den engelska organisat-
ionen som forebild. En lampligare plats for bildandet
kan vi inte tdnka oss — Hotell Rydberg!

Jour 8760 timmar om aret
- Alla timmar p& dygnet Alla dagar- Aret runt!
- Inom 15 minuter ar raddningen

pa vag nar larmet gar.
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Lars Gattberg
sjoraddningsskeppare i Nynashamn,
ger oss en inblick i

hur Sjoraddningssallskapet arbetar.

* SJORADDNINGS
s ) SALLSKAPET

Lars, reservofficer, orlogskapten och auktoriserad
revisor, berattade om den modernisering som gjorts
under den nu avgangne vd:n Rolf Westerstrom. Nar
han tog éver var det en flotta av préktiga raddnings-
kryssare med en medelfart om 9 knop. Nér Rolf slu-
tade efter 25 &r var batarnas fart narmare 40 knop!
Runt kusterna och i insjoarna finns 71 raddningsstat-
ioner (RS) som har besattningar till den flora av olika
raddningsbatar, alltifran den storsta Rausing om 20 m
till Rescue-runner 3,6 m och till svavare.

Lars gav 0ss en spannande inblick i den station déar
han &r sjéraddningsskeppare. Vi fick se det nya stat-
ionshuset pd pontoner (1) och exempel pa sjoradd-
ningsinsatser i farvattnen runt Landsort. Lars berat-
tade ocksé om alla évningar besattningarna gor, inte
minst dvning av utlaggning av oljelédnsor. Det &r
sérskilt viktigt i Nyn&dshamn med sitt oljeraffinaderi.
Samarbetet med Ovriga som ingdr i den svenska
réddningsorganisationen som helikoptrar, kustbevak-
ningen, marinen och polisen &r viktiga.

Ar Du annu inte medlem i SSRS — gor ett slag for att
stoda den frivilliga SSRS som jobbar utan stod fran
andra &n egna medlemmar och sponsring!

Till Backlaget kom 23Gastar, varav sex nyrekryte-
rade, som lyssnade gillande

Sten Gattberg

Nagra minnen fran segelfartyg

Segelfartyg har alltid fascinerat mig. Nar jag tagit
studenten sokte jag till Kungliga Flottan som officer
for att fa komma ut och segla med Gladan och Fal-
ken. Jag blev inte antagen p.g.a. for dalig synskarpa
och det var ju en stor besvikelse. For att f& komma ut
till sjoss utbildade jag mig till oceanograf och gjorde
nagra resor ombord i svenska statens forskningsfartyg
Skagerak, Argos och Svanic som forskare.

I slutet pa 60-talet kom jag i kontakt med Svenska
Kryssarklubbens seglarskola och seglade med deras
fartyg Gratia, Gratitude och Leader. Gratia var da
skonarriggad, medan Gratitude och Leader var ga-
leasriggade engelska kuttrar. Seniorseglingarna gick
nastan alltid mellan Goteborg och Stockholm och
tillbaka med anl6p i Karlskrona. | seglarskolan larde
jag mig mycket och befélet ombord var alltid mycket
bra.

Samtidigt blev jag bekant med det k&cka Minagénget.
Det var ett gang oerfarna studenter, som hade kopt en
gammal Vénerskuta, Mina, for 6000 kronor. Hon var
byggd av tra 1876 och var i mycket déligt skick. Det
var framfor allt spanttopparna som var daliga. Hon
hade en stympad galeasrigg. Efterhand riggade vi
henne med skonarrigg. Problemet med de daliga
spanttopparna loste vi med att 6ppna upp skarndécket
och gjuta ett 20-tal betongspant mellan de daliga
spanttopparna, som hade multnat till jord och kunde
plockas isar med fingrarna. Det gamla lastrummet
inreddes med byssa, salong och hytter. Salunda iord-
ningsstalld gjorde vi pd sommaren langseglingar till
Ostersjon och Nordsjon. Man kan vél siga att vi
seglade hellre &n bra. Seglingserfarenheten hos oss
var inte l1ang men entusiasmen var desto storre. Var
skeppare var en mycket klok man, kemiingenjor till

Vénergaleasen Mina. Byggd 1876

Jag tog skepparexamen med den ké&nde Erik Enby
som ldrare och hans bok “Navigation under ansvar”
som var kursbok. Strax efterat fick jag mitt forsta
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”jobb” som skeppare att fora en engelsk kutter fran
Lilla Bommens hamn i Goteborg till Ockerd. Redaren
var ombord och fungerade som “chief”. Strax utanfor
Alvsborgsbron fick vi vérldens tjocka. Radar fanns ej
ombord och trafiken var tat. Jag l6ste uppgiften ge-
nom att gd pa kompasskurs mellan all bojar, som jag
“kérade” pd utsidan farleden for att undvika andra
fartyg. S& sméaningom kunde jag fortéja pa Ockerd
utan missoden. Nagra ar senare forliste hon i Vastin-
dien, men ingen omkom. D& var jag inte med om-
bord.

| slutet pa 70-talet fick jag mitt forsta avionade jobb
som bésteman/styrman i norska skolfartyget tremast-
skonaren Svanen byggd 1916 i Svendborg. Jag hade
tidigare praktiserat i i danska tremastskonaren Fulton
byggd 1915 i Marstal. | bada fartygen seglade vi med
s.k. vérstingar. Dessa seglingar var mycket serigsa
och lyckade. Dessvérre drabbades sadana vérsting-
seglingar senare av ett antal oseriésa och inkompe-
tenta lycksokare, som var ute for att tjdna stora och
snabba pengar, med efterfoljande skandalskriverier i
kvéllspressen.

Mina forsta rariggade blev danska Lauritzenrederiets
skolfartyg Lilla Dan, riggad som tvamastad maérsse-
gelskonare och amerikanska tremastade marsse-
gelskonaren Lindo. Hon forliste nagra ar senare pa
resa mellan USAs ostkust och Bermuda i hart vader.
Hennes beséttning raddade sig i flottarna ombord.

Ar 1981 fick jag som Rydbergsstipendiat méjlighet
att som elev i fullriggaren Sorlandet segla fran Kristi-
ansand via Portsmouth till Bermuda och vidare till
Boston USA. Sommaren 1982 fick jag jobb som
jungman ombord och somrarna 1984 och 1985 seg-
lade jag som lattmatros. Fyra underbara somrar som
jag aldrig kommer att glomma. Totalt ca 7 ménader.
Hosten 1984 fick jag mdjlighet att som extramatros
segla i Georg Stage fran Liverpool till Faréarna och
tillbaka till Danmark. Som jag uppfattade det var
Georg Stage en utomordentligt bra sjémansskola med
mycket bra befél och larare. Lycklig den som antas
som elev i Georg Stage!.

Sommaren 1986 fick jag jobb som ma-
tros/kvarterméstare i fullriggaren Christian Radich
med den k&nde Kjell Thorsen som befélhavare. Jag
fick 4-8-vakten med 6verstyrman som vaktchef. Re-
san gick fran Horten till Santa Crua p& Teneriffa. |
Biscaya fick vi en halv storm over oss och vi fick
ligga bi for bb halsar i fyra dygn. Vi forda da for-
stdngstagssegel, forstump, storstdngstagsegel och
storstump. Fran Teneriffa sattes kurs mot Bermuda,
dér jag fick stifta bekantskap med US Coastguards
bark Eagle. Henne skulle vi méta igen i Halifax,
Canada, efter en visit i New York, dér vi deltog i en

stor parad med ett 20-tal stora segelfartyg for att fira
100-arsminnet av Frihetsgudinnan. Efter Halifax tog
oss vastvindarna pa tre veckor till Oslo.

Foljande somrar fick jag vikariatjobb som matros i de
svenska lastfartygen Atlantic Compas, Tor Scandia,
Borbara, Cortia, Westdn och Tor Belgia samt ett kort
vikariat som andrestyrman i tankern Margaron. Som
paying crew blev det nagra veckor i barkarna Stats-
raad Lehmkuhl och i holldndska Europa.

Jag deltog till viss del i upprustningen av barken
Gunilla och seglade i henne som andrestyrman tva
manader i nordvasteuropa till Frankrike, Irland och
Skottland. Under trettio ar fran 1983 och framat var
jag starkt engagerad i upprustningen och riggningen
av 3-mastskonaren Ingo byggd av trd 1922 i Sjétorp.
Forst som ordférande i Skonaren Ingos Vanner och
sedan som matros, styrman och tillfalligtvis som
befélhavare. Underbara seglingar under somrarna
med Ingos Vanner frén Aland i 6ster till Shetland och
Orkney i vaster. Ekonomin for Ingo ordnades genom
charterseglingar var och host.

I Medelhavet seglade jag en sommar som paying
crew i franska barken Belem byggd 1896 i Nantes
som seglande lastfartyg pa traden Vasteuropa — Sy-
damerika med kaffe, kakao mm. All terminologi
ombord var pa franska, sa det var en del att plugga
innan jag monstrade.

Nar jag tanker tillbaka pa mitt snart 50-ariga segelliv,
jag blir Jubelgast nasta ar, kanner jag mig som en-
anakronism. Sammanlagt har jag seglat i fyra fullrig-
gare, fyra barkar, en brigg, i sju olika tremastskonare
och ett tiotal tvamastskonare och galeaser under sju
olika nationsflaggor. | mina sjofartsbocker star det att
jag ar fodd 1943. Kanske star det fel. Kanske borde
det std 1843 istallet. Men nagon djupvattenseglare
kan jag inte kalla mig. Enligt gammal kutym rékna-
des som djupvattenresor endast resor bortom Kap och
Hornet. Atlanten raknades inte. S& mina ljusbla 6gon
har aldrig fatt smeka Indiska Oceanens eller Stilla
Havets boljor. Tyvarr har jag inte heller Korsat Lin-
jen och saledes inte fatt skada Sodra Korset eller de
Magellanska Molnen.

Min tid i segelfartyg har betytt véldigt mycket for
mig. Det &r jag mycket tacksam for. Speciellt tack-
sam &r jag mot Rydbergska Stiftelsen, som gav mig
mojlighet att genom ett stipendium komma ut och
segla fullriggaren Sorlandet dar jag fick lara mig
grunderna i i att segla raseglare, fullriggare och bar-
kar.

Stephan Gyllenhammar
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Den roda Falukorven

Kéra ldsare.... Ni kanske tycker att.... vad har en
historia om en rod Falukorv, som kanske inte ens &r
sann att gora i Besattningen Rydbergsgastarnas emi-
nenta SKEPPSORDER.

Hér skall man ju berétta sjdmanshistorier om tjanst-
goring ombord... om livet under segel i 6rlogs- fiske-
eller handelsflottan.... Men lugn, bara lugn. Historien
&r sann och dessutom handlar den om sjoman, fartyg
och tillika en valdig fisk.

Nog skulle jag kunna berdtta om dramatik under
segel i Atlanten. En hagelstorm dverraskade, krangde
Flying Clipper s& vanten var nara vagrata och vi
kunde antra som i en lejdare av jarn. Toppseglen
skymda. ”Upp och barga stingerna! Dér fanns inga
segel! De hade blast ur liken. P& vdg ner igen rot
Kapten ”Upp och bédrga har jag sagt” ” Kapten--Det
finns inga segel!! --- Det &r gott Kom ner Kom ner!

Men har min ndgot en annorlunda, kanske sorglustiga
historia som likvél kan beskriva livet ombord..

Att falukorven var rod, var kanske inte det mest
utan dess dnde .... Men nu till

egendomliga ...
historien!!

Na sa tillbaka till historien .... Det var tid att kasta
loss! Fran ett vintrigt Malmg till hettan i Mellan Os-
tern . Med néra fyra tusen sjomil ner till Port Said och
Suezkanalen skulle resan ta cirka 10 dagar.

Vi lag och bunkrade i Malmé

Vi .. ja det var en besattning pa cirka 50 man Farty-
get hette m/s Southern Clipper . Ett tankfartyg vack-
ert som en drom, ett nybygge fran Kockums varv ..
vantandes pa sin jungfruresa och sin forsta last.

Det var en bjdsse pa den tiden ... 170 meter ldng och
pa mer an 20,000 ton. Aldrig nagonsin skulle hon
komma hem igen. Hon skulle segla ”’pa utsidan”, som
det hette och hjalpa till med att skrapa ihop sjofart-
snettot!

Vi skulle till Syd Arabien, Ras Tanura, varldens
storsta oljeterminal, nere i Persiska viken for att ta
ombord raolja, crude oil, for Australien.

Jag hade monstrat pa som befalselev den 13 januari
1958 , nagra dagar efter det att jag fyllt 19 ar. Hade
varit hemma i Bankeryd dver Jul, efter att ha monst-
rat av Ocean Clipper i England.

Den unge Suneson var redan en nagot sa nar erfaren
sjoman med flera fartyg bakom sig. Langsta tiden
under segel i rederiets Flying Clipper. Detta skulle
bli sista resan innan planerad navigationsskola.

Hyra 360 kr i manaden och fritt vivre.

Till vanster Southern Clipper till ankars . Alla Clipper
Lines tankfartyg var till en bérjan vita, men fargen
andrades senare till svart. Hon séldes efter bara
nagra a&r till Ostysklands storsta rederi DSR
Deutfracht Seerederei i Rostock ,som behdll henne i
17 &r innan hon kom i italiensk &go, for att 28 ar
gammal skrotas pa en strand i Pakistan

Raoljetankers blir inte gamla, de rostar upp invan-
digt!
Ni som har dator och Internet; Kolla

https://www.youtube.com/watch?v=mRJYgNc_TNc

Sé& far Ni uppleva hur Southern Clipper dndade sin
bana.

Vi gick i barlast, flera tusen ton hemmafarvatten i
tankarna! Forsta maltiden till sjoss!!! Just som vi
rundat Skagen och métte Nordatlanten



Skeppsorder for Besattningen Rydbergsgastarna. Nr 1/2019

Vi satt sikert 20 man i méssen... ddcks och maskin-
folk. Ljust och fint, stora utrymmen, perstorpsplattor
pa borden. Allt nytt utom korven, fy sjutton! Det var
hundratals RODA SURA korvskivor, vackert upp-
lagda pé rostfria fat, som Kalle burit in.

Skam till sagandes, sa visade det sig att maten var
dalig hela tiden ombord, men menyn var fin. Den
skrev namligen stuerten pa franska! Inte for att det
hjalpte!!

Det ryktades att han hade varit chef for Kramers i
Malmd, men gatt i bankrutten och nu tvingats ut till
sjoss, dar han tankt skapa en ny férmdgenhet genom
att ge oss mat fér 3 kr om dagen i stéllet for stipule-
rade 6

Vi fick ata oss matta pa potatismos och ketchup och
senap!

”Hor du du Kalle” sa Basen ”Se nu till att den hér
djé.... ski.... aldrig backas ut igen! Sling det pa utsi-
dan!!

Nej nej, svarar den nagot skamsne masskallen, nej nej
I ”Stuert har sagt att allt som inte ats upp skall back-
as tillbaka till byssan™!

”For sjutton ankarspel och tretton gastar!! Forstar Du
da inte att allt kommer tillbaka igen! ”’Slédng det pa
utsidan ” kommenderade Batsman .

Fartyget lunkade pa ... 100-tusen hastkrafter, 14
cylindrar, 16 knop ...ner mot Engelska Kanalen.
Aldrig mer skulle vi mer f& se de sura korvarna! De
1ag sakert pa Atlantens botten utanfor danska kusten,
kanske mat for ndgon dansk undervattenskrabat som
inte var sa krésen. ....

Trodde vi!ll
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Det var potatismos och Falukorv. Men inte vil-
ken falukorv som helst , ”Hokarn” hade, for att
spara pengar, kopt ett storre parti dansk korv .
Roda korvar ... roda falukorvskivor... det hade vi
aldrig sett!!

Kolla korven till vénster ...de danska var rejélt
roda aven inuti

Men kanske hade Hokarn handlat lite vl billigt
...Bist fore-datum var sékert passerat for lange
sedan. Korven var SUR

Den gick inte att ata!!

Kalle hade inte vagat trotsa sin Gverordnade! Kor-

varna hade forvarats i Hokarns kylforrad

De kom tillbaka efter en vecka, vackert beskrivna pa
franska! Kanske en persiljekvist till, men om mgjligt
annu surare! Den roda fargen stack oss i Ggonen.
Rdéda sura korvar!!

Vi hade passerat Kanalen, Biscaya och Gibraltar och
var pa vig osterut med endast dagar kvar till Port
Said

Det blev dven denna gangen att ata sig matt pa potat-
ismos, ketchup och nagra knéckebrad,

Kalle blev nu allvarligt tillsagd av matroser, svarva-
ren, basen och elektrikern, att nu var mattet ragat!
Vad nu &n Hokarn sa, sd var detta inte mat for sjo-
méan! Slang korvarna dverbord! Vi vill aldrig mer
smaka, se eller ens kianna lukten av dem! Overbord
skall de!

S& var saken klar! Om nu inte de danska undervat-
tenskrabaterna hade fatt del av de roda korvarna, sa
skulle deras kamrater i Medelhavet fa sig ett skrov-
mal! Trodde vi!!

Vi hade kommit ner till Port Said. Hunnit med sydga-
ende konvoj och ankrat upp i Great Bitter Lake i
vantan péa den nordgaende konvojen. Allt var frid och
frojd fram till dess lunchen kom!!! Vad i tusen an-
karspel, brénda kolvringar och snedskurna taljor!!
Rdéda sura danska falukorvar!!!'!' Nu &r det slut!!

I vittnens nérvaro ...hela méssganget hjélpte Kalle att
raka av korvarna fran serveringsfaten. | hundratal
singlade de ner i Bitter Lakes klara salta vatten!!
Antligen!!

Trodde vi!ll
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| Bitter Lake finns det gott om haj ! Vi skulle ligga still till ankars i
“e o« fleratimmar. Nu skulle det fiskas rejéla saker!

 sEz \-~fff/’;" 2] . Man gjorde i ordning en véldig metkrok i maskin .
. oy Fran Hokarn (utan hans vetskap) lanade man en
en rejél kottbit, kanske en fin dansk blodig lever
Sinai Frivakten samlades pa akterdack
| Peninsula
= Roda korvari
lsrlear Bitter, = sikte

Lske

. G '
0 10 20 Kilometers / j:ﬁgw |

0j Oj Oj Vilket hugg '"'En bjasse ! Vi fick upp den med davert
och spel.

Dér lag den pé akterdack!!! En uppstandelse!
Alla fartygets fria man och nagra till, kom for att titta pa.

For tusan g inte nara !!! Han kan hugga nar som helst Dom ar l1ang-
livade de jaklarna!!l

”Hokarn ” kom med fartygets storsta forskdrare For att gora en in-
sats. Kanske kunde det bli hajsoppa!!!

Han skuttade fram ... gjorde ett modigt och raskt jéttesnitt.

N4 nu.... Va ialla tusen saltade nitar ... Detta &r inte sant!! Jo det
ar det!!

Ut ur hajens buk vallde hundratals av de danska
roda korvarna

Antligen en som uppskattat hokarns roda delikatesser!

Men hokaren fann sig  Oj Oj Oj !! Det &r ju mina korvar!! Och fina dr de! Man skulle ju kunna ...??!!!
N4 nu &r det slut ropades i korus. Och sa blev det ocksa.

Southern Clipper fortsatte sin resa mot Viken. Aldrig mer blev det réd falukorv. Men kanske hajsoppa!!
Men det &r en annan historia

Tankte MansSuneson sonvar med nar det begav sig.

11
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FLAGGAN | TOPP

Februari
13 Kjell Wahlstrom 80 )
28 Ante Lindgren 80 \%
Mars

2 Christer Brandt 65 0]
3 Karl Erik Wisenfelt 80 0]
5 Magnus Drake af Hagelsrum 65 \%
11 Bo Rénnerblad 85 0]
15 Hans Knutson 75 S
27 Gunnar Tholander 70 Vv
30 Sten von Barth 85 \Y
31 Goran Garmer 75 S
April

8 Anders Billstrom 95 0]

9 Bjdrn R Lindgren 70 @)
21 Hakan Walin 80 0
Maj
14 Torbj6érn Bragderyd 65 0]
Juni
14 Lars E Blomqgvist 75 0]
23 Bengt Malm 75 0]
Juli
12 Bjérn Ericson 65 )
28 Jan Svanstrom 75 0]
ANMAL ADRESSANDRING!

Glom inte bort att meddela adressandring nar Du
flyttar. Besattningens adress finner Du i rutan har
intill.

Anmal/uppdatera dven Din e-postadress med ett
mejl till joegranath@gmail.com

HEMSIDA, EPOST
Besiattningens hemsida ar i gang. Adressen ar

www.rydbergsgastarna.se.
E-postadressen ar info(at)rydbergsgastarna.se

MONSTRINGSAVGIFT

Avgiften for ar 2019 ar 250 kr. Glom inte att ange
ditt namn néar du betalar!

SKEPPSORDERREDAKTION
E-post: svendagberg@telia.com
Telefon/sms:  070-346 94 74

Skeppsorders senare argangar frdn och med num-
mer 1/2007 kan man nu aven lasa pa Rydbergsgas-
tarnas hemsida

Tryckt hos Haninge Kommuntryck

12

Aktuella priser i slabbkistan

Keps med brodyr

Snapsglas

Standert

Bordsflagga 18x18 cm
Blazermarke
Rydbergsknappen
Manschettknappar
Rydbergsslipsen  specialpris
Engelsk sjomanskniv
Slipshallare

Vykort fyrmastbarken 5:- /st

Vykort skonert med kuvert 10:- /st

Dekal, sjalvhaftande (10 st for 90:-) 10:-

Boken ”Sjostycken” 250:-

Boken “Flying Clippers Loggbok” 200:-

Allt kan kopas vid Backlagstriffarna eller fran kansliet.
Bestéllning fran kansliet sker genom att satta in betalning
pé Besittningen Rydbergsgastarnas Plusgirokonto

550 66 -5 och skriva Din bestéllning pa talongen. Till
priset for bestéllda artiklar ska Du I&gga 50:- fér porto
och emballage. Det gar ocksa bra att betala mot faktura.

180:-

90:-
160:-
125:-
100:-
100:-
125:-

60:-
800:-

60:-

Bartacke (blatt) med Besattningens emblem finns for
utlaning. Kontakta 1:e Styrman.

Aktuella uppgifter om Befélet

Kapten Sten Gattberg 070-444 73 82
sten@famgattberg.se
Bo Johansson
féabian@icloud.com
Hékan Granander 070-130 30 38
hakan.granander@gmail.com

Goran Granath 070-817 37 64
joegranath@gmail.com

Peter Alund 073-539 32 45
peter.alund1@gmail.com

Claes Planthaber 070-532 48 20
claes.planthaber@gmail.com

Lars U:son Lundberg 070-540 59 00
lars.lundberg@usonmarketing.eu

Vakant

1:e Styrman 070-558 33 61

2:e Styrman
3:e Styrman
Bétsman
Kock
Matros

Léattmatros

Backlagsforman:
Ostkusten Pelle Brandt
pelle@pellebrandt.se
Vakant
Ola Manhed 073-697 36 08
olamanhed@gmail.com
Besattningens adresser
Allman postadress

070-771 22 29

Sydkusten
Vestkusten

Teatergatan 3

111 48 Stockholm
e-post info(at)rydbergsgastarna.se
Hemsida www.rydbergsgastarna.se
Ekonomi, fakturor c/o Goran Granath

Malma Ringvédg 1, 756 45 Uppsala




