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Fyrmastbarken Abraham Rydberg (1929-1942)

SKEPPSORDER

FOR

BESATTNINGEN
RYDBERGSGASTARNA

Ship’s orders for the Rydberg Crew

Arg. 83 Redaktion Ansvarig utgivare November

Nr 4 Linus Martinson Sten Gattberg 2015
Lars Dahllof

KAPTEN HAR ORDET

Normaltid dr nu inford och fritidsbatar ar vinterforlagda. Alltsa ar det dags att folja Gastarnas instruktion § 1:2
dér det framgér att ”Besittningens uppgift ar att dstadkomma ett kamratligt samband mellan i seglande fartyg
utbildade sjomén och dérvid uppliva och bevara minnen och traditioner fran skepp och sjéexpeditioner.”

Backlagstraffarna och véart medlemsblad Skeppsorder bidrar till att fullfolja Besittningens uppgift. Det ar glad-
jande att folja Backlagsforménnens anstrangningar att samla Gastarna till Backlag. Ostkustens Backlag samlades
den 5 oktober till en filmvisning om 4-mastbarkens Pommerns segling 1936-37. Nista Backlag i Ost blir/var den
30 november. Vestkustens Backlag kallades till Backlag den 15 november da Marsgasten Michael Schollin be-
rattade om sina upplevelser. Backlagsforman i1 Syd kallade till Backlag den 24 september med “turande” mellan
Helsingborg och Helsinger for att avsluta i Helsingborgs Fartygsbefdlhavare Séllskaps lokaler. Tyvérr var det for
fa som anmélde sig varfor Backlaget stilldes in. Backlagsforman Guy Rosvall avser gora nytt f6rsok varen 2016.

Redaktionskommittén under ledning av 2:e Styrman och Lars Dahllof efterlyser en medarbetare att medverka till
sdttningen av Skeppsorder. Kontakta Linus Martinson!

For att aktivera Gastarna har forslag inkommit om nagot gemensamt evenemang — en god idé som Befilet for
ndrvarande dvervager tillsammans med ytterligare en idé. Avsikten dr att samla Gastarna till en gemensam sam-
ling under forsommaren 2016.

Alberget 4B, dir Gastarna samlats for Arsmonstring sedan 1929, har en ny dgare. Denne har meddelat att Gas-
tarna inte kan rdkna med att i fortsdtta denna mangariga tradition. Ett verkligt sorgligt besked. Ankaret &r, som
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bekant, flyttat till Beckholmen. Besittningens tavlor dr nu forradsstéllda i Borgerskapets tavelforrad. Detta med
beniget bistdnd av ordférande i Stiftelsen Abraham Rydberg, grosshandlare Tommy Adamsson.

I ar seglar Gunilla, Alva och Gladan pi oceanerna for att utbilda blivande sjobefil i sjomanskap och navige-
ring. Lika traditionsenligt skall Rydbergsgastarna samlas till Arsménstring den 1 maj. En tradition vi gérna vill
bevara. For att fora traditionen vidare, krdvs Gastarnas aktiva deltagande bade att ndrvara vid Backlagen och
hjélpa till med rekrytering och — inte minst — medverka i Skeppsorder!

Varje Gast uppmanas att hjilpa Besdttningen att fa ytterligare — och yngre — Gastar att monstra pa Besiitt-
ningen Rydbergsgastarna.

Lat minnena av segelfartygen héllas vid liv — slut upp till Backlagstriffarna!

Sten Gattberg

Kappsegling med bark, brigg, galeaser
och skonare
’ ‘1_ \ Wi A ” b ’

Nio vackra skutor i Napoleonviken. Innerst ligger Deodar och utanfor henne Sunbeam, Shamrock, Jens Kiil,
Ellen, Ariel och Constantia. T h skymtar masterna pa Lova och Anna Sofia.

Shamrock moter Constantia... ...och ser Sunbeam och Ariel segla forbi.
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Till rors pa Morgenstern.

Gasten Matilda i Ostkustens backlag har haft en
héndelserik sommar till sjoss. Mellan passen i segel-
fartyg har hon tjénat sitt uppehille med att segla
Skeppsholmen runt med sightseeingbatar. Hon har
dessutom lockat ut sina bada broder Gustav och Lud-
vig till sjoss.

Matilda borjade med att medverka som informator i
STIY (Sail Training International Youth Council) Get
on board project under Tall Ship Race hamnuppehall i
Aalesund . Tio dagar senare monstrade hon i Kristian-
sand pé i beséttningen i norska fullriggaren Christian
Radich for tavlingens sista etapp till Aalborg och
sedan vidare till Hanse Sail i Warnemiinde och déri-
fran genom Kielkanalen till Bremerhaven. Sommarens
seglingar avslutade hon med att delta i den tradition-
ella skutkappseglingen Saltkrakan Race i1 Skepps-
holmsgardens skolfartyg Shamrock.

o

Allemans tvagning pd Radich...

Morgensterns stormast.

Gustav borjade med att segla tva veckor som ledare i
Galeasen Ellen och dérefter monstra som elev i den
holldndska briggen Morgenstern i Aalesund for den
sista etappen i Tall Ship Race fran Kristiansand till
Aalborg och vidare till Warnemiinde.

Yngste brodern Ludvig borjade med tre veckors seg-
ling i Ellen och deltog sedan i Saltkrdkan Race ocksa i
Ellen.

Lova segrade i drets Saltkrdkan Race

Saltkrdkan Race dr sedan manga ar en tradition bland
skutor i Stockholmsomrédet. 1 ar deltog nio skutor i
tavlingen, som dels bestar av en kappsegling och en
efterfoljande ship-shapetdvling. Skutorna samlades
fredagen den 2 oktober i Napoleonviken pa Agnd.

Pa lordagen genomfdrdes kappseglingen i stralande
vader, men svaga vindar. Efter tidsomridkning med
handikapp vanns tdvlingen av Lova. Pa sondagen
avgjordes ship-shapetdvlingen, som vanns av Sham-
rock.

Shit-priset, som tilldelas nagon som gjort ndgon
tabbe tilldelades en skeppare som skickat sin mamma
till skepparmotet.

Av Sven Dagberg, foto: Matilda Dagberg m fl
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“Ensam kan man klara
mycket, tillsammans

klarar man allt”

Sasom varande dagjourskeppare vid Sjordddnings-
séllskapets Barsebackshamnsstation kunde jag den 28
augusti fa tredubbel nytta av denna min position. Jag
genomforde séledes denna dag dels i utbildningssyfte
besok i ndgra danska hamnar eftersom det alltid &r
nyttigt att veta hur en hamn ser ut om man en mork
natt skall bogsera in en haverist, dels 6vade vi tilligg-
ningar och dels gjorde vi i promotionssyfte ett besok
pé den vackra danska fullriggaren Georg Stage.

Det slumpade sig dven sd, att just denna dag holls
avslutning av érets seglation med all den pompa och
stat som detta foranleder. Vi, som kom med SSRS
modernaste bat, Rescue Sparbanksstiftelsen Oresund,
var John-Henrik Sandsdahl, Tomas Heydl, Hékan
Garmer och undertecknad, de tre sista av oss med-
lemmar i stationens beséttning. John-Henriks funktion
kommer att klarna senare. Vi fortdjde var bat strax
akter om Georg Stage

Vi blev vil mottagna ombord, fick en ordentlig rund-
vandring och presenterades for befilet varefter avslut-
ningsceremonin tog sin borjan. Kapten Bjarke
Wahlqvist holl ett mycket trevligt tal och dverldmnade
diplom till samtliga elever, dessutom fick nagra, som
utmérk sig pa nagot sitt, olika slags premier. Kap-
tenen var en modern kapten med goda relationer till
alla ombord, detta framgick tydligt pa olika sétt.

Direfter var det Rydbergsstiftelsens tur att fram-
trida. Min danska ér lite bristfallig och dérfor drog jag
har fram mitt trumfkort, John-Henrik Sandsdahl. Han
ar fran Férdarna, har varit en hel del till sjoss, bott pa
Island, &r numera min granne samt framfor allt s& har
han seglat en sdsong pa Georg Stage.

Han framforde mitt skrivna tal men han lade dven till,
med mitt goda minne, en del egna synpunkter. Totalt
blev det givetvis ett langt béttre tal &n vad som finns
nedan och det mottogs med applader. Jag kan ndmna
att dottern till John-Henriks kapten pa 60-talet nu var
styrman ombord och hon och min vin hade samma
asikter om att befélsforingen hade forbéttrats atskilligt
sedan dess.

Efter talet sa Gverlimnade jag Rydbergsstiftelsens
premium, en utmirkt kikare, till nr 36, Rune Pile-
gaard. Han blev glatt 6verraskad eftersom han dé inte
visste att han blivit utsedd till baste elev ombord.

Efter detta foljde ytterligare ndgra utdelningar och
dérefter serverades 6l och tilltugg, dvs det hela gick
till som det brukar i vart inte sa fyrkantiga broderland.
Diarmed var det hela slut och vi atervinde hemat dver
Sundet.

Av Goran Garmer

.'r'
.

Rune Pilegaard fick stiftelsens premiekikare.

Hir aterges delar av Gorans tal vid premieutdelning-
en

VAtt segla ombord i ett segelfartyg dr att vara i ett
team, man klarar inte nagot ensam, men tillsammans
sd klarar man allt. Ni har varit ombord en ganska
lang tid och upplevt mdanga slags vider och ni vet att
om signalen "All hands on deck” hérs sa dr det team-
arbete som giller. Att gda upp ensam i riggen en bldsig
och mérk natt for att besla ett rdasegel, det gér man
inte ensam, man mdste vara flera, man dr beroende av
varandra. Men dven i ett team sd dr det alltid ndagon
som mdrks mest, som dr den drivande, som tar ansvar,
som ser helheten. Och detta bér givetvis belonas pd
ndgot sdtt! Denna gdng sd har befilet ombord i detta
vackra skepp bestimt att Rydbergsstiftelsens premium
skall tilldelas nr 36, Rune, som jag nu ber komma
fram.”

/AR

&
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Hans Karlsson, skeppare pad Ingo, visar var kocken sov pd Islandsféirderna...

Hans Karlsson

dr skeppare

pd Ingo, Sveriges

sista trdskuta i fraktfart:

Kocken
maste sova

1 en liten
Kkista!

For drygt 50 dar sedan sjong Sveriges sista fraktskuta
av trd pa sista versen. Med anledning av det skrev
Skeppsorders redaktor Lasse Dahllof den gangen den
hér artikeln i tidningen Bat-Nytt.

Fran 1945 och 20 dar framadt var Ingo med och ha-
vade upp havets vita guld, storsill, under Islandsfis-
ket. Kocken Larsson var en av dem som var med.

mm Tink dig att du ligger i en kista! Andas gor du
genom ett litet hal i locket, stort som en gammal 5-
oring. Forestéll dig ocksa att kistan krdnger och rul-
lar. Oupphorligt. Det var sa Larsson bodde.

Denne Larsson var ingalunda nagon fakir. Larsson
var kock. Kistan var kocken Larssons sovplats pa den
svenska fraktskutan Ingo av Vistervik.

Kocken-fakiren Larsson stod for kosthéllet ombord
nir Ingo var med och havade upp storsill utanfor
Island. Nagon resa, eller kanske alla de atta aren nir
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Ingo var med i jakten pa havets vita guld pa 1930-
talet, var Larsson med ombord.

Varje natt da Ingo med sin fiskarbesittning vakade
och kringde for Nordatlantens végberg i véntan pé en
ny arbetsdag, krop Larsson ned i sin kista i styrhyt-
ten, locket lades pa — och Larsson somnade.

En kvill innan kocken somnade skrev han sitt namn
pa kistlockets insida. Med stora, omsorgsfulla bok-
staver: L-A-R-S-S-O-N.

Och sé star dér &n 1 denna dag.

200-tonnaren Ingo byggdes pa skutvarvet i Sjotorp
vid Gota Kanals 6stra Vanermynning for 53 éar sedan
- 19221 I dag - ar 1975 - ar Ingo Sveriges absolut och
odterkalleligen sista traskuta i reguljar fraktfart! Alla
andra fartyg fran epoken, bland de 484 andra tri-
skutor och prdmar som byggdes bara i Sjotorp, har
huggits upp eller férvandlats till sommarnéjen. Son-
derseglade, olonsamma och slut.

Men inte Ingo. Hon é&r kanske inte i skick som ny,
men i alla fall i en for trdskutor av den é&rsklassen
utmaérkt form!

-Ingo har hela tiden varit i ménniskohdnder, sdger
Henry Johansson, fartygsméklaren som for sex &r
sedan salde Ingo sista géngen till nuvarande dgaren.
Och med det menar Henry att fartygets alla dgare
alltid skott henne med all tinkbar omsorg.

Da 27,5 meter langa och 6,90 m breda Ingo av
Sjotorp gick av stapeln 1922 var hon ett spekulat-
ionsbygge. Varvet hade ingen kopare. Men knappt
hade Ingo tagit vatten s& stod 22-drige Emil Persson
pé kajen med farska kaptenspapper pa fickan. I 3-4 ar
seglades sé Ingo av den sedan i sjofartskretsar legen-
dariske flaggskepparen i Ahlmarksrederiet, som dar
fick 37 tjénstedr pa nacken innan han avled forra aret.
I Sjétorp. Och med Ingo framfor 6gonen i hamnbas-
sédngen.

m Men det var en lang resa innan Ingo kom tillbaks
till Sjdtorp. Efter Emils skepparepok saldes hon till
ett partrederi i Oregrund (med 28 deldgare!).

Besdttningen pad Ingo under Islandsfisket.

Slite, Klddesholmen och Mollgsund var négra av de
andra hemmahamnarna genom éren innan cirkeln sl6t

sig for sex ar sedan dd Henry Johansson i Sjétorp tog
Ingo i byte i samband med en annan affar.

Och broderna Karlsson kom in i bilden. Hans, styr-
man, och Arne, motorman, med gedigen sjomanserfa-
renhet frén oceanfart, fick hand om Sveriges sista
traskuta i fraktfart. Hans kopte Ingo och Arne monst-
rade pa som maskinist och besdttningsman.

Bétnytt traffar broderna pa skutvarvet i Sjotorp (var
annars?) just som Ingo ska tas upp och bottenmaélas
for att till sommaren ater dyka upp, som ett pittoreskt
och sjomansmaissigt inslag utmed de svenska kuster-
na. Ingo &r ju, med fartygsmétt mitt, en dldre dam
och behdver en ytlig make-up da och da.

-Men hon tar inte in en droppe vatten, inte ens
nedlastad till plimsollmérkets Oversta markering,
beridttar Hans Karlsson, dé vi gér ner i lastrummet.

Det kénns lite hogtidligt - for fartyget dr faktiskt
nagot av ett levande kulturminnesméirke. Bakom
garneringen  skymtar bordldggningens kraftiga
furuplankor. De viéldiga spantpelarna av furu med
toppar av ek bar upp valvet av ddcksbalkar och ramar
in lastrummet som en liten kyrksal.

Handsmidda jarnforstdrkningar vittnar om duktiga
smeder lika vl som yrkesskickliga timmermaén.

-Det dr det hir, sdger skepparn och pekar pa den
luftiga trdgarneringen, som gor att fartyget fortfa-
rande lever. Bordldggningen maste ventileras, annars
rotar den! Skulle man bygga om det hdr lastrummet
till en inbonad storstuga, som fritidsskepparna gor,
vore det snart slut med Ingo.

Men andakten i lastrummet har ett stérande inslag -
garneringen dr sonderhackad och illa skadad och en
av dicksbalkarna dar knéckt! Det &r resultatet av en
frakt for arbetsmarknadsstyrelsen till Dons6 i fjol.
Gubbarna i AMS-géinget hackade utan forskoning
sonder lastrummet med en gravskopa!

Hans Karlsson: - AMS végrar att betala skadorna.
Normalt stir stuveribolaget ansvarigt for last-och
lossningsskador, men hér anlitades inget sadant.
Dirfor borde AMS trédda in, anser jag.

Och det ar inte utan att man haller med. For AMS
handlar det inte om sérskilt stora pengar, men for
skeppar Karlsson dr reparationen en besvdrande ut-
gift.

Nu gér vél Ingo av Vistervik inte omkull pa grund av
AMS griavskopa. Men utgiften kan vara en av de
droppar som urholkar stenen - dvs i det hir fallet
ekonomin for det seglande kulturminnesmarket. Sa
gor upp med skepparn, snélla generaldirektér Olsson
i AMS.

m Det nimligen ingen som blir rik pé att dga en
mindre fraktskuta i dagens - av myndighetspalagor
ingirdade - Sjofartssverige. S& mycket stir klart da
Ingos 30-arige skeppare berittar om sina problem.
Foreskrifter och pélagor av betungande art &r legio,
enligt Hans Karlsson.
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Ett par exempel:

Ingo med tre mans besdttning maste ha livbat och
raddningsflotte fér sammanlagt 16 (1) personer.

Farledsavgifterna okar stadigt. Att g& t ex mellan
Vinga och Goteborg kostar 344 kr varje gang.

Den érliga fartygsinspektionen kostar nu minst en
tusenlapp. Forut var det gratis.

Avgifter till myndigheterna kostar Hans Karlsson och
Ingo sammanlagt ungefar 10 000 kr per ar!

m Ursprungligen var Ingo en tremastad seglare
med en mindre hjdlpmotor. S& sméningom togs en av
masterna bort, de tva lastluckorna blev en enda och
en storre tidsenligare maskin sattes in. Den nu va-
rande maskinen, nummer tre i ordningen. dr en tvacy-
lindrig 150 histars tdndkulemotor (s k semidiesel).
fabrikat Jungner Munktell frin AB Jonkopings Mo-
torfabrik som installerades 1951. Den gar som ett
urverk, enligt skepparn, och drar 25 liter brinnolja
per timme. Toppfart for Ingo &r 7 knop med full last -
200 ton.

-Vi lastar mest spannmal numera, men forr gick Ingo
ofta med papper frdn Vinern, t ex till Danmark, be-
rattar Hans Karlsson.

Ingo av Vistervik gar numera uteslutande i Ostersjo-
fart och ar ett vdlbekant inslag i skdrgarden dar hon
dunkar fram med sina 7 knop och sin beséttning pa
tre man —skepparn, hans fru och bror Ame.

m Nagra mer dramatiska hindelser berittar inte Ingos
loggbok om. Skutan har varit - och ar - en turbat. En
géng, 1924, blev Ingo dock sa nedisad utanfor Ystad
att da fartyget dntligen med knapp néd kom i hamn
fanns bara stormasten kvar att fortdja i! Resten var ett
isberg.

Ingo i rykande NV kuling med 24 sekundmeter pad
Hjérterdfjdrden under resa fran Norge till Sverige.

Och 1969 da Hans Karlsson nyss hade kopt fartyget
rikade man illa ut i de enorma héststormarna.

Hans Karlsson: -Vi fick en nordvistlig kuling utanfor
Bohusldn och sjon gick sa hog att vagbergen slog
over - och in i - Ingo. Bade maskinrummet och dur-
ken borjade vattenfyllas och vi i hade ingen chans att
hélla kursen. Pé lakusten fanns bara grund och klip-
por. Till slut lyckades jag i alla fall hitta ett hal mel-

lan skéren i kortet och vi kunde lénsa undan végorna
och in pé lugnare vatten.

Men nagra haverier. eller ens grundkénningar, finns
inte i Ingos papper. Hon klarade sig till och med utan
tillbud i Tysklandstrafiken under andra vérldskriget.

m Till detta hor ocksé att Ingo - i olikhet mot andra
traskutor fran epoken - inte dr sonderseglad.
Koélstocken ér hel och obruten utan minsta svank!

Rimligen borde Ingo ha &nnu manga ar framfor sig pa
sina trader i Ostersjon. Det héinger lite grand pa hur
lange skeppar Karlsson lyckas i sin strdvan att forena
en av palagor (och AMS...) hotad ekonomi med idea-
litet och kénsla for gammalt sjomanskap.

-Det var aktuellt att sélja forra aret. Ett tyskt konsor-
tium bjod 100 000 kr f6r Ingo. Men det sprack pé att
jag inte kunde fa ett annat lampligt fartyg i stéllet. Vi
har ocksa forsokt intressera olika sjofartsstiftelser att
ta hand om Ingo. Men det har inte lyckats.

Sa just nu dr Ingo inte till salu. Batfolket har chansen
att se henne for full maskin och stédsegel dnnu en
batsommar. Och miljovannerna kan glidja sig at att
varje gang den gamla triaskutan gar forbi med full last
s& betyder det sju stora, osande och bullrande ldng-
tradare mindre pa landsvdgarna! m

Sa gick Islandsfisket till

N

Drivgarnen tas in. Ett hart jobb som krédver sin man.

Arligen, strax efter midsommar, stivade Ingo och
andra svenska fiskefartyg, nordvistut éver Nord-
sjon for drivgarnsfiske efter det vita guldet, den
feta islandssillen. Man var ute tre manader och
levde huvudsakligen pa fisk (sill forstis men giirna
ocksa torsk), som man sjilv drog upp och stekt
potatis.

Fisket dgde oftast rum pa ost- och norrsidan av
Island, utanfor tremilsgrinsen. Man la ut en
kilometer niit sent pa kvillen och lit det ligga ett
dygn. Nir fangsten, om det blev nagot, togs upp
rensades den omedelbart, saltades och packades i
tunnor. Silltunnorna packades hart genom att
fangsten stampades ner i dem med hjilp av en
planka. Varje tunna vigde efter det 100-105 kilo.
Nir man hade drygt 100 tunnor var det dags att
ga hem till Sverige igen.
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"Mobeln” fran Sjotorp har
aterfatt sin forna glans!

Ingo till ankars i Géteborgs skdrgdrd.

Tremastskonaren Ingo byggdes 1921-22 av varvsa-
garen Gustav Groth i Sjétorp pa spekulation och for
att sysselsitta varvsarbetarna under 20-talets depress-
ion.

Fartyget byggdes i ek och fur och fick en 1 cylindrig
Bolindermotor pa for den tiden imponerande 32 hkr.

Lastkapaciteten var 220 ton och byggkostnaden var
27 000 kr.

Sitt namn fick hon efter varvsdgarens svager Ingo
Busck.

Ingo sattes in pé fraktfart mellan Vénern och danska
och tyska hamnar. 1929 salde Groth sitt fartyg till ett
partrederi i Oregrund fér 35 000 kronor. Ny huvudre-
dare var Oskar Leufstadius och skepparen som nu
styrde Ingo pé diverse frakter runtom i Ostersjon
hetta Lasse Larsson, kallad ”Lasse pa mobeln”, det ar
oklart men mojligt att tillnamnet syftade pa Ingo...

1934 hade Bolindermotorn tjénat ut och den ersattes
med en ny 2-cylindrig June-Munktellmotor pa 80 hkr.

Unga besdttningsmedlemmar pd peket.

Fyra &r senare, 1938 fick Ingo dven en ny rigg men
1945 saldes hon till Sven Mattsson och Karl Johans-
son pa Gotland, fér 75 000 kr. De nya dgarna ldt
bygga en styrhytt och nya storre lastluckor. Hon fick
ater ny motor, nu en June-Munktell pa 175 hkr.

Med Slite som hemmahamn gick Ingo med cement,
kol, koks och bréader at sina nya dgare fram till 1951,
dé hon séldes for 115 000 kr till Rune Johansson och
broderna Holger, Bertil och Rune Ivarsson pa Kla-
desholmen.

Foljande tre ar gick hon med last mellan Sverige och
Tyskland vintertid. Sommartid deltog hon i Islands-
fisket. Fisket var den storsta inkomstkallan.

1954 saldes hon igen, den hér gangen for 83 000 kr,
till broderna Erik och Gustav Andersson i Mollgsund,
som maélade Ingo svart och tog ner stormasten.

1966 séldes hon till Arne Durk pa Kéllandso och gick
dérefter ett par ar med salpeter fran Heryoa till Va-
nern och med kaffe fran Goteborg till Karlstad.
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1969 kom den legendariske skeppsmiklaren Henry
Johansson i Sj6torp in i bilden. Och for 40 000 kr
aterbordades Ingo till sin ursprungliga hemmahamn.
Ingo séldes emellertid snart vidare, for 35 000 kr, till
broderna Hans och Arne Karlsson i Vistervik.

Ingo hade nu blivit den allra sista svenska traskutan i
fraktfart. Och trots allt simre 16nsamhet holl broderna
Karlsson ut till 1975.

Infor risken att Ingo skulle forsvinna utomlands sé
forméadde skutentusiasten direktor Ake Jirn pd Al-
brechtsson och Hasse AB i Goteborg sitt foretag att
forvarva den olonsamma fraktskutan for 80 000 kr.

1980 skdnkte foretaget Ingo till sin personalstiftelse
och 1983 bildades den ideella foreningen Skonaren
Ingos vénner, som tog dver ansvaret for skotseln av
fartyget. Foreningens malséttning var, och ér, att
aterstdlla Ingo i det skick hon var dd hon byggdes
1922.

Ett par av de forsta atgérderna som foreningen vidtog
var att se till att Ingo vitmalades och att hon fick
tillbaka sin stormast och séledes ater blev tremastad.

I foreningens regi har flera omfattande och kostnads-
kriavande renoveringar genomforts.

Skrovet ses dver och bordliggningen vitmdlas.

Pa 90-talet fick hon ny stdv och bordlaggning, skarn-
diack och briadgang och pd 2000-talet byttes stora
delar av akterskeppet, spanttoppar, ddck och stora
delar av bordldggningen. 2012 byttes resterande
delar av bordldggningen.

N

Kockens gamla byssa har fdatt modern koksutrustning.

Sedan 1983 har den allt mer vélputsade gamla skutan
varit i full verksambhet till havs med medlemssegling-
ar, ungdomsseglingar och charterturer. 2014 borjade
man kora dagsturer och afterworkturer fran Goteborg.

1997 gjorde den da 75-ariga Ingo en jubileumsresa
“hem” till Sjétorp. Turen fick i repris fem ar senare,
da Ingo “fyllde” 80.

1985 lyckades foreningen fé Ingo klassad som passa-
gerarfartyg. 2004 blev hon godkind for Nordsjofart,
vilket celebrerades med en medlemssegling till Ler-
wick, Fair Ilse och Orkney.

2005 gick hon pé charter till Tyskland och Kieler
Woche. Ddremellan har det varit atskilliga skutseg-
lingar. 2007 deltog hon for forsta gangen i Tall Ships
race fran Stockholm till Szczecin och i 2015 ars Tall
Ships race seglade hon fran Kristiansand till Aalborg.

Fakta om Ingo

Loa 27,8 meter, med peke 38 meter

Bredd 7,1 meter

Segelyta 440 kv, 10 segel

Huvudmaskin Volvo Penta TMD 220 hkr
Hjilpmaskin Perkins 40 kVa 230/400V

Salong med 45 sittplatser, 4 fyrmanshytter, 1 tva-
manshytt och 10 sovplatser i salongen

Antal passagerare 28-93

Text: Lars Dahllof, foto: Skonaren Ingos viinner.
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I en artikelserie kommer Skeppsorder att folja
Svante Hedin och Harry Eriksson pa resa
ombord pia Pommern till Australien och hem
1933-34. I de bada jungminnens dagbiocker ir
strapatserna manga och vardagen ett dventyr.
Fyra ogon ser ofta bittre idn tva och
forhoppningsvis far ldsaren en skarpare bild av
horisonten genom dessa dubbla brottstycken ur
livet till sjoss paA Pommern.

Gustaf Erikson kopte den da 20 ar gamla
fyrmastade barken Pommern 1923 och satte in
henne i vetetraden pa Australien. Dir satte hon
genom édren flera rekord; 1929 seglade hon i
travarulast pa 87 dygn fran Oslo till Melbourne,
1930 pa 105 dagar i vetelast frin Wallaroo till
Falmouth, 1934-35 i ballast fran Dungeness till
Port Victoria pa 76 dagar. 1936 gick hon i
vetelast fran Port Lincoln till Falmouth pa 94
dagar, likasa fran Port Victoria 1937. Resan
1933-34 blev dock det inga rekord. Képenhamn
— Port Victoria avverkades pa 96 dagar och fyra
timmar. Hemfiirden till Falmouth tog 110 dagar.

Numera fdr Pommern tryggt fortojd som musei-
fartyg i Mariehamn. Det dr ocksa dit Svante
Hedin ér pa vig nir han moénstrar piA Pommern
i London 1933. I det hiir numret féljer vi honom
dérifran, via Mariehamn, till Képenhamn dir
Harry Eriksson monstrar pa. I nésta nummer
foljer vi dem bada ut pa vérldshaven.

Redigering: Linus Martinson

POMMERN 1933-34 — TVA PERSPEKTIV PA EN SEGLATS

1933

London - Mariehamn

15 juni - Avmonstrade skolskeppet Abraham Ryd-
berg tillsammans med Bjerking. Vi maste i alla fall
jobba till frukost. Sedan &kte vi ombord for att
hidmta véara grejor och sade adjo till alla kamrater
varefter vi foro ombord till Pommern kl. 7 pa kvil-
len.

16 juni - Vaskat och malat vitfirg akterut. Loss-
ningen av lasten d@nnu ej klar. Bussiga kamrater och
bra mat.

17 juni - Bjerking och jag malade idag namnet
"Pommern" akterut. Efter kl. 12 spolade vi dédck
vilket gick enklare tillviga &n pa& Rydberg. Hir
finns forresten bara tre kvastar. K1. 3 voro vi fria.

18 juni - Regnigt och blésigt idag pad sondag. Pa
f.m. hade grabbarna gymnastik i ringarna. Kraftiga
grabbar hela hogen. Samkvam pé kyrkan. Fick ett
brev fran Stina. Jag triffade dven Rosenius och
Melin fran Herzogin Cecilie. De talade om att Ryd-
bergsgrabbarna ej fick ga iland, fér de skulle del-
taga i idrottstdvlingar, dar de skulle mota ett stat-
ionért skolskepp!

19 juni - Segelbdndning. Det var grabbar som
kunde bénda segel. Vi blevo avbrutna flera ganger
av regnskurar. Storseglet och begin hunno vi darfor
¢j med.

20 juni - Forhalning till West Thurrek dér barlast
skall tagas in. Nér vi gick forbi "Seamans Hospital"
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stodo alla sjuksystrarna pé taket och vinkade adjo.
"Rydberg" hade gatt ut samma morgon. Pa kvillen
var jag iland och gjorde nagra uppkop.

21 juni - Trimmat barlast vid 3-ans lucka samt
forhalat ett stycke akterut.

POMMERN 5

22 juni - Fardiga med barlasten och avgang vid
middagstiden. Det kom in en héftig regnby varfor
vi passade pa att skrubba didck. Tva passagerare,
holldndare har vi med. De dro ute pa brollopsresa.
Jag hade roder mellan 10 -11 pé kvillen men fick
std till k1. halv ett darfor att alla segel sattes. Bog-
serbaten lamnade vid ettiden. Eftersom det inte var
nagon vind ankrade fast vi hade full duk uppe.

23 juni - KI. 8 utpurrning. Hela f.m. gick &t for att
hiva upp ankaret med capstan. Dacksspolning ef-
termiddagen till kl. halv 3 d& sjovakter sattes. Styr-
bords vakt frivakt till kl. 7. Dalig vind pa 7-12
vakten. Tornfri. Lodskott da och da. De som ej har
tornar kan ligga inne i skansen och sova.

24 juni - Midsommardagen. Grakallt och regnigt.
Bjerking och jag skulle ha mdnstrat men eftersom
skepparen var full blev det ingenting utav. Pa kvil-
len hade jag rortorn. Ingen vind. Passagerarna fra-
gade Wilén om kapten alltid brukar vara full ute i
sjon. En trawlare lade till vid sidan och bytte ut fisk
mot sprit och tobak.

25 juni - Vandning ndr vi kom ut kl. 12. Vi gar nu
for styrbords halsar. Pa fm friskade det i men har
sedan mojnat. Passagerama tror vil att det &r styr-
mannens fel att vi ej far ndgon vind. Pa kvillsvak-
ten friskade det i igen. Borta vid horisonten syntes
ett fartyg som riktade sin stralkastare mot oss. De
kom mot oss med god fart och gick upp lings sidan.
Sakert var det en tysk passagerarbét for niar de voro
jamsides med oss spelade de "Alte Kameraden".

26 juni - Véndning varje vakt; lodning varje timme;
utkik dygnet runt. Det gar mycket med trawlare hér,
sa ratt som det dr maste vi vdja for ndgon. Bram-
marna birgades. Braunie och jag beslogo forbram-
men och blevo forst. Har ar det ej s noga med att
fa upp seglet pa ran. Nér vi kommer ut igen kl. 1
e.m. voro ytterklyvaren, begin, storen och mesan
beslagna. Vitfargsvaskning. kl. 7 véindning.

27 juni - Vindning kl. 12 dé dven focken beslogs.
Det dr for att ej avdriften skall bli sd stor ndr vi
dnda bara ligger och héller. Nu é&r kursen visst na-
got sa ndr. Nér "styrbolingama" har vakt har det
alltid lampat sig sa att vi gatt for styrbords halsar
och tvértom for babordsvakten.

28 juni - Idag sadgo vi samma fiskeflotta som for ett
par dagar sedan. I morse vinde vi genom vinden.
Hon vénder fint. Vinden rymde frampa kvillssidan
sa att nagorlunda kurs kunde hallas.

29 juni - Vinden har brassat &t ratt hall for en gangs
skull. Nar vi kommo upp kl. 4 var det brassat for
halv vind och vi brassade ytterligare for larings-
vind. Vi moétte ett par fiskekuttrar med mirkena
"G.G"(Goteborg). Efter frukost syntes land om
babord. Troligen Lindesnés kl. 3 e.m. berdknas vi
vara tvdrs Hirsholms fyr. Undrar om "Rydberg"
kommit fram till Goéteborg dnnu? Det skulle vara
skoj om vi seglade om dem. Denna skutan har gjort
13 mil bidevind i last vilket "Rydberg” nétt och
jamt kommer upp 1 for laringsvind. K. 6 tvérs Ska-
gen som rundades vid 7-tiden pa e.m. Skepparn
varskodde att vakten skulle hélla sig pa dack mellan
Skagen och Mariechamn.

30 juni - KI. 3 pd morgonen brassade vi for akterlig
vind. Vi voro da tvdrs Kullen och strax dérefter
Hogands. Vi i frivakten, fingo order att ligga med
kldderna sa att vi fort skulle kunna komma ut ifall
det behovdes. Kl. kvart i 6 purrades vi ut. Vi hade
just passerat Helsingborg och Helsingér. Men
kunde ej komma forbi Ven. Det gick pé tvé slag for
vinden rymde &dven négot. Loch Linnhe lag for
ankars utanfor Helsingdr. Vi seglade "close" bide-
vind for styrbords halsar forbi 6n. Det friskade i
litet sa att nér vi fick vinden mera pa laringen blev
"steamarna" efter. En kutter forsokte segla kapp
med oss men akte snart akterover. Képenhamn sago
vi ej ut att klara varfor kapten gav order om att fira
dverbrammarna; men just ndr for- och storbram-
marna voro firade rymde vinden varfér han gav
order om att hiva upp dem igen. Kdpenhamn passe-
rades kl. 10 med en fart av 16 - 17 knop. Thodsens
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far dr fyrvaktare pa en liten 6 mitt for Kdpenhamn
och nér vi passerade den fragade han skepparn om
han fick hdlsa med flaggan vilket han ocksa fick.
Skandr och Falsterbo passerades kl. 11 fim. och
fyrskeppet Falsterborev rundades kl. 12. Och dér-
med var den goda vinden slut. Solen borjade titta
fram och vinden var platt akterlig. KI. 3 e.m. tvérs
Trélleborg. Vi har mott ménga finska och svenska
angare med trilast. Mot kvillen avtog brisen. En
fyr frdn Bornholm blénker till da och da. En raseg-
lare syntes vid horisonten akterut. En Svea-bét,
Magne, som passerade rapporterade Olivebank. Sa
nu skall det vil bli kappsegling till Mariehamn. En
hérlig lordagskvill. Svenska kusten synes; det ar
nagot vést om Ystad. En hérlig doft av 16vskog och
blomdoft slar emot oss. Vad dr vdl en Soderhavso
mot en nordisk sommar.

1 juli - Strédlande vacker sondagsmorgon. Akterut
synes Olivebank nu litet ndrmare. Troligen har den
haft battre vind dér borta. De har brassat fyrkant
men vi har brassat bidevind s& det synts hur obe-
stimda vindar det dr pa Ostersjon. KI. kvart éver 7
kom dimman smygande och samtidigt béttre vind.
Vinden skralnade sé nu gér vi bidevind for babords
halsar. Nér dimman léattade frampa e.m. hade "Oli-
vebank” forsvunnit vid horisonten. P4 e.m. dalig
vind. Véndning. Hon vénder utmérkt. Innan var
vakt var slut kom dimman anyo.

2 juli - Forsta roder pa 12 - 4-vakten, vilket betyder
att jag dr tornfri pa 7 - 12-vakten i kvéll. Det ljusnar
redan kl. 9. Lite brassning. Under f.m. vakten ma-
lade jag ett forrad akterut, direfter hjélpte jag till att
olja dick (styrbordssidan), samt sétta av med brun-
farg pa bradgéngen. Det blaste frisk vistlig vind
och hon ladg &ver tdmligen mycket. Diacken voro
efter oljningen hala som sapa, sd man satte da och
da en "rova". Hoburg, Gotlands sddra udde, passe-
rades kl. 10 f.m. Strax efter vaktavldsningen bras-
sade vinden emot. Gotland, som vi passerat pa
ostsidan fingo vi akter om oss. Babordsvakten fick
sta "stand by" i bramfall, nedhalare och gardingar.
Jagaren och mesan beslogs. Vi gar nu "close" bide-
vind for babords halsar och Overbrammarna &ro
beslagna. Omkring kl. 3, jag hade nyss somnat. Tre
vissel. Storen och begin gigades. Styrbolingarna
beslog begin och babdlingarna gjorde fast storen.
Fardiga samtidigt. Mesan halades in och yttre kly-
varen ned. "In frivakt" P& kvillen hade det mojnat
varfor mesan halades ut och underseglen halsades
och skotades. Underbrammarna skotas. Den man-
liga passageraren promenerar av och an pa dick
med kérringen och har alltid tvéa cigaretter i mun-
nen. En av grabbarna gick in i skansen efter tre
cigaretter, for han ville ej vara sdmre. Sedan gick
han och spatserade pa samma sida som de. I som-
liga skutor dr det vanligt att kapten bjuder pa en sup
ndr man bargat ndgot men det gor inte denne varfor
en av grabbarna kom upp med forslaget att vi skulle
gé akterut och kopa en. Véindning kl. 12.

3 juli - Malat brunfirg. Pa kvillen sattes Over-
brammarna. En fyr pa Gotland har vi om styrbord.
Vindning pa e.m.

4 juli - Fixat upp i rummet samt malat rdnnstenar.
Vi styrde kurs kl. 6 och under min rortérn skralade
vinden 5 och ett halvt streck.

5 juli - Tornfri pa 4 - 8 vakten. Klara for vindning
kl. 6. Sandhamn forut om babord. Olivebank har vi
forut om styrbord. Under e.m. vénde vi tvd ganger.
Hon gér over stag fast det dr sd gott som stilla.
Olivebank ddremot maste kovinda, vilket den for-
lorar mycket pa. Géstgivars och jag spelade kort om
hans rortérn eftersom han var tornfri pa 12 - 4 vak-
ten. Jag forlorade forsta gangen, men han forlorade
andra gangen varfor han fick behalla den.

6 juli - Det var inte ndgot efterstravansvart att vara
tornfri pa 12-4 vakten, for det var mandver hela
vakten. Forst vindning kl.12. Skepparn var som
vanligt "i tagen" och sade att vi skulle vénda vid 1-
tiden, for annars trodde de vél pa Olivebank att vi
viande efter dem, sade han. Skutan vinde som van-
ligt bra, men strax efter hon gatt dver stag brassade
vinden, sé att vi maste kovdnda och gé for de gamla
halsarna. Den vindningen forlorade vi en hel del
pa. Strax dérefter friskade det i litet igen. Nér vi
tornat in disputerade Géstgivars med Braunie och
Laurent om inte vi brassade runt stortoppen fortare
dn de brassade krysstoppen. Braunie sade att kapten
sagt till honom att vi som brassade storen, och
blevo efter, skulle f4 mera praktik om vi vinde en
géng till. Sedan skrattade vi. Olivebank forsvann
halv 7, da hon vinde. Vi vénde ytterligare en gang
till pa denna vakten. Mellan 11 - 1 styrde vi kurs.
Vindning halv 7. Olivebank synes nu igen. Vi har
tydligen vunnit pd dem. Véandning kl. 8 - kI. 9, da
frivakten akte ut, samt dven kl. 11.

7 juli - Det ar en hérlig morgon. Stiltje dr det men
framat gar det likval fastdn sakta. Frivakten ékte ut
kl. 10. Det var dé vi ndrmade oss inloppet till Mari-
ehamn, som paminner mycket om inloppet till G6-
teborg vid Vinga. Forst sdg det ut som om vi skulle
behova vinta pa bogserbaten Johanna, som for
tillfallet var pa vég hit fran Finland, eller ocksa bli
och kryssa tills vinden blivit lampligare. Men vi
hade tur. Vinden brassade som den skulle sa att vi
kunde segla dnda upp till ankarplatsen. Archibald
Russell lag for ankar ldagre in. Sa fort ankaret gatt:
alla man till viders och sld fran segel. Styrbords-
vakten i kryssen blevo forst, varfor vi sedan fick
laga storen. Middag. Melin kom ombord och hil-
sade pa. Likasa Bjerkings far. Stagseglen och me-
san slogs ifrdn, och sa stuvades allt ner i segelkojen.
Rérna trimmades och dicket sopades och sedan
voro vi fria, och kunde betrakta Olivebank. Alle
man till viders for att gora fast segel. Pa kvillen
gick jag till en finsk bastu.

9 juli - Sondag. Fortojdes till Mockels.

En hérlig sommar!
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Pommern dd det begav sig.

Mariehamn — Kopenhamn

Tisdagen 19 september - lattades ankaret, efter att
ha legat i botten pa Véstra hamnen i ver tva mana-
der. KI. 3 e.m. bogserbéten Johanna drog oss ut. Vi
hade ett ankare med till Olivebank for den hade
forlorat sitt. KI. 7 pa kvéllen sattes sjovakter. Jag
kom pé styrbords vakt, vilken hade frivakt 7 - 12.
Vakten fick katta ankarna. K. 12 var jag sjuk "for
det fanns mycket jobb pa dack".

20 september - Jungménnen borjade ropa pa Ulrich
nédr de voro med och lade fast brammarna. Jag tor-
nade ej till forrdn kl. 7 pé kvillen, dé jag dven hade
rortdrn. Vinden akterlig, och farten omkr. 5 4 6
knop.

21 september - Bidevind och dalig vind. P& f.m.
motte vi 3-mast barken Carmen. Klart vader.

22 — september — Pa natten vid en vindning fast-
nade en av fockgardingama i ett reservankare pa
backen, varfor gardingen maste huggas av. Jag fick
det fina jobbet att splitsa en ny garding. Archibald
Russell ligger for ankare strax nedanfor Koépen-
hamn. Vinden brassade emot sé att vi maste ocksé
ankra. Just nir jag somnat pa e.m. ropades: "Frivak-
ten pa ddck". Det var ej annat dn att riva &t sig lum-
pen och hjdlpa till med att giga och besld seglen.
Jag var med pé kryssbrammarna och vi blevo langt
fore an dem, som var pa foren. En bogserare hamtar
just nu Russel. "Viking" ligger redan i docken, och
L'Avenir géar ut. L'Avenir hade god vind till Kdpen-
hamn. Vid maltiderna nir passagerarna skulle dta,
beslogs rojlarna for att servisen skulle kunna sta
kvar pa bordet. Batsmannen pa L'Avenir har fatt
namnet "Filmstjirnan", sedan Ostersjo-kryssningen
da han gick i titen ndr de skulle filmas. Det sma-
regnade pa kvillen och jungménnen fick ga ankar-
vakt pa dack.

23 september - Vinden &r litet mera fordelaktigare
idag, varfor vi lattade ankare och strickte segel,
bara for att om ett par timmar upp och beslad dem i

regnvider. Focken orkade vi ej med pa en vakt, for
den var tung som bly. Bogserbéten drog oss lédngre
upp emot Kopenhamn. Forrdn méandag kunde vi ej
komma i docka. Motorbaten sattes ocksd i sjon.
Dunkis jobbade med den ett par timmar innan han
fick den att ga. Tjockan kom framemot kvillen och
runtomkring vralade sirener. Féarjan Kopenhamn -
Malmo dok ibland upp alldeles intill oss. Ibland var
det pa ett har nér att en steamare skulle ramma oss.

Bogserbéten hdmtade oss in pa middag. Jag stod till
rors. Vi dockade i Burmeister & Wains torrdocka.
Pa eftermiddagen fortsatte jag att lappa segel. En
manglare kom ombord pé kvillen och han talade
om hur fordelaktigt det var att kopa av honom och
vi skulle passa péa att kopa genast for det var det
sista han hade.

24 september - Sondag. Grékallt. Hér och var synes
en liten sondagsseglare. Det ser ut som om de inte
hyser stor respekt for det bistra klimatet. Jag for
min del liksom ménga av de andra, har legat i kojen
hela dagen samt last ut tva bocker. Den ena hette
"Gamla Heidelberg" och den andra var en deckare
roman av Edgar Wallace.

Idag har ett nytt bramsegel skurits till och vi dro
fem man samt batsman som syr. Batsman &r en
riktig "oldtimer". Han har varit bl.a. pad Lancing.
Hela sitt liv har han varit pa segelskutor. Sex ma-
nader var han som batsman pa en steamare, men
dér gillade han sig inte alls. Han &r finne, och utom
finska talar han en blandning av svenska, norska
och engelska. En av matroserna som monstrade i
Mariehamn, var med nir Melbourne gick, och tva
grabbar var med pd Hougomont nir den blev av-
mastad. Ett par danskar hédr, voro med Lawhill forra
resan nir hon seglade en polack i sank. Pa kvillen
var jag pa "Oresund" och kringliggande kafé och
dansade. Det dr intressant att engang ha varit pa en
riktig sjomanskrog.

25 september - Idag monstrade Hansen och Dreeks-
ter av. Braunies farsa kdpte en grammofon &t oss sa
nu dr den fragan 16st. Ett par av grabbarna fingo
fritt pd e.m. for att g& upp till en grammofonaffar
och vilja ut skivor. Rakningen skulle sedan skickas
till skeppshandlarn. Nér Dreekster kom in i affdren
sade han till flickan som expedierade: "Jag skulle
ha "Blott dig har jag é&lskat". Flickan rodnade for
hon forstod inte forst vad han menade.

26 september - Killoran har kommit och gatt igen.
Viking och Russell forhalade ur dockan igar. Idag
pa middagen blev det var tur. Provianten togs ute
pa redden. Russell avseglade pa kvillen.

I néista nummer av Skeppsorder:

Ut pad viirldshaven - mot Australien!
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Handbok for barkskeppare...

Beginseglet besldas i svar by. Foto: Eric Newby

1938 monstrar 18-drige Eric Newby som elev pa
fyrmastbarken Moshulu, det storsta av den &lédndske
segelfartygsredaren Gustaf Eriksons alla seglande
skepp.

Unge Newby har knappt hunnit sdtta foten pa dick
innan han beordras upp i den 58 (!) meter hoga stor-
masten, dnda upp till kaltoppen ska han, ryter styrman.
Newby gor det och 20 ér senare berdttar Newby i sin
bok Sista seglatsen, detaljerat och levande, om denna
sin forsta skrackfyllda mastédntring i Moshulu.

Under resan ToR med Moshulu till Australien ska han
upprepa “konststycket” hundratals gdnger och méanga
génger i storm och hdg sjo.

Men aldrig att han ar lika rddd — och han kldttrar for-
stas aldrig mer, som denna forsta gang, iford lagskor
med hala sulor...

Newbys bok ér, liksom Nils Fredricssons bok Resa
utan slut, som Sverker Westin tipsade om i féregdende
nummer av Skeppsorder, en lysande skildring av gar-
dagens sjomansliv. Denna géng av vardag och slit pa
ett lastforande barkskepp.

Moshulu, med Newby, avseglar den 18 oktober 1938
fran Belfast med destination Port Lincoln i Australien.
Det blaser eller det blaser inte. Stormbyar gér &ver i
stiltjebdlten. Det &r regn och det dr godvéder. Vind
fran rdtt hall och fran fel. Newby och hans besitt-
ningskamrater, de flesta unga pojkar, sliter med tunga
segel, hogt upp i vajande och svajande master och rar.
Vevlingarna ar murkna och sékerhetsselar ar inte ens
paténkta. Det som géller dr en hand for skeppet och en
for sig sjélv.

Nir de inte byter segel efter kaptenens och befilets
uppfattning om vilken segelforing som ér tillradlig
och mest effektiv, far de knacka rost, skrubba dick,
putsa missing (inte sd mycket pd Moshulu, men
anda...).

Besittningen dr uppdelad i tva lag, styrbordsvakten
och babordsvakten, som avloser varandra var fjarde

timme. Dagtid far de som inte stér till rors eller haller
utkik arbeta med det stdndigt pagdende underhallsar-
betet pa fartyget.

Fria vakten gor vad den vill, men kallas ut i samband
med stagvdndningar eller andra manskapskrdvande
manovrer.

Newby beskriver, pedagogiskt och detaljerat, hur
Moshulus master, rigg och segel ar anordnade och
uppbyggda. Och hur hon seglas, i med- och motvind,
stiltje och storm. Det &r nédstan som att ldsa en hand-
bok i konsten att segla en fyrmastbark...

Moshulu angér Queenstown pa Irland den 10 juni
1939. Hon har dé seglat hem fran Port Victoria i
Sydaustralien pa 91 dygn och vinner ddrmed den é&r-
liga vetekappseglingen frén Australien till Europa. Det
dr sista gdngen som alla de 13 kvarvarande stora djup-
havsseglarna &r med pé startlinjen, ocksa Abraham
Rydberg. Abraham Rydberg har att géra 115 dygn.

Lasse Dahllof

Eric Ni ew\&y

& e =

"Sista seglatsen” av Ervic Newby (1919-2006) gavs ut
pd Norstedts 1956.

Backlag Syd i marvatten...

Som bekant ligger Backlag Syd i ett allvarligt mar-
vatten och forsoker komma upp i vind och ta sig
till en sikrare ankarplats. Ett forsok gjordes i sep-
tember att kalla gastarna till ett varierat program i
Helsingborg.

Besittningen ir tydligen si utmattad att endast 4
gastar orkade svara pa nodropet.

Med en siadan minimal beséttning fungerar inga
riddningsinsatser. For att inte lita skutan helt ga
till botten, planeras ytterligare ett riddningsforsok
till varen 2016. Gar detta riddningsforsok om
intet, fir man nog se 6ver Backlagets vidare forsok
till en lyckosam bérgning.

Finns det idéer och synpunkter pa fortsatta forsok
att ridda vart stolta skepp — kontakta mig i sa fall!
Med hopp om forlig vind

Rydbergsgastarnas Backlag Syd

Guy Roswall, Backlagsforman
rosvallguy@gmail.com

0733-225698

Backlag Ost triffas till backlag den 30 november
kl 18.00 i Stora konferensrummet, Orlogshotellet,
Teatergatan 3, Stockholm .
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FLAGGAN I TOPP

December 2015

2 Torsten Seeman 85 V

5 Ragnar Westblad 70 V

22 Krister Skeppstréom 90 O
28 Stig Warholm 85 V

Januari 2016

6 Mikael Dagberg 50 O
8 Goran Bram 90 V
25 Johan Skeppstrom 60 O

Februari 2016

3 Gosta af Klint 70 O

16 Jan Grabellus 80 S

18 Thomas Fjaestad 85 O
27 Gunnar Utbult 70 V
28 Finn Johnsson 70 V
28 Ake Kindstedt 80 O

Mars 2016

9 Ola Manhed 60 V
18 Sverker Westin 85
28 Ulf J. Hallengren 80 V

April 2016

8 Carl-Johan Scharp 80 O
12 Jan Hoglund 75 S
22 Sten Eriksson 80 V

ANMAL ADRESSANDRING!

Glom inte bort att meddela adressidndring nir Du flyt-
tar. Besdttningens postadress finner Du i rutan hér
intill.

NY HEMSIDA, NY EPOST

En ny hemsida ar under uppbyggnad. Adressen kom-
mer att bli www.rydbergsgastarna.se .

Vi har ocksé en ny e-postadress:
info@rydbergsgastarna.se och den gamla e-post-
adressen kommer successivt att fasas ut.

E-POSTADRESSER

Med e-post kan vi minska portokostnaden och back-
lagsforménnens arbete med att skicka ut kallelser och
andra meddelanden till Gastarna.

Anmil/uppdatera dirfor Din e-postadress med ett
mejl till info@rydbergsgastarna.se

Aktuella priser i slabbkistan

Keps med brodyr 180:-

Snapsglas 90:-

Standert 160:-

Bordsflagga 18x18 cm 125:-

Blazermirke 100:-
Rydbergsknappen 100:-
Manschettknappar 125:-

Rydbergsslipsen specialpris 60:-

Slipshallare 60:-

Vykort fyrmastbarken 5:- /st

Vykort skonert med kuvert 10:- /st

Dekal, sjélvhéftande (10 st for 90:-) 10:-

Boken ”Sjostycken” 250:-

Boken ”Flying Clippers Loggbok” 200:-

Allt kan kopas vid Backlagstriaffarna eller fran kansliet.
Bestillning fran kansliet sker genom att sétta in betalning pa
Besittningen Rydbergsgastarnas Plusgirokonto 5 50 66 -5
och skriva Din bestéllning pa talongen. Till priset for be-
stdllda artiklar ska Du ldgga 50:- for porto och emballage.
Det gar ocksa bra att betala mot faktura.

Barticke (blatt) med Beséttningens emblem finns for utla-
ning. Kontakta 1:e Styrman.

Aktuella uppgifter om Befilet

08-20 33 28
sten@famgattberg.se
Bo Johansson 070-558 33 61

bobibobi@bredband.net

Linus Martinson 0708-76 45 76
linus.k.martinson@gmail.com

Jaan Hansson 08-3141 55
021138772@telia.com

Lennart Stenberg 08-704 92 54
stenbergs@comhem.se
Karel Papica 08-755 59 40
karel.papica@gmail.com
Lars U:son Lundberg 070-540 59 00
lars.lundberg@usonmarketing.eu
Peter Alund 073-539 3245
peter.alundl @gmail.com

Kapten Sten Gattberg

1:e Styrman
2:e Styrman
3:e Styrman
Batsman
Kock
Matros

Lattmatros

Backlagsformin:

Ostkusten Pelle Brandt 08-753 09 18
pelle@pellebrandt.se
042-738 93
rosvallguy@gmail.com
Ola Manhed 031-93 28 62
olacmanhed@hotmail.com
Besittningens adresser

Allmién postadress

Sydkusten Guy Rosvall

Vestkusten

Teatergatan 3

111 48 Stockholm
e-post info@rydbergsgastarna.se
Hemsida www.rydbergsgastarna.se (pd gang)
Ekonomi, fakturor c/o Jaan Hansson, Karlbergsvé-
gen 70A, 113 35 Stockholm
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Monstra pa hos Rydbergsgastarna

sa far Du boken Sailing in the Sun som valkomstpremie!

Besattningen Rydbergsgas-
tarna bildades ar 1929 som en
sammanslutning av personer som
praktiserat i fartyg tillhdrande
Rydbergska Stiftelsens Praktiska
Sjomansskola.

For medlemskap i dag géller att
man har praktiserat i svenska eller
utlandska segelfartyg.
Besittningens uppgift ir att
astadkomma ett “kamratligt sam-
band” mellan i seglande fartyg
utbildade sjomén och att dédrvid
uppliva och bevara minnen och
traditioner fran skepp och sjéexpe-
ditioner.

Tidskriften "Skeppsorder”
som utkommer 4 ganger per ar dr
Besittningens medlemsblad.

Besiittningen dr uppdelad 1 tre
Backlag:

Ostkustens Backlag i Stockholm,
Sydkustens Backlag i Helsing-

borg och Vestkustens Backlag i
Goteborg.

I Backlagen triffas Rydbergsgas-
tarna till sammankomster med
intressanta foredrag i sjofartsdm-
nen och andra aktiviteter under
trivsam samvaro.

Den 1:a Maj har hela Besédttningen
gemensam monstring i tradition-
ella former med arsmédte i Stock-
holm.

Rydbergsgastarna har under senare
ar bemannat segelfartyg sdsom
Gladan, Falken och Gunilla f6r
veckoseglingar, sa att gamla far-
digheter fran utbildningen fatt
aterupplivas. Nya sadana seglingar

planeras.

Vill Du bli medlem i besittningen
sa fyll i och skicka Din ansokan.
Du kan &dven skicka mejl med
efterfrigade uppgifter enl nedan
till info@rydbergsgastarna.se.

Ansokan om medlemskap

Monstringsavgiften ar 250 kr/ar
och for juniorer upp till 25 ar 125
kr/ar.

JUST NU fir Du som monst-
ringspremie GRATIS och utan
andra kostnader ett ex av boken
Sailing in the Sun av Lars Dahl-
16f och Lasse Genberg. Boken,
om s/v Flying Clippers sista fird
over Atlanten 1957-58, innehal-
ler berittelser av och om de
befillselever som var med den
gangen. Flying Clipper, di med
namnet Sunbeam, var Rydbergs-
stiftelsens sista egna fartyg.
Bokhandelspriset for Sailing in
the Sun #r 250-380 kr — sa Du
gor ett klipp om Du ménstrar pa
hos Rydbergsgastarna! Boken
far Du nidr Du betalat monst-
ringsavgiften.

SkiCka Din ansﬁkan Namn Fodelsedat
till . Titel/yrke Fodelseort
Adress Telefon
RydbergsgaStarna P Seglat forsta gangen ar
Teatergatan 3 Postort Fartyg
111 48 Stockholm - POSEAATESS.ccuucuscascessssssnsersorsessossessessssssssssssssessessesssssssasssssssnsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnssnsssssss
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Jag vill girna bli medlem i Rydbergsgastarna.

Tryckt hos Haninge Kommuntryck



