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KAPTEN HAR ORDET
Gastar!
ARSMONSTRINGEN 2020 SENARELAGGS YTTERLIGARE!

Anyo tvingas vi skjuta pd Arsménstringen och Backlagstréffar vilket beslutades pa Skeppsrad
den 18 augusti. Vad galler méjligheten till framtida sammankomster sa ar min bedémning att
sa lange Folkhalsomyndighetens rekommendationer om COVID-19 ar oféréandrade kan Gas-
tarna inte samlas. Om vi ser pa pandemiutvecklingen i omvéarlden och den 6kade rorligheten
inom Sverige under sommaren, sa finns det en uppenbar risk for en 6kad incidens i september.
Kanske aven langre in pa hosten.

Tva Jubelgastar har monstrat av for gott, Sverker Westin och Sven Dagberg. Vi kommer att
sakna dem for de har betytt sa mycket for Besattningen, Sverker for sitt musicerande och Sven
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for alla ar som redaktor av Skeppsorder. Besattningen kommer att hedra de bortgangna med att
bland annat lana ut vart bartacke.

Sommarvédret har varit vaxlande med en varm, solig och torr avslutning. Sommaren &r den
ljusa arstiden med olika typer av aktiviteter. Jag hoppas att Ni fatt den uppladdning alla beh6ver
infor vinterhalvaret.

Till var trost och sammanhallning har vi Skeppsorder som vi fortsatter distribuera i pappersfor-
mat och dessutom digitalt. Pa var hemsida www.rydbergsgastarna.se kan nu, med god hjélp av
Sven Dagberg, aterfinnas samtliga nummer bakat till 2007.

Nagra Gastar har annu inte erlagt monstringsavgiften 2020. Kénns det verkligen bra att lasa
Skeppsorder? Eller har Du bara glomt att betala? Anmal annars att Du vill moénstra av.

Det ar viktigt att alla Gastar betalar monstringsavgiften 250 kr!

Vi laser om vara vinterseglares dramatiska hemseglingar i olika medier. De seglade hem och
lag till sjoss i omkring 1,5 manad — i stallet for planerad kortare period. Humoret tycks trots
detta ha varit pa topp och tank vad mycket de fatt lara sig!

REKRYTERA MERA! — uppmanas Gastarna gora. Nasta generation ar efterfragad!
Sten Gattberg

Beslut fattade vid Skeppsrad den 18 augusti 2020

1. Arsmonstring och Backlag vilar till pandemin tillater méten.

2. Redogoraren avlade en kortfattad ekonomisk rapport. Befélet beslutade att lata monst-
ringsavgiften vara ofdrandrad 250 kr for 2021.

3. Befalet kvarstar ett ar till utom Backlagsforman Pelle Brandt som inte 6nskar bli om-
vald. Som ny Backlagsforman har Anders Isberg forklarat sig villig att monstra in.

4. | befattningen som Lattmatros foreslas Anders Rudin med ansvar for hemsida och e-
post.

5. Som tilltradande bitradande redaktdr halsar vi Johnny Lund.

Kalendarium

Ostkustens Backlag  enligt senare order
Vestkustens Backlag enligt senare order
Manusstopp Skeppsorder nr 4/2020

12 november
Arsménstring enligt senare order


http://www.rydbergsgastarna.se/
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SVERKER WESTIN

Jubelgasten och marinlédkaren Sverker Westin
avled den 18 mars pa sin 89-arsdag. Sverker
seglade pa Gladan redan 1949. Han seglade
med Alvsnabben 1958-59 och &ven som far-
tygslakare pa skonerterna. Sverker var Matros i
Befélet och Backlagsforman Ost 1999 — 2005.

Sverker var mycket betydelsefull for Rydbergs-
gastarna, alltid glad och uppmuntrande. Ledde
garna snapsvisorna som finns i vart sanghéfte
som han tillsammans med Bo Wahrolén och
Anders ”Atte” Lambert sammanstillde. Sver-
kers hornsignaler horde vi ofta p& Arsmonst-
ringen eller ndr Gastarna seglade skonert. Vi
kommer att sakna Sverker nar signalerna nu to-
nat bort.

Sten Gattberg

SVEN DAGBERG

Jubelgasten och forre redaktdren for Skeppsor-
der, Sven Dagberg, Marsta, har avlidit efter en
tids sjukdom i en alder av 87 ar. Sven somnade
in i kretsen av sina narmaste, hustru Ann-
Kristin, barn och barnbarn.

Svens marina bana bdrjade 1952 med segling pa
HMS Falken och fortsatte med officersutbild-
ning i Flottan med inriktning pa mintjanst. Sven
tjanstgjorde pa den nybyggda minsveparen
Tjurkd och blev da intresserad av den moderna
tekniken.

Sven kom snart i kontakt med en annan del av
minrgjning — réjdykarna. Denna gren var allde-
les ny i Sverige sedan kapten Rolf Hamilton va-
rit pa utbildning i amerikanska marinen. Sven
blev tidigt antagen till utbildningen som da, lik-
som nu, var forlagd till Skredsvik. Sven deltog
pa rojdykarnas 50 arsjubileum 2002, 70 ar gam-

mal, och fick da antligen genomga det sedvan-
liga provet for rojdykare. Att han dessutom
kunde genomfdra diverse rojdykaraktiviteter
imponerade pa 6vriga narvarande!

Det tekniska intresset lockade Sven till Kung-
liga Tekniska Hogskolan (KTH) dar han laste
elkraftteknik vilket ledde till manga internation-
ella uppdrag. Svens sprakintresse och kunskap
var honom manga ganger till god hjalp.

For Kamratforeningen Besittningen Ryd-
bergsgastarna” kom Sven att betyda mycket och
han erh6ll Jubelgastmérket 2002. Sven invaldes
i styrelsen, Befalet, 1990 som Batsman och var
2:e Styrman 1995-2008 med ansvar fér med-
lemsbladet Skeppsorder som redaktér. Sven ef-
tertradde Bjorn Atterberg och satte ny pragel pa
Skeppsorder vilket har ront stor uppskattning
bland Gastarna. 2015 till 2019 tog Sven ater
over som redaktor. P4 Besattningens hemsida
finns de senaste arens nummer av Skeppsorder
inskannade, vilket Sven holl pa med anda till i
maj i ar. 2003 erholl Sven Besattningens Guld-
medalj for fortjanstfullt arbete for Besattningen.

Svens intresse for ungdomssegling var starkt.
Han engagerade sig i Skeppsholmsgarden och
hjélpte grundaren Holger Rehnberg med upp-
byggnaden och istandsattningen av galeasen
Shamrock. Sven understddde ocksa tanken pa
att elevbeséttningen kunde vara blandad pojkar
och flickor. Svens barnbarn delar hans intresse
och seglar i Shamrock bade som elever och som
instruktorer.

Nér briggen Tre Kronor av Stockholm byggdes
pa Skeppsholmen, dréjde det inte forran Sven
anlitades som guide.

Sven hade skaffat sig praktik i raseglare ombord
i tremastade barken Gunilla, Den seglande
Gymnasieskolan (DSG), genom segling i
Vastindien och i hemmavatten.

En aktiv och uppskattad Gast har monstrat av,
saknad av Gastarna.

Sten Gattberg
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Carl Wictor Nilsson. En orlogs-
sjomans liv 1868 - 1944.

Wictor foddes i Nattraby utanfor Karlskrona. Hans far
var rattare pa en storre gard. Han har sjalv berattat om
hur han som ung pojke valde sjdmannens stravsamma
och farliga liv. Orden ar hans egna i skildringen “"Fem
ar som skeppsgosse” som ingér i en minnesskrift 1943
av Foreningen 1868 Ars Man. Beréttelsen ar livfull och
ger en mycket god bild av den tidens utbildning i flot-
tan.

En vacker hostdag 1881 fick Wictor komma ombord
pa en skonare utanfér hamnen i Karlskrona. Efter en
rundvandring pa dacket fick han antra upp i formarsen
och hade da en harlig utsikt ver bl.a. 6rlogsvarvet med
alla fortojda fartyg. Wictor skriver: ”Pa denna mast-
topp avgjordes min levnadsbana.”

Hosten 1882 roddes Wictor av sin far till Karlskrona
och landsattes pa ett stalle som var avstjalpningsplats
for sopor. Wictor skriver:”Fran denna sophog startade
jag min bana i livet.”

Utbildningen bestod dels i vanliga skoldmnen, dels i
exercisskola med kanonexercis, sjomaning, gevarsex-
ercis, m.m. Under maj till augusti dvades pa skepps-
gossebriggarna  Gladan, Falken, Skirner och

Snappopp. Den senare var den mest trogseglade och
kom alltid sist. Avléningen for en skeppsgosse var 2
ore om dagen varav 10 6re utbetalades i manaden och
40 ore sattes in pa bank och utbetalades vid den s.k.
karlskrivningen, da skeppsgosseutbildningen var av-
slutad.

Den forsta sommaren tjanstgjorde Wictor pa Snappopp
och larde sig det mesta om segelfartyg. Nasta sommar
var han kommenderad pa Gladan och skotte sig sa bra
att han uttogs att medfolja korvetten Balder pa dess ex-
pedition till avlagsna farvatten vintern 1884-1885.

Wictor beréttar sjalv: S snart vi lamnat Karlskrona
mottes vi av en orkanartad storm, som tvingade o0ss att
under tre dygn ligga pa kryss under bottenrevade mérs-
segel mellan Sandhammaren och Bornholm. Sedan
vinden bedarrat kunde vi for maskin fortsétta resan ge-
nom Oresund, men da vi kommit tvars Hallands Va-
der6 borjade stormen pé nytt och vi maste vanda och
gd ner till Helsing6r och dér invénta battre vader. Efter
tre dagar kunde vi &ter fortsatta och denna gang
kommo vi dver Skagen och ut i Nordsjon, men dar bor-
jade anyo stormen. En dag kom en brottsjé och slet bort
klyvarbommen och tog samtidigt en av angsluparna,
som hangde i davertar midskepps och pa samma gang
blaste formarsseglet i trasor. Vi lago nu redlosa och
chefen beslét att taga upp anga och for maskin lansa in
till Arendal for reparation. Den 3 november [&mnade
Balder Arendal och efter tre veckors segling fran
Karlskrona anlande vi till Plymouth. Frdn Plymouth
fortsatte resan via Teneriffa till Bahia i Sydamerika. Vi
firade julen i Bahia och fortsatte resan till Gibraltar, dit
vi anlénde efter néra tva manaders segling.”

Wictor beskriver sedan mathallningen ombord, som
hade anor frén en ”spisordning” fran 1773 som bl. a.
inneholl “franskt brannvin 1% jungfru per man om da-
gen.” Potatis forekom endast pé sondagarna i forening
med farsk kottsoppa. Pa vardagarna arter med salt kott
omvaxlande med &rter med salt flask. Flasket och kot-
tet provianterades i Karlskrona for hela resan och var
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redan vid ombordtagandet ganska antika”. Under var-
men i tropikerna blev flasket grént och héarsket och koét-
tet hart som sten.

Wictor fortsétter: “enligt fartygschefens instruktioner
skulle Balder méta fregatten Vanadis, som da kom fran
sin varldsomsegling, i Suez, men pa grund av vara for-
seningar kunde denna instruktion ej fullféljas utan vi
fingo order att istallet kryssa i vastra Medelhavet. Da
besdktes hamnarna i Alger, Port Mahon, dar landstig-
ning och skjutning med gevar foretogs, Marseille och
Cartagena. Vi voro beordrade att pa en bestimd dag
infinna oss i Gibraltar for att dar mota Vanadis.

En morgon i dagningen fingo vi sikte pa Vanadis, som
lag pa kryss pa samma satt som vi. Fran Vanadis kom
en signal att Balder skulle komma pa anropningshall.
Da Balder kommit upp langsides med Vanadis gavs
fran Balder reglementsenlig honndr med vant- och re-
lingsmanning. Chefen pa Vanadis, kommendor Lager-
berg, satte roparen for munnen och sade: ”Jag besvarar
icke eder honnor ty vi har sorg ombord. Stormarskor-
pralen slog i dack fran stormarsran for en timme sedan
och ljot en 6gonblicklig dod. Tag upp anga i alla pan-
norna och forcera till Gibraltar samt ordna om begrav-
ning och bestill kol for oss bada.”

Wictor beskriver forstamningen ombord pa Balder och
aterger en liknande olycka da en &ldre matros fallit ned
fran stormarsran och hamnat i skorstenen s att hans
lik fick dras fram ur en eldstadslucka. Wictor berattar:
”Dé jag 10 ar senare for som stormérskorpral pa Balder
holl jag pa att fa gora samma fard. | sista 6gonblicket
fick jag dock kroppen i min hand och undgick att den
gangen g6ra min sista resa.

Nar Wictor kom hem fran sin forsta langresa i maj
1885 var han bara 17 &r. Han fullgjorde sedan sin
skeppsgosseutbildning pa briggen Gladan och korvet-
ten Norrkoping. Man gjorde under somrarna kryss-
ningar i Engelska Kanalen och Nordsjon och besokte
hamnarna Cherbourg, Dartmouth och Bergen.

Wictor avslutade sin skildring av livet som skepps-
gosse: ”Norrkdping avmonstrades den 31 augusti 1887
och samma dag blev jag karlskriven till 6:e matros-
kompaniet i Stockholm. Min skeppsgossetid var har-
med till &nda och jag rik pa minnen och erfarenheter.”

Wictor: ’Skeppsgossekarens 300-driga tillvaro ar for
nagra ar sedan slut, vilket enligt mitt formenande ar att
beklaga. Skeppsgosseskolan var en god uppfostrings-
anstalt for unga sjomén. Den trénade en snabb uppfatt-
ning och en saker omdémesformaga, vilka dro nodvan-
diga forutsittningar for en god sjoman.”

Skeppsgosseutbildningen lades ner 1934. Den hade
bl.a. medfért mojligheter for unga pojkar fran fattiga

hem och utan annan skolgang &n den tidens hogst 6-
klassiga folkskola skaffa sig god grundlaggande yrkes-
bana. Malet var att bli underofficer i flottan, men
langre &n s kunde man inte na. Wictor skulle &nda visa
att han till slut blev kapten i flottan utan formell offi-
cersutbildning.

Det fanns ocksa pa den tiden insikt bland de sjgoffice-
rare som utbildade skeppsgossarna om att forutsatt-
ningarna for en karriar inom flottan som officer var en
god social och ekonomisk stallning. Férfattaren Olof
Lagercrantz, vars pappa Carl var sjoofficer, skriver i
sin bok Min forsta krets:

”De hade mycken medkénsla med fattiga och nedpres-
sade. Né&r Carl som ung officer kommenderades som
larare till underofficersskolan i Karlskrona upprordes
han over att de klipska skédrgardsgossar han undervi-
sade var démda att forbli i underordnade kommando-
stallningar. Aven som granade skulle de vara tvungna
att std i givakt infor den enfaldigaste unga glop med
officersstjdrna pé kragen.”

Underofficeren

Nar Wictor genomgatt skeppsgosseskolan blev han
1887 antagen vid 6:e matroskompaniet i Stockholm.
Aven om han redan seglat pa varldshaven i flera om-
gangar kan man forsta att det maste ha varit spannande
for 19-aringen att komma till huvudstaden. Wictor
kom till Skeppsholmen som var den svenska flottans
egen 6 sedan 1600-talet och fick sin forlaggning i Béts-
manskasern 1, som ligger nedanfor det davarande Ex-
ercishuset, som i véara dagar blivit Moderna Museet. |
kasernen, som var byggd 1818-19 efter ritningar av
Skeppsholmens egen arkitekt Fredrik Blom, fanns
plats for 250 man samt ett marketenteri och en del ex-
peditionslokaler. Efter sju manader i exercisskolan
kom Wictor till kanonbaten Blenda som skansgast.
Nésta tjanstgoring var pa korvetten Saga som formars-
gast. Resan gick till Sydamerika och till Sydafrika. Se-
kond ombord var Louis Palander af Vega, berémd for
sin varldsomsegling med Vega 1878-80. Han skulle
manga ar senare fa en avgorande betydelse for Wictor.

1889 var Wictor en tid stationerad som skansgast pa
minfartyget Ran, byggt pa Bergsunds varv och nagot
senare ombyggd till kung Oscar 1l:s fartyg Drott, dar
Wictor senare skulle tjanstgora i flera perioder. 1890
var han pa korvetten Freja, som var svenska flottans
sista fullriggare.

1890-91 genomgick Wictor forberedande hogre klass
av underofficersskolan. Under sommaren var han stat-
ionerad i tvd omgangar péa chefsfartyget Drott, kung
Oscars eget fartyg, som anvandes till kungens rekreat-
ionsresor under sommarmanaderna.
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Eftersom Drott pd sin tid var ett mycket kant fartyg,
kan det kanske ha sitt intresse att lata konteramiral
Gunnar Unger l&sa ur sin bok Skeppsholmsbilder:

”Drott var ett tvamastat jarnfartyg. Besattningsstyrkan
uppgick, 6 musikanter oraknade, till 75 man.------ Sa
lange konung Oscar levde forsummade han ej att arli-
gen dér soka vila och rekreation- Dessa sommarresor
erhéllo s smaningom infor den stora allmanheten ka-
raktéren av en institution, vari Marstrand avtecknar sig
som den fasta punkten.”

Wictor tjanstgjorde sedan dven somrarna 1894 och
1895 pa Drott, da som 1:e signalman respektive bitra-
dande styrman. Kung Oscar dlskade sillskapsliv béade
iland och ombord, dar han hade med sig en 6-manna-
orkester. Wictor har berattat for sina dottrar att kungen
vid ett tillfalle dnskade dansa trots att det inte fanns
damer ombord. ”Du dér &r lang och statlig, kom sa far
vi dansa!” s fick Wictor dansa med kung Oscar I1, na-
got han aldrig glémde. Kungen dog 1907 och Drott
skrotades 1923.

Ar 1892 var Wictor kommenderad till batstyrare pa
angfregatten Vanadis, som hade gjort en beromd
véarldsomsegling 1883-85. Wictor hade mott Vanadis i
Medelhavet pa sin forsta langresa med Balder. 1894—
1895 var Wictor ater ombord pa Balder, denna géng
som forste storméarskorpral. Under denna tid intraffade
ett olyckstillbud som kunde blivit édesdigert. Wictor
har sjalv beréttat att han var hégt uppe i riggen under
storm och morker. Plétsligt tyckte han sig se ett ansikte
framfor sig och i samma 6gonblick holl han pa att
tappa taget om ran. Han aterfick taget och raddades s
fran att storta ner.

Wictor hade avlagt styrmansexamen 1893 och dret ef-
ter sjokaptensexamen inom flottan. 1896 fick han &ven
ekonomiexamen efter genomgangen underbefalsskola
och utnamndes till underofficerskorpral. Wictor var dé
28 ar. 1901 blev han sa utnamnd till underofficer av
andra graden. DA hade han hunnit traffa sin blivande
hustru och gifta sig 1899. Wictor var 1:e styrman pa

pansarbaten John Ericsson ar 1900 och tjanstgjorde pa
logementsfartyget Eugenie 1901.

Fransk-Skandinaviska expeditionen till
Jylland 1902-1903

Inom den meteorologiska forskningsvérlden hade det
sedan 1890-talet férekommit samarbete mellan Frank-
rike och Skandinavien rorande forhallanden i de Gvre
luftlagren. Tillsammans med sin franske kollega star-
tade professorn i meteorologi i Uppsala en expedition
till Hald pa Jylland for att praktiskt studera luftstrom-
marna i atmosfaren. Vetenskapsménnen behdvde hjalp
med konstruktion av valdiga drakar i ladform och av
stora ballonger, som skulle s&ndas upp i de hdgre luft-
lagren och sedan tas ner oskadda igen med sina dyrbara
instrument. Infor starten av expeditionen vande sig
professorn till amiral Louis Palander med en fraga om
denne kunde rekommendera en duktig och palitlig sjo-
man, som skulle skota det praktiska arbetet med upp-
sandandet av drakarna och andra géromal. Amiralen
kande Wictor fran olika kommenderingar till sjoss och
foreslog honom till expeditionen, Detta ledde i sin tur
till en langvarig vanskap mellan professor Hildebrand-
son och underofficeren Wictor, nagot som pa grund av
tidens klasskillnader inte var sa vanligt.

Expeditionens bas 1ag i Hald pa Jyllands &stsida nara
Viborg vid Samsobelt. Férsoken med drakar och bal-
longer dgde rum i ndrheten av Samsé mellan Jylland
och Sjalland. Den vetenskapliga verksamheten bérjade
i juli 1902. Det var till en borjan stora svarigheter med
att fa upp drakarna och i synnerhet att fa ner dem igen
oskadda med de dyrbara métinstrumenten. Drakarna
kunde fés att stiga till 2200 meters hojd och ballong-
erna till 6ver 5000 m! Arbetet kunde vara mycket be-
svarligt och drakarna hamnade ibland langt uppe i Sve-
rige och Norge. Ibland holl de sig kvar pa Jylland, slog
ner pa hedarna och snérjde in hela farflockar i sina li-
nor och faren maste klippas loss. Wictor visade sig
béade praktisk och uppfinningsrik och bidrog sannolikt
pa manga satt till att expeditionen blev lyckosam.

Senare delen av forsoken utfordes pa Kattegatt ombord
pa de danska fartygen Falster och Léwendrn och av-
slutades i maj 1903. D& hade man fétt tusentals data
om de hdgre luftlagren. Efter bearbetning gavs forsk-
ningsresultaten ut i bokform.

Bevarade betyg sdger om Wictor; ”----genom sina
goda teoretiska kunskaper inom meteorologi och néar-
liggande naturvetenskapliga &mnen och framfor allt
genom sin stora rent praktiska blick och forméga har
han presterat ett arbete, som varit stationen till stort
gagn och honom sjelf till mycken heder.”

Pa den franske professor de Bort hade Wictor gjort ett
sddant intryck att han blev ombedd att vara med pa en
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ny expedition 1906 till Medelhavet och Atlanten,
denna gang bestaende av fransman och amerikaner.

Expeditionen avsag att studera passadvindsomradena i
Atlanten och man héll huvudsakligen till omkring Te-
neriffa. For forsta gangen pavisades en antipassad,
d.v.s. en luftstrdm som gick dver passaden, men i mot-
satt riktning. Wictor hade konstruerat apparater som
tillat observationer pa 5500 meters hojd, ett varldsre-
kord pé den tiden. Expeditionen skedde med angfarty-
get Otaria och resan gick soderut pa Atlanten anda till
Ascension och till Kap Verde. Man gjorde &ven strand-
hugg i Sierra Leone.

Wictors erfarenhet av att tillverka och handha drakar
ledde till att han fick instruera och lara upp personal
inom de svenska Naturvetenskapliga Stationerna i Ab-
isko och Vassijaure 1906. Sedan skotte han periodvis
avlasningar av temperatur, fuktighet och solskenstid
och uppstéllde tabeller for solhdjd m.m. dnda in pa
1920-talet. 1919 tilldelades Wictor Kungl. Veten-
skapsakademiens Celsiusmedalj i guld for sitt arbete i
forskningens tjanst.

Tillbaka till sjolivet

1904 tjanstgjorde Wictor som 1:e styrman pa korvetten
Freja. Darefter blev han uppbdrdsstyrman pa kanon-
béten Skagul, vilket bl.a. innebar att bitrada navigat-
ionsofficeren. Darefter var han uppbdrdsstyrman pa ja-
garen Magne och pa angfartyget Skoldmon.

1908 skulle kung Gustaf V:s son Prins Wilhelm gifta
sig med storfurstinnan Maria Pavlovna, kusin till tsar
Nicholaus Il. Bréllopet dgde rum i S:t Petersburg, dit
resan gjordes med Skdldmon. Wictor liksom alla i be-
séttningen tilldelades S:t Stanislausmedaljen i guld av
tsaren. Skdldmon var nog det mérkligaste fartyg Wictor
tjanstgjort pa. Det var en liten hjulangare byggd 1868.
Den skulle framst nyttjas av Karl XV vid resor sjova-
gen till Ulriksdal. Den var 31 m lang, stack endast 1,4
m, och gjorde 10 knop. Besattningen bestod av befal-
havare, ett underbefdl, totalt 6 dacks- och maskinan-
stéllda.

Darefter tjanstgjorde Wictor som uppbdrdsstyrman pa
pansarbaten Svea, som var Sveriges forsta pansarbat,
sjosatt 1886. Hon moderniserades 1905, Sveriges mo-
dernaste med som mest 16 kanoner. De tva grovsta pja-
serna bestyckade sedermera Siardfortet i Furusundsle-
den.

Ater till Gladan!

1886 blev Wictor skeppsgosse pa Gladan. Nu - 27 ar
senare - var han tillbaka som flaggunderofficer for att
lara upp nya skeppsgossar.

Gladan var ett robust och vélutrustat fartyg byggt
1857. Hon hade gjort atskilliga langfarder och hade
deltagit i en arktisk expedition under E.A.Nordenski-
6ld 1872 da hon blev infrusen i isen vid Gronland till-
sammans med &ngaren Onkel Adam. De kunde hugga
sig loss forst efter nio méanader, som innebar narmast
svalt for besattningarna.

Beséttningen bestod av kapten, tva I6jtnanter, en upp-
boérdsstyrman — Wictor - en uppbordsskeppare, samt
tvd underbefil. Ovrigt manskap bestod av signalma-
tros, artillerimatros, sjukvardare, hovmastare, ka-
jutkock, forradsman och timmerman. Skeppsgossarna
var 74 stycken! Wictor forde bok som uppbdordsstyr-
man, och det gjorde han noggrant och allomfattande.
Den 4r ett idag unikt dokument som i detalj beskriver
hur man seglar, manévrerar och underhaller en érlogs-
brigg pd 1800-talet. Den finns bevarad hos Wictors
barnbarnsbarn. Gladan togs ur drift 1924 och var sedan
logementsfartyg i Karlskrona. Hon sjonk vid kaj och
sprangdes 1942.

1911 avslutades Wictors sjokommenderingar. Han
hade da seglat i 29 ar och fick nu en arbetsplats pa
Skeppsholmen. Han bodde med sin familj sedan tidi-
gare pa Kastellholmen, i ett mindre hus invid Kolskju-
let, nuvarande briggen Tre Kronors kajplats. Han var
expeditionsunderofficer i Stationsbefélhavarens i
Stockholm militarexpedition. Han tj&nstgjorde till
1923 da han évergick i reserven. Han utnamndes da till
underldjtnant i marinen.

Né&r Wictors chef gick i pension skrev denne i ett betyg
”--- pé ett synnerligen fortjanstfullt satt, med utmarkt
ordning och nit samt med berdmvard skicklighet full-
gjort sin kravande tjanst. Sarskilt vill jag framhalla den
mycket stora hjalp jag hade under mobiliseringstiden
1914-18 av Flaggstyrman Nilsson genom hans stora
duglighet och arbetsforméaga”.

Nar Wictor dvergatt till reserven utnamndes han 1930
till 16jtnant i marinen. En hedersutndmning efter aktiv
tjanstgoring.

1918-20 var han ordférande i Underofficerssallskapet,
sedermera hedersledamot med hederstecken. Wictor
var med vid bildandet av Flottans Man.

I mars 1933 fanns en stor artikel i Stockholmstid-
ningen:

”Fin honnor dt gammal krigsman.
Stationsbefalhavaren i Stockholm har hos k. m.t fore-
slagit att l16jtnant Nilsson befordras till kapten i mari-

nen. --- blir hr Nilsson den andre flaggunderofficeren
i landet som utndmnes till kapten.”
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Wictor Nilsson avled 1944 och &r begravd pa Galar-
varvskyrkogarden i Stockholm.

Levnadsteckningen &r ursprungligen gjord av Wictors
barnbarn Kerstin Sahlin, min syster.

Claes Planthaber

I coronakarantan ombord i
skoleskibet Christian Radich

Den 10 februari flog vi fran Gardermoen ner till Las
Palmas dar Christian Radich Ig.

”Vi” var 31 deltagare i Windjammerprojektet tillsam-
mans med fardledare, medic, 6 gott vuxna och 3 tidi-
gare Windjammare som frivilliga. Till Windjammer-
projektet kommer ungdomar som pa valdigt olika satt
har forlorat kursen i livet for att fa hjélp att hitta ratt.
(Se www.windjammer.no)

Seglingen skulle vara i 5 veckor och avslutas i ljmui-
den, Holland, varifran vi skulle flyga hem.

Nér vi lamnade Norge hade vi knappt hért om Corona.
Vi hérde inte mycket mer under de 3 forsta veckorna
och hade inte nagra problem med att komma iland pa
Madeira eller Sao Miguel, Azorerna. Inte heller nér vi
kom till La Corufia i norra Spanien i bérjan av mars var
det problem att ga iland eller rora sig i omradet. Vi akte
bl.a. tag till Santiago De Compostela hela gruppen.

Fredag e.m. ldamnade vi La Corufia. Planen var att forst
segla till Cherbourg for att hamta en fotograf fran Da-
gens Néringsliv som skulle vara med de sista dagarna.
Sedan fortsatta till Ijmuiden dit vi skulle ankomma 16r-
dagen den 14:e och sedan efter ett avslutningsprogram
flyga till Norge den 17:e.

Fram tills nu var vi valdigt lite berdrda av coro-
napandemin. Nar man & ombord langt ute pa havet
tanker man inte s3 mycket pa det som sker iland. Men
ett par dagar efter att vi lamnat Spanien fick vi reda pa

att vi inte skulle till Cherbourg. Fotografen vi skulle ta
ombord hade fatt reseférbud av DN pa grund av smitt-
risken. Det var forst nu det gick upp for oss att detta
kanske var allvarligt.

Sa langt hade vi haft bra sydvastliga vindar sa vi seg-
lade med bra fart och sydvasten skulle fortsatta. Darfor
beslot kapten att vi skulle ankra i 14 av den halvé dar
Cherbourg ligger. Sé vi ankrade utanfor landstignings-
stranden Utah beach i Normandie. Har hade vi lekt-
ioner och Gvade att kéra bat. En kvall berattade kapten
om landstigningen i Normandie och vi sag ”Saving Pri-
vate Ryan”. Dér lag vi i ndstan tva dygn.

Nu féljde vi med pa nyheterna hemifran mycket mer
an tidigare och vi undrade hur det skulle bli att komma
hem.

Dagen efter att vi lattat ankar fick vi besked om att inte
gd in till ljmuiden utan segla direkt till Norge for att
undvika smitta. Nya planen var att vi skulle komma till
Oslofjorden den 17:e. Vad som sedan skulle ske var
oklart. Skulle vi i karantén eller kunde vi resa direkt
hem?

Né&r ungdomarna fick hora att vi skulle fortsatta segla
till Norge reagerade de véldigt olika. En del tyckte det
var bra. Andra, som inte var sa glada for att vara pa
sjon, blev deprimerade. De hade sett for sig att snart
komma iland. Alla undrade hur det skulle bli att
komma till Norge. Men efter ett halvt dygn nar vi hade
pratat igenom de alternativ vi hade var vi éverens om
att det inte var sa daligt att komma till Norge den dag
vi egentligen skulle flugit hem.

Efter nagon dag fick vi veta att vi skulle vara i karantin
i 14 dagar men att vi fick rakna de 14 dagarna fran det
vi sist hade traffat andra, alltsd losskastningen fran La
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Corufa. Vi skulle alltsa fa ga iland den 20:e pa efter-
middagen.

Seglingen éver Nordsjon gick fort. Det var forst sista
dagen vinden vande och vi bargade seglen och gick for
motor upp Oslofjorden. Vi ankrade forst utanfor
Drobak, men flyttade efter ett par timmar och ankrade
i Bunnefjorden syd for Malmoya. Dar lag vi sedan till
fredag lunch da vi gick in och fortéjde vid Sockerbiten
utanfor Operan.

Nér vi ankrat hissade vi signalflaggan Q som betyder
”Mitt fartyg ar fritt fran smitta och jag vill ha rétt till
fri samférdsel med land.” Det fick vi dock inte forrén
den 20:e.

De tre dagarna till ankars hade vi arbeten, “Rent
skepp”, ungdomarna hade videomdten och pa det sittet
digital off-boarding med Windjammergruppen iland.

For den fasta besattningen var det ocksa flera moten
som géllde deras arbetssituation nar turen var slut. De
flesta blev permitterade. Alla hade forstéelse for situ-
ationen sa det blev inga problem.

Onsdagskvallen till ankars gav velforeningen pa Nord-
strand oss en lysshow nar de fran kl. 2000 och i 10 mi-
nuter blinkade med billyktor och ficklampor fran
manga platser mot oss. Det var fint och uppskattades
mycket.

Sista kvallen ombord hade vi gemensam middag pa
banjern med god mat, egenkomponerade visor fran
vaktlagen och shantyséng.

Nar vi gick in till kaj pa fredagen togs vi emot av tva
grensepoliser med munskydd som kollade véra pass.
Det var manga anhoriga som vantade men de stod i
sma grupper. De fick heller inte komma ombord och se
hur vi haft det. Nar vi gick iland fick vi ta med all pack-
ning och sedan inte komma ombord igen. Och det var
valdigt lite kramar.

Jag upplevde att alla klarade av situationen valdigt bra
men att de flesta inte tog in allvaret i det hela sa lange
vi var ombord. Livet gick sin vanliga gang med vakter,
mat, fritid och sémn. Inte ens de sista dagarna till an-
kars marktes det ndgon storre oro.

Bengt Malm

Skeppet Loretos forlisning 1901

Sjokapten Gustaf Myrsten fick 1901 i uppdrag av sin
far, Johan Niclas Myrsten hemmahérande i Slite pa
Gotland, att resa ut i Europa for att kopa ett lampligt
fartyg. Gustaf var da 24 &r och hade redan 10 ars se-
gelfartygserfarenhet.

I Marseille hittade han vad han sokte, ett skepp med
inmonstrad besattning och last med destination St
John, Kanada. Besattningen bestod av 10 man i ald-
rarna 19 till 36 ar fran Sverige, Norge, England och
Kanada. Gustaf fick klartecken att kdpa barkskeppet
Loreto, 646,51 reg.ton, och bad sina fordldrar att
skicka sin sextant, nautiska handlingar och 6vrig per-
sonlig utrustning. I juli avseglade Gustaf med Loreto.
Efter lossning i St John intog man last av tra for Las
Palmas, Gran Canaria och avseglade den 2 november.
Vad som sedan hande skriver Gustaf i ett brev hem till
fadern, skeppsredaren.

”Marseille den 27/11 1901,
Kare Pappal

Med ingalunda glada k&nslor &r det som jag nu skriver
detta. Jag kan tdnka mig, huru det skall kdnnas néar ni
fatt mitt telegram om Loretos forlisning.

Vi dro nu utanfor Marseille, komma antagligen in i ef-
termiddag. Téank s& egendomligt. Idag for fyra mana-
der sedan l&mnade vi Marseille och idag komma vi till-
baka dit igen, men under vilka forhallanden. Jo, som
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skeppsbrutna sjoman utan mer klader an vad vi gar och
star i, efter att ha forlorat allt, men vi fa val trosta oss
med att vi alla blevo bérgade, sa att inget liv blev for-
lorat.

Som telegrammet fran St John lydde, s avseglade vi
darifran den 2 november. Genast vi kommo ut, fingo
vi en ONO storm pa oss. D4 fartyget var mycket vekt
och lag over, s& maste vi den 4 november lampa c:a
halva déckslasten 6verbord for att kunna féra segel och
klara land.

Anskont mycket blasigt och ostadigt vader gick resan
sedan bra till den 11, da vi fick en riktigt hard storm av
VNV m orkanartade byar. Eftersom vinden var god,
lansade vi for bada undre marsseglen tills eftermid-
dagen, da vi gjorde fast undre stormarsseglet for att un-
derlatta styrningen i den hoga sjon och saledes lansade
endast for det undre formarsseglet. P& kvallen tilltog
lackningen, sé att vi icke kunde halla lans. Klockan 8
pé kvillen var det 2 fots vatten i rummen och klockan
12 pé natten hade vattnet stigit till 12 fot, trots att pum-
pen varit igang hela tiden.

Klockan 6 pa morgonen den 12 november var fartyget
vattenfyllt och tog brottsjoar in Gverallt pa dacket,
brackte ned bradgangar, tog ut dackslasten, dvensa
borjade dacket att brackas upp midskepps, sa att riggen
slackade upp och masterna kunde vantas ga dverbord
nar som helst.

I dagningen vid sjutiden kom en angare i sikte och be-
slots da att hissa nodflagg och forséka barga oss sjélva,
innan det blev for sent. Nar angaren kom i narheten av
0ss, signalerade den att vi skulle invénta battre vader,
emedan ingen av oss da i den hoga sjon ville riskera att
utsatta nagon bat. Under tiden hade angaren kommit
upp till lovart om oss och fatt fast i en livboj, som vi
kastat ut med darvid vidfastad lina. P4 det viset halades
en man ombord i &ngaren, men da det var stor risk for
kollision uppgavs vidare forsok dérmed.

Vid middagstiden mojnade vinden néagot, sa att vi satte
ut den minsta baten vilken dock genast vattenfylldes.

Giggen (den mellersta baten) hade blivit sonderbrackt
och da jag icke ville satta ut storbaten utom i yttersta
nodfall, signalerade jag till 4ngaren att satta ut en av
sina livbatar. Detta lyckades for honom med hjalp av
flera oljepasar, som dampade sjon.

Nar livbaten kom i narheten av oss kunde den inte ris-
kera att ga langsides av oss, ifall riggen hade gatt 6ver-
bord, utan holl sig ett stycke akter om och fick férbin-
delse med oss medelst livboj och lina. Sedan begag-
nade vi oss av linan att komma i baten pa sa satt, att vi
slogo linan om oss och hoppade i sjon och halades till
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baten dar vi blevo upptagna, varande jag som vanlig
sjdmansordning, den siste som I&mnade Loreto. Efter
ganska stor risk kommo vi sedan lyckligt ombord i
angaren och fick baten hissad, varefter den fortsatte sin
resa.

Stallet dar vi blevo upptagna var pa Latitud N 36°30°
Longitud 53°20°'W. Angaren, vars namn var
Masconomo fran Bristol, var pa resa fran Baltimore till
Marseille och blev vi mottagna péa det humanaste satt,
fingo torra klader och fick sova ut riktigt, vilket kdndes
skont efter 3 dygns vaka.

Meningen var att satta oss i land i Gibraltar, men da vi
kommo dit mitt i natten, ville inte kapten sinka tid med
att invénta dagningen, utan fortsatte resan till destinat-
ionsorten, dit vi som sagt kommer in i eftermiddag.

Sadan &r i korthet forloppet om tilldragelsen.

Hér i Marseille blir det sjoforklaring och géra upp med
beséttningen, varefter styrman och jag kommer att
hemsindas p& bekostnad av allmanna medel enligt
svensk sjolag. Resten av beséttningen monstrar antag-
ligen ut i Marseille eller ocksa sander konsuln dem vi-
dare.

Vi blir antagligen sdnda dver Antwerpen och Gote-
borg, sa jag hoppas vi hinner hem i god tid for att fira
jul.

Négra pengar behoéver jag knappast, ty folket har inget
tillgodo utom styrman och det kan han fa nar vi kom-
mer hem. Nar vi kommer till Sverige, behdver jag nog
nagot till klader, for att inte komma hem alltfor sluskig,
varom mer framdeles.

Alla papperen blevo raddade, fastin en del blev vata,
men ingenting annat. Nu ser vi Marseille och snart far
jag annat att gora.

Vidare framdeles. Till dess manga halsningar fran er
shipwrecked

Gustaf”

Dagen efter att brevet skrevs holls sjoforklaring i Mar-
seille. Det konstaterades att fartyget var i gott skick pa
alla satt vid avresan fran St John, icke Gverlastat och
val bemannat. Orsaken till olyckan ansgs helt och hal-
let vara att tillskriva storm och ovéder.

Sten Gattberg
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NATIONALISERADE PALSTEK

Manga knopar benamnas efter lander, men om sjofol-
ket i dessa l&nder erkdnna dem som egna, &r en annan
sak. Bland de mdnga variationer av pélsteket finns
minst sex med nationalitetsnamn, pastar Nautical Ma-
gazine. Det palstek som mest liknar det vanliga enkla
eller dubbla palsteket ar det franska, fig. 3. Borjan av
steket gores pd samma satt, som det enkla med ett 6ga,
men innan &ndan tages runt “fasta parten” trides den
an en gang genom dgat varigenom en dubbel slinga er-
hélles, vilket kan vara fordelaktigt, nar det galler att
smyga sladden kring ett foremal.

Det portugisiska palsteket, fig. 5, ar egentligen samma
stek som det franska men lagges nagot olika. Man bor-
jar med att skjuta upp tva bukter motsols, varefter ste-
ket avslutas 6ver dessa likt ett vanligt palstek. Detta
dubbla palstek ar lattare och snabbare att lagga &n nr 2
och 3.

En till synes onddig komplikation ar det kinesiska pal-
steket, fig. 4. De invecklade térnarna goéra knappast
steket starkare an ett vanligt palstek. I stallet kommer
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knopen endast att dras ihop hardare och blir svarare att
lossa &n ett sadant.

Det finnes tre palstek med dubbla slingor, en pa var-
dera sidan av knopen, i stéllet for tillsammans som i
det vanliga dubbla palsteket, namligen det spanska, ja-
panska och det holldndska. Av dessa ar det spanska,
fig. 6, mest kant. Det gores pa en bukt liksom ett dub-
belt palstek, genom att en bukt vikes pa denna, s att
tva fran varandra vinda 6gon bildas, ett pa vardera par-
ten. Darpa drages t.ex. den hogra parten av den tillba-
kavikta bukten genom det hogra 6gat, och den vénstra
parten genom det vanstra 6gat, varefter steket samsas.
De japanska och holldndska pélsteken aro lattare att
gora efter figurerna an att beskriva. De ha egentligen
inget anvandbart vérde utan tillhdra sjomannens lek
med tagvirke likt de kédnda toppsteken och dylikt.

Ovanstaende osignerade artikel ar tagen fran Nautisk
Tidskrift nr 6-7/1946. Artikeln ar sannolikt forfattad av
Sam Svensson.
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FLAGGAN | TOPP

September
29 Anders Idre 85 @)
30 Rolf Boberg 80 S
Oktober
6 Bjorn Waltré 75 O
16 Evert Tryding 85 0
19 Rolf Bondesson 80 S
December
2 Torsten Seeman 90 \Y
5 Ragnar Westblad 75 \
6 Lars Bergman 70 @)
22 Krister Skeppstrém 95 0]
ANMAL ADRESSANDRING!

GIom inte bort att meddela adresséndring nér Du
flyttar. Besattningens adress finner Du i rutan har
intill.

Anmél/uppdatera &ven Din e-postadress med ett
mejl till joegranath@gmail.com

EPOST
E-postadressen &r info(at)rydbergsgas-
tarna.se

MONSTRINGSAVGIFT

Avgiften for &r 2020 &r 250 kr, likasa for 2021, for
juniorgastar 125 kr. GI6m ej ange ditt namn.

SKEPPSORDERS REDAKTION
Lars Bergman

Sommarvindsvégen 14

133 32 Saltsjobaden
lars.h.bergman@gmail.com

070-590 44 23

Claes Planthaber
claes.planthaber@gmail.com
070-532 48 20

Johnny Lund

kkjolu@gmail.com
070-200 80 75

Tryckt hos Haninge Kommuntryck
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Aktuella priser i slabbkistan

180:-

90:-
160:-
125:-
100:-
100:-
125:-

60:-
800:-

60:-

Keps med brodyr

Snapsglas

Standert

Bordsflagga 18x18 cm
Blazerméarke
Rydbergsknappen
Manschettknappar
Rydbergsslipsen  specialpris
Engelsk sjdmanskniv
Slipshallare

Vykort fyrmastbarken 5:- /st
Vykort skonert med kuvert 10:- /st
Dekal, sjalvhaftande (10 st for 90:-) 10:-
Boken ”Sjostycken” 250:-

Boken “Flying Clippers Loggbok” 200:-

Allt kan kopas vid Backlagstraffarna eller fran kansliet.
Bestéllning fran kansliet sker genom att satta in betalning
pa Besattningen Rydbergsgastarnas Plusgirokonto

550 66 -5 och skriva Din bestéllning pa talongen. Till
priset for bestéllda artiklar ska Du lagga 50:- for porto
och emballage. Det gar ocksa bra att betala mot faktura.

Bartacke (blatt) med Besattningens emblem finns for ut-
laning. Kontakta 1:e Styrman.

Aktuella uppgifter om Befélet
Kapten Sten Gattberg
sten@famgattberg.se
Bo Johansson
féabian@icloud.com
Hakan Granander 070-130 30 38
hakan.granander@gmail.com

Goran Granath 070-817 37 64
joegranath@gmail.com

Peter Alund 073-539 32 45
peter.alundl@gmail.com

Claes Planthaber 070-532 48 20
claes.planthaber@gmail.com

Lars U:son Lundberg 070-540 59 00
lars.lundberg@usonmarketing.eu
Vakant

070-444 73 82

1:e Styrman 070-558 33 61

2:e Styrman
3:e Styrman
Batsman
Kock
Matros

Lattmatros

Backlagsformén:
Ostkusten Pelle Brandt
pelle@pellebrandt.se
Vakant

Ola Manhed 073-697 36 08
olamanhed@gmail.com
Besattningens adresser

Allmén postadress

070-77122 29

Sydkusten
Vestkusten

Teatergatan 3

111 48 Stockholm
e-post info(at)rydbergsgastarna.se
Hemsida www.rydbergsgastarna.se
Ekonomi, fakturor c/o Goran Granath

Malma Ringvég 1, 756 45 Uppsala
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