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KAPTEN HAR ORDET

Gastar!

Annu &r det isfritt i havet runt vart land utom langst i norr. Tidiga (alltfér tidiga?) vartecken uppmérksammas
langt norrut.

Forra éaret hogtidligholl vi Besattningens 90-ariga verksamhet. Vi fortsatter med vara traditionella Backlag och
vid Skeppsrad har vi beslutat att forldgga arets 1 maj-monstring till Nya Djurgardsvarvet. Vi kommer narmare
Alberget och ankaret som tillsvidare &r placerat pa Beckholmens varvsomrade. Dessutom &r kommunikationerna
battre med buss, sparvagn eller Djurgardsfarja. Kallelse kommer i ndsta nummer av Skeppsorder.

I maj vill vi prova en ny aktivitet och kallar till rodd i Beckholmsroddarnas allmogebatar fran Nya Djurgardsvar-
vet. Se kalendariet. N&rmare information i nésta nummer.

Forra éret skrev jag: ”Inom sjofarten hdnder en hel del. Alltfler fartyg seglar under svensk flagg och inom trans-
portsektorn talas det om att minska transporter pa land och i stallet flytta gods till jarnvag och sjétransporter. For
transporter till sjoss borjar manga att ’tdnka nytt”. Projekt for framdrivning mer miljésmart studeras och prakti-
seras — nu senast handlar det om att utnyttja vinden och att segla!” Som pa bestallning fick vi mer information pa
hostens Backlag da Carl-Johan Séder beskrev Wallenius projekt om vinddrivna biltransportfartyg. L&s mer
langre fram i bladet.

Vid en tillbakablick pad Rydbergska Stiftelsen kan man notera att Kongl. Maj:t for 170 ar sedan, i maj 1850,
stadfdste Stiftelsens Reglemente dér det framgar att “utbildningen ar sé vérdefull att den ger viss forhandsritt till
intrdde vid navigationsskola”. Det var ju vad donatorn skrivit i sitt testamente och blev nu verklighet — till da-
nande af skicklige sjéman.

Det &r inte enbart redaktéren av Skeppsorder som I&mnar bidrag — det gor dven Gastarna. Mer finns sdkert hos
Gastarna. Leta i Era arkiv, anteckningar, fotoalbum och i Era minnen och delge oss alla Era upplevelser. Redak-
toren blir mer an glad for varje bidrag han far!

Trots allt hégre portokostnader fortsatter vi att skicka ut tryckt Skeppsorder och samtidigt som den kommer som
e-post.

Eventuell ny e-postadress anmals till 3. Styrman/Redogoraren.
For att inte missa ndgot av allt detta — betala monstringsavgiften 250 kr fére 30 april!

D& ar Du aven valkommen till Arsmonstringen! NAMN skall anges fér att f& Skeppsorder.

Det finns manga som seglat i vara seglande skolskepp som inte monstrat i Besattningen Rydbergsgastarna. Gas-
tar, se Er omkring i vankretsen och Ni hittar sakert nagon som ar behorig att ansoka om monstring. Eller ta med
personen som gast till ett Backlag.

Lat minnena av segelfartygen hallas vid liv — slut upp till backlagstraffarna!
Sten Gattberg

Kalendarium

Ostkustens Backlag 16 mars

Vestkustens Backlag enligt senare order

Manusstopp Skeppsorder nr 2/2020 27 mars

Arsménstring 1 maj

Rodd allmogebatar Stockholm 28 maj kl 1630, detaljer i nasta Skeppsorder
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ORLOGSBRIGGEN FALKENS
ODE

Den hurtfriska berattelsen om skeppsgossarna i nr
4/2019 av Skeppsorder beledsagades av foton pa
fartygen, déribland Falken. Briggen, som byggts i
Karlskrona redan 1877, fick en stormig alderdom.
Sedan hon tagits ur tjanst 1943 koptes hon av en
svensk privatperson. Denne salde 1947 fartyget, for
facila 8500 kronor, till tysken Ludwig Lienhard.
Det var nu &ventyret borjade.

Lienhard, som var fodd i Flensburg 1910, var till
professionen gymnastikléarare. Han hade blivit med-
lem i NSDAP och anstélldes 1939, efter krigsut-
brottet, i Auswartiges Amt pa en avdelning for
utlandspropaganda i radio. Senare befordrades han
till Hauptsturmfihrer i Waffen-SS och hamnade i
Baltikum vid ”Generalkommissariat Estland”. Har
lyckades han fa Himmler att ge estlandssvenskar en
sarstillning som “germanska stamfrander”.

1944 forhandlade Lienhard med svenska myndig-
heter om att fa transportera estlandssvenskarna till
Sverige. Man hyrde en motorskonare och svenska
staten bidrog med 15000 kronor per resa. Transpor-
terna kom igang 21 juni och skutan hann goéra nio
resor t.o.m. 11 september. Man hade da forslat
3335 estlandssvenskar och cirka 1000 purestlandare
till Sverige. Av bara farten kom en del SS-folk
med, troligen mot viss dusor till Lienhard.

11 december 1944 héktades Lienhard av svenska
SAPO och internerades pa Langmora. Han slapptes
23 mars 1945 och i augusti aret darpa alades han att
lamna Sverige inom sex manader. Den 4 februari
1947 kopte han Falken. Skutan riggades ner till
skonare och utrustades med en motor, som ham-
nade i det forna gunrummet. Enligt en oséker kélla
skulle ombyggnaden bekostats av Argentinas presi-
dent Peron.
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Falken lamnade Stockholm den 30 december 1947.
Ombord befann sig da 16 nazister som passagerare.
Av dessa kom tva svenskar, Kurt Lundin och Hans-
Caspar Kreuger, och norrmannen Einar Oisteien
”Bamsen” Johannesen, fran Waffen-SS. Dessutom
fanns tva danska krigsforbrytare, Erik Lynge-

Nielsen och Borje Spliid, och tyskargentinaren
Carlos Schulz bland passagerarna.

Hans-Caspar Kreuger var fodd 1902 i Aringsas
utanfor smalandska Alvesta. Kreuger hade varit
frivillig i finska vinterkriget och véarvade sig till
Waffen-SS ndr Operation Barbarossa inleddes. Han
genomgick officersutbildning i Bad To6lz och be-
ordrades till SS-Panzer-Division Wiking och senare
SS Panzerrenadier-Division Nordland. | april 1945
befann han sig i Berlin och hamnade i amerikansk
fangenskap. Han lyckades fly och tog sig till Stock-
holm dar han blev passagerare pad Falken tva ar
senare

Falkens resa foljdes upp av dagspressen och farty-
get kallades da ofta “’spokskepp”. 1 Kviéllsposten
den 4 januari 1948 kunde man lasa:

“Djup mystik omger den illa beryktade nazistsku-
tan Falkens férehavanden de senaste dagarna,
sedan den skuggats av tulljigare och polis och
plotsligt dykt upp utanfor Karlskrona. Har ankrade
den natten till I6rdagen utan att anlita lots och utan
att fora i érlogshamnen foreskriven nationalitets-

Sflagg.”

Nar Falken fortsatte resan rakade hon ut for storm i
Handbukten vilken resulterade i ett rigghaveri och
hon sokte nodhamn i Simrishamn. D& hon anlande
dit fanns redan SAPO-folk pa plats och Tullverkets
TV16 fortojdes pa hennes utsida for att hindra rym-
ning. Senare fick hon klartecken att fortsétta resan
upp genom Oresund men mellanlandade i Helsing-
borg och Géteborg. N&r Falken anlént till Goteborg
kom svensk polis ombord och anhéll en annan av
passagerarna, Arthur Grénheim.

Gronheim var fodd 1910 i Oldenburg. Han hade
varit banktjansteman i Oldenburgische Landesbank
och var gift med en svenska, Britta-Elisabeth
Lindequist. 1933 hade han blivit medlem av
NSDAP och éret darpa anstallts i SS. 1935 hade
han oOverforts till RSHA (Reichssicherheits-
hauptamt) for spionage mot de nordiska l&nderna.
1940 blev han befordrad till SS-Hauptsturmfihrer
(= kapten) och besotkte i februari tyska legationen i
Stockholm. Han etablerade da kontakt med Svensk
Socialistisk Samling (”Lindholmspartiet”).

1944 befordrades Gronheim till SS-
Sturmbannfihrer (= major) och o6verfordes till
Norge som ledare for SDs (Sicherheitsdienst des
Reichsfiihrer) utrikesavdelning. Som sadan hjalpte
han svenska myndigheter med att i oktober 1944 fa
hem fyra ”Warszawa-svenskar” vilka i juli 1942
arresterats av Gestapo i Polen och domts till avratt-
ning. Efter kapitulationen blev Grénheim arresterad
i Norge, men 1947 utvisad till Sverige dar hans fru
vistades. Att han i Goteborg hamtades av polisen
berodde pa att han skulle vittna mot svenske nazi-
ledaren Sven Olof Lindholm. Som tack for sina
tjanster fick han lamna Sverige och ater kliva om-



Skeppsorder for Besattningen Rydbergsgastarna. Nr 1/2020

bord pa Falken i Southampton. Gronheim med fru
bosatte sig vid framkomsten till Argentina i Ober3,
dar det redan fanns en svensk koloni. Senare flyt-
tade paret till Esperanza dar han avled.

Troligen blev Falkens fortsatta resa dventyrlig for
hon anlénde inte till Buenos Aires forran i juli
1948, dar hon fortdjdes vid Yacht Club Argentino.
Hér blev passagerarna vél mottagna i det av Peron
styrda landet. Men hur det sedan gick for svenskar-
na har jag inte lyckats fa fram, med ett undantag.
Hans-Caspar Kreuger startade en resebyrd, Via

Nord Scandinavia Travel Agency, i Buenos Aires.
Denna ordnade resor for flera nazister som dnskade
sig till Sydamerika. Kreuger omkom den 15 augusti
1977 da hans bil kolliderade med ett tdg pa en obe-
vakad jarnvagsovergang.

Falken omregistrerades till fraktfartyg och syssel-
sattes darefter som sadant i sydamerikansk kustfart.
Hon lar ha forlist i Valparaisos hamn 1967.

John E Persson

Falken i Simrishamn i januari 1948, pa resa Stockholm — Buenos Aires
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Ostkustens Backlag 2019-11-25

Jan Berglow och Carl-Johan Séder fran Wallenius
Marine berattade till bilder om rederiets planer pa
segelfartyg. Pa ritbordet finns en wPCC, wind po-
wered car carrier, ett biltransportfartyg fér 6000
mellanstora personbilar (typ Toyota Corolla). Per-
sonbilar &r latt last, d.v.s. liten vikt men stor volym.
Det projekterade fartyget ar 210 m langt med ett
deplacement pa 30 000 ton. Skrovet ar sméackert
med en blockkoefficient pa 0,5.

Skrovet dr ca 20 m hdgt ovan vattenlinjen och for-
sett med fyra stycken 80 m hdga (ovanfor skrovet)
ostagade stalmaster. Masterna, som vager ca 100
ton styck, kan roteras varvet runt och har fasta
vingsegel av glasfiberarmerad plast. Trimning av
seglen, eller egentligen masterna, ska skdtas auto-
matiskt. Fartyget ska kunna halla upp ca 50° mot
vinden och planer finns att segelytan ska kunna
reduceras genom att de dvre seglen teleskopiskt kan
dras in i de undre. Segelytan & 2000 m? per mast.
Man raknar med att seglen ska ge omkring 80%
reduktion av brénsleférbrukningen jamfort med ett
konventionellt fartyg. Resorna kommer att ta langre
tid jamfort med dagens fartyg men detta ses inte
som nagot problem. Fartyget ar planerat for en fart

av tio knop, och tanken &r att stétta med maskin-
drift da farten understiger atta knop.

Projektet, som ar ett samarbete mellan SSPA, KTH
och Wallenius Marine, har fatt 27 miljoner kronor i
bidrag av Trafikverket. Malet ar att ha designen
klar for bestallning om tva till tre ar, och forhopp-
ningsvis ett fardigt fartyg i vattnet kanske redan
20251

Backlag, en grupp om i regel &tta man av man-
skapet i ett orlogsfartyg, vilka ater tillsammans.
Ordet hanfor sig till back, ett matkarl av trd som
forekom i tva utforanden, ett med 1&g kant, ungefar
som en stor flat tallrik, for flask och kott m.m. och
ett med bagformigt handtag och hdgre kant for
artsoppa, grot m.m. En backlagsforman svarade for
ordningen i matlaget, en backlagsman for mathamt-
ning och disk m.m. Den sistndmnda befattningen
gallde for en vecka at gangen. Forberedelserna for
en maltid, d.v.s. att ta fram matkarl, klargéra bord
och hdmta mat i kabyssen, kallades uppbackning,
att backa upp. Matlag ombord har dven gatt under
namnet bunkalag, av bunke, karl. (Mahlén: Nautisk
ordbok. 1966)
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| detta, och tidigare, nummer av Skeppsor-
der har vi kunnat l&sa om dagens utveckling av
seglande skepp for transport av gods Over haven.
Somliga ar fullt verksamma, andra &r an sa lange pa
ritbordet. Ivern att bygga fartyg som tar vinden i
bruk okar i takt med att oljans roll for klimatfor-
sdmringen blir uppmarksammad.

Den skildring av Gertruds resa till Nagasaki som
nu foljer, visar vad alla dessa seglande nykonstrukt-
ioner och deras moderna besattningar kan komma
att méta till havs. En sak ar nog saker: éverhands-
véder kommer att bli 4n vanligare och véldsammare
i framtiden.

Till dessa fragor hoppas vi fa aterkomma. Gastar ar
givetvis mycket vélkomna att dela med sig av egna
tankar och erfarenheter.

Forst nagot om fartyget. Tremastade stalfullrigga-
ren Duchess of Edinburgh stapelavldpte 1874 vid
Mounsey & Foster, South Dock, Sunderland. Hon
métte 1716 bruttoregisterton och var 79 meter 1ang.
21 juni samma ar anmélde tidningen “The Argus”
den nya fullriggarens ankomst till Melbourne och
lovordade kvaliteten hos denna nya skeppstyp.

WL oo | A -
Dutchess of Edinburg i Melbourne
Icke desto mindre rapporterar samma “The Argus”
att the Duchess, trots ett hogklassiskt bygge och
utvald utrustning, inte besparades det 6de som flera
stalnybyggen drabbades av detta ar. Liksom flera
andra clippers som startat jungfruturen mot Mel-
bourne dverfélls hon av elementens raseri och lik-
som flera av dem uppvisade hon konsekvenserna av
tidens beklagliga lust att dverrigga och 6verlasta.
Hon gick nastan under och maste avmastad ta sig in
till Coruna. The Duchess bogserades tillbaka till
London for reparationer och omlastning.

1896 forvarvade Bremenrederiet Carl Joh. Kling-
enberg fartyget och dépte om henne till Gertrud. En
sérpragel hos Gertrud var att hon férde ett sky-sail
pa stormasten, vilket da var ovanligt i Tyskland.
Om fartygets resor ar inte s& mycket kant. Cap
Hornaren Willy Mueller skrev i sin levnadshistoria
att han seglade med Gertrud som matros fran Ham-

burg till Philadelphia 1900, men maste lamnas kvar
dar pa sjukhus.

1910 togs Gertrud ur tjanst och blev vrak i Holland.

Rydbergsgastarna har genom Nanna Carlstedt,
representant for den nu legendariska tidskriften
Longitude:s &gare, fatt tillitelse att i Skeppsorder
publicera beréattelsen om kapten Henke och hans
besattning pa utresa med Gertrud fran Philadelphia
till Nagasaki. Den &r ordagrant tagen ur Longitude
nr 25.

Vil bekomme!

Redaktionen

Hur kapten Henke i GERTRUD
visade tdnderna mot en tyfon.

Av framlidne sjokapten H.L.Paatz

Vad &r en tyfon? Ett i rummet litet, koncentrerat
lagtryck som borjar vandra, ofta uppkommet i bor-
jan av hosten genom stark uppvarmning av havet
ost Filippinerna. Fran alla hall strommar luftmas-
sorna till detta hal. En trattformad och allt krafti-
gare virvel uppstar, som med en dragning utat och
uppat dundrar fram pa en smal bana.

Nar man l&ser om en tyfon eller hor talas om den,
forestéller man sig ofta ett elementens uppror, ett
valdsamt och forstorelsebringande ovader. Sa ter
den sig ocksé nistan alltid for fartyg som overras-
kas i hamn, fasta vid kaj eller ute pa redden. Pa
nagra f& minuter raserar den vad som tagit ar att
bygga upp. Den skordar alltid ett stort antal manni-
skoliv och utplanar inte bara en massa kinesiska
djonker utan &ven stora fartyg som éangare och
seglande skepp.

Sa snart en annalkande tyfon rapporteras, soker sig
darfor sjévardiga storre skepp ut pa Gppet vatten.
For skepp som overraskas av en tyfon pa oppna
havet ar risken inte lika stor, under forutséttning att
man har ett gott skepp under fotterna och, framfor
allt, att befalet ombord begriper sig pa att genom
marinmeteorologiska iakttagelser i tid faststalla att
en tyfon nédrmar sig. Det fordras vidare att de ge-
nom ratta segelmandvrer, eller maskinkraft, undvi-
ker att dras in i det farliga stormcentrum.

For att ge en béttre bild av detta slags ovéader, som
pa kinesiska kallas Tai Fung, skall jag har beratta
om ett méte med en tyfon, som jag sjalv upplevde.

Vi befann oss pa utresa med fullriggaren Gertrud
av Bremen, kapten Henke, fran Philadelphia mot
Nagasaki i Japan med 60000 lador case-oil. Nittio
dagar ut hade vi ntt Sundasundet och sedan seglat
genom den smala Princesspassagen tatt forbi
Anyer. | primitiva kanoter hade infédingarna padd-
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lat langs skeppet och fran dem hade vi bytt till oss
frukt och allehanda férskproviant. Till forvéarven
horde ocksa en platt, rund bastkorg med omkring
trettio smé bruna javaander och, trots kaptens for-
bud, sma och stora apor av skilda slag. | utbyte
hade vi lamnat tobak, tandstickor, tval, hart brod
och gamla kladesplagg.

Navigeringen genom de tranga sunden mellan
mangden av dgrupper fordrar gott sjomanskap natt
som dag. Mddosamt och forsiktigt hade vi arbetat
o0ss igenom Palembang- och Bangkasundet. Vadret
hade under dagen visserligen varit vackert och med
god sikt, men hogst ostadigt. P& natten hade vi fatt
kampa oss igenom mycket kraftiga askvéader med
starka elektriska urladdningar. Den ena segelmand-
vern hade avlést den andra, och besattningen hade
varit hart anstrangd. Alla hade dragit en lattnadens
suck, da vi efter dygnslangt navigerande antligen
kommit ut i Sydkinesiska sjon.

Gertrud, malning a John Henry Mohrmann

Jag var andre styrman ombord, och dé jag klockan
atta eftermiddag 6vertagit vakten, gick jag in i na-
vigationshytten for att ta del av instruktionerna for
natten. Genast ség jag att en mening var kraftigt
understruken. Den 16d ”Observera luftstromningar-
na noga. Drar de dvre luftlagren rattvisande ostvart,
var god varsko mig omedelbart.”

Kapten Henke var en gammal erfaren Japan-
seglare, som hade gjort manga resor i dessa faro-
fyllda vatten. Varje kvéll innan han gick ner, bru-
kade han egenhéndigt skriva in sina speciella order
for natten i vaktjournalen, och vi bada styrméan
maéste noga ta del av dem och bekréifta med vara
namnteckningar.

Jag léaste den understrukna ordern om och om igen,
och det &r ingen dverdrift att sdga, att tankar och
farhdgor for genom huvudet p& mig. Fran boken
”Seglingsbeskrivningar” visste jag ju, att om de
Ovre luftlagren drar rattvisande ost &r detta ett sa-
kert tecken pa att en tyfon &r i annalkande. Vi var
med andra ord inne i farozonen for tyfoner, och
med néstan Overdriven omsorg skotte jag mina
sysslor under vakten.

Vi var hundra dagar ute, da jag klockan fyra for-
middag Gvertog vakten. Enligt vara senaste astro-
nomiska observationer befann vi oss cirka 120 mil

vast om on Luzon i Filippinerna. Med alla segel
satta och for en latt bris fran sydost seglade Gertrud
latt och sakert pé sin nordliga kurs i den mattliga,
lugna sjohavningen.

Det boérjade mycket snabbt bli dag. Den ostliga
horisonten antog en rddaktig fargton, och vilket
6gonblick som helst borde dverkanten av den upp-
stigande solen dyka upp. Via den lilla kobryggan
skyndade jag Over till det upphdjda déacket akter om
stormasten. Det var uppburet av trastéttor och
forsett med ett rdckverk och dar var pejlkompassen
placerad. Det gallde att snabbt pejla amplituden och
berékna deviationen.

RAd som en eldslaga steg solskivan langsamt upp,
och just som dess underkant tangerade horisonten,
tog jag en pejling pa vatskekompassen. Ihdgkom-
mande den understrukna ordern i vaktjournalen,
riktade jag ocksa blickarna mot molnen och kon-
trollerade stromningarna i luftlagren. De l&gsta, vita
cumulusmolnen drog sydostvart i full dverens-
stdmmelse med vindriktningen. Ovanfoér dem fanns
emellertid ett molnskikt, som bestod av cirrus- och
stratusmoln, och nar det drog fram Over den matta
manskaran, som annu var synlig pa himlen, kunde
man med blotta 6gat tydligt se rorelseriktningen.
Jag pejlade pad kompassen, och ta mig tusan drog
inte de Ovre luftlagren rattvisande ostvart! Jag pro-
vade en gang till for att vara alldeles saker och
begav mig sedan till kajutan for att rapportera for
kapten.

Pa véagen sag jag att barometern, som var kardanskt
upphéngd i navigationshytten och som jag tidigare
stéllt in noggrant, inte borjat falla.

--Jag kommer genast upp, jag kunde just tro det,
svarade kapten pa min rapport.

Sjalv atervande jag till déck. Det hade nu blivit full
dager, med mycket god sikt. En utpraglat vacker
morgon.

Med den langa tubkikaren genomsokte jag horison-
ten. | dster avtecknade sig helt tydligt konturerna av
en djupt lastad fyrmastare. Det var, som det senare
visade sig, en engelsman hemmahorande i Glas-
gow, som avseglat tre veckor fore oss fran Point
Breeze vid Philadelphia med case-oil for Kobe,
Japan.

Under tiden har kapten kommit upp pa dack, fullt
pékladd. Han spejar runt med skarp blick, gar till
pejlkompassen, iakttar luften och pejlar betdnksamt.
Sedan sdger han till mig:

--Bada vakterna pa dack!

Jag later vacka frivakten. Fem minuter senare
kommer ocksa forste styrman Hauenstein upp pa
halvdack. Gubben riktar sig till oss bada.

Inom tre timmar far vi dver oss en tyfon, och det ar
inget att leka med. Ta nu forst och giga upp alla
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segel och var noga med att de gors fast extra sékert.
Lamna bara kvar de tre undermarsseglen och se till
att forstdng och storm-mesan kan séttas med kort
varsel. Allt 16st, allt som inte &r bultat fast, skall
sedan in under backen och surras —ocksa honsburen
och svinstian. Timmerman skall efterdriva luckki-
larna. Ar det uppfattat?

Vi nickar bara till svar och visslar pa folket. Den
nyss véckta frivakten gnider somnen ur gonen och
gnéller och svir. ”Vafaen nu da, har Gubben fatt
tropikdille” och liknande anmérkningar hors hir
och dar. S& mycket tid far dom emellertid inte att
grubbla 6ver orsakerna till det enligt deras mening
egendomliga som utspelar sig, ty snart foljer vara
energiska order. Rarna firas, seglen gigas och vi
satter in alle man till vaders for att fa dem val be-
slagna. Sa klaras det upp pé dack och allt gors redo
att ta emot stormen.

Nar alla arbeten ar fardiga, later kapten bada vak-
terna skaffa, och fore maten far de ett rejalt glas
sextioprocentig jamaicarom, som de skrattande
klammer ner. Alla badar i svett, och fran en del
forstasigpaare hors det lite spydigt och medlidsamt:
”Var dr den didr berdmda tyfonen? Gubben ser
spoken pa ljusan dag.”

Da jag ar tillbaka till kapten pa halvdack, sager han:
--Ta en titt p& barometern, far Ni se p& nagot.

Jag skyndar in i navigationshytten, och tror inte
mina égon. Min senaste installning klockan 4.30
hade varit pd 766 mm. P4 den korta tiden sedan
dess hade den fallit till 721 mm. | dagboken noterar
jag: Kl 7f.m. Bar 721 mm. D4 jag ater kommer ut
pa dack, sager kapten med ett grymt skratt: ”N44a?”
Jag har inget svar pa det utan stirrar bara hapet pa
honom. ”Ja, ja”, muttrar han, och borjar ga av och
an pa dacket med langa Kliv.

Skutan gor nu praktiskt taget ingen framfart. Hade
det inte varit for de tre skotade marsseglen, skulle
man kunna tro att hon lag for ankar med avkladda
master och rar. Nu ser jag den engelska fyrmastaren
klart och tydligt, ty hon har kommit betydligt néar-
mare de tre senaste timmarna. Stolt och saker gar
hon for fulla segel ungefar fyra mil ostnordost om
0SS.

--”Och vad ska man séiga om den dér da” kastar jag
fram.

--Den, sager Gubben och skakar pa huvudet, den
gar rakt &t fanders med man och allt.

Stuert meddelar att frukosten ar klar, och vi gér ner
i méssen. Vid bordet beréttar kapten, som alltid &r
valsinnad mot mig, och min bésta laroméstare, om
flera tyfoner som han upplevt i Gertrud och i andra
skepp. Vid maltidens slut skrattar han godmodigt:

--Nu géller det alltsa att folja med och halla 6gonen
dppna. Sa att ni lar Er, hur man visar tanderna mot
en sadan har infam luftvirvel.

Och s& gar han in till sig och drar pa sig langa
gummistévlar, oljerock och sydvast.

Nar jag ater ar pd halvdack, lagger jag med det
samma madrke till en svart molnbank med sonder-
slitna konturer, som stiger upp Over horisonten i
nordost. Det &r absolut vindstilla. Icke desto mindre
marker man en egendomlig, skilvande darrning pa
havsytan. Faglarna, som bara for nagon timma
sedan svavat lugnt kring skeppet, flaxar nu oroligt
kring masttopparna och utstéter jamrande skrin.
Den spoklikt stora solen har nu helt svepts in i en
molnsl&ja och blivit dodsblek.

Den svarta banken i nordost stiger oupphdrligt allt
hogre, och allt snabbare. Den stora fyrmastbarken
som vi har om babord, ligger helt stilla med slappa
segel. Man har just borjat giga upp de évre raseg-
len. Jag gor kapten uppmarksam pa detta.

--"For sent!” &r allt han sdger, med sammanbiten
min.

Jag springer ner i hytten, drar p& mig mina stovlar,
far tag i oljerock och sydvast och ar strax tillbaka
pa dack. Forste styrman gar dnnu en runda for att se
att allt &r sakert sjosurrat.

Besattningen har vid det hér laget foljt kaptens
exempel. Alla har sjostdvlar och oljeklader. Blick-
arna riktas spadnt mot den véxande molnbanken.
Ater gdr jag in i navigationshytten och staller in
barometern 711 mm — den har fallit ytterligare 10
mm, ett extremt lagt alarmerande tillstand.

Nu kommer molnbanken snabbt farande. Enstaka
molntrasor sopar redan fram mot oss, och pé sjon
nadrmar sig korta, vita skumkammar. Med sina
lungors fulla kraft ropar kapten Henke 6ver skep-
pet: --Alle man akter dver! Tva man till rors!

Vénd till mig dundrar han:

--Stéll Er framfor ratten och kontrollera styrningen!
Alla hor upp till mig!

Fyrmastaren har férsvunnit in i molnbanken, och vi
kan inte urskilja henne l&ngre. Klockan &r nio for-
middag.

Plotsligt bryter ovéasen ut. Det visslar som ur helve-
tespipor och klirrar som om tusen fonsterrutor bris-
ter Tjutande och danande vraker sig ett regn av
varmt sprutande finférdelat vatten dver skepp och
beséattning. All sikt forsvinner, Luften uppfylls av
en rasande vattenrok. Djdvulen Tai Fung &r over
0SS.

En fruktansvard vindstGt kastar Gertrud hart babord
éver och trycker 14 reling under vatten. Alla haller
sig fast i rdcket i lovart. Under jdmmer och ston
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stracker och tojer sig lovarts vant och barduner.
Alle man héller andan under detta kraftprov.

Gertrud ar seg. Aven om bara en enda av stalbar-
dunerna gett efter och sprungit, skulle konsekven-
serna blivit ooverskadliga, masterna brutits jams
med dacket, hela riggen gatt Gverbord, dragande
med sig och forstorande allt i fallet.

Forpostfaktningen &r Over. Tjutande och stétvis
bryter stormen in. Kapten Henke vralar till mig:

--Upp med rodret! Fall av!

De bada matroserna drejar med all kraft den tunga
ratten tum for tum &t babord. For ifrén Kkastar jag
mig med hela min kroppstyngd mot rattekrarna, och
vi &r nu tre man som forsoker tvinga den runt. Ef-
tersom Gertrud, trots att hon ligger kullvrékt, goér
fart genom vattnet pa grund av det fruktansvarda
vindtrycket, lyder hon roder, till en borjan lang-
samt, sedan allt fortare, och vrider sig ur det ned-
pressande struptag vinden har pad hennes bredsida.
Langsamt och darrande ratar hon upp sig.

--Alle man till styrbordsbrassarna! Vralar kapten.
Brassa fyrkant!

Alla rusar ner pd huvuddack, ner i det sjudande
vattnet. Och snabbt och ivrigt blir det brassat fyr-
kant. Vinden kommer nu platt akterifrdn och kan
darfor ge fritt utlopp for sitt raseri mot de starka
undermaérsseglen, men det har den inget for. Ett nytt
marssegel av duk nr 1 och med armsgrov, kontrol-
lerad katting som skot héller stdnd &ven mot en
tyfon som denna.

Sedan alla rar trimmats, l6per Gertrud undan som
en stormbrud for vinden, och hennes skarpa stév
skér genom den gurglande, vilt sdnderpiskade
havsytan. Sikten &r knappt en skeppsléangd. Det &r
néstan morkt. Luften &r full av saltméttad vattenrok
och ett nalvasst duggregn. Det hela ackompanjerat
av tyfonens rasande tjut.

Jag star framfor ratten och kastar en blick pa kom-
passen. Vi jagar fram pé vastlig kurs. Ratten ar nu
ganska latt att dreja, eftersom skeppet I6per undan
vinden. koélvattnet skummar och sjuder bakom
hacken. Styrningen maste ske snabbt och noggrant.
Ett skepp som l&nsar undan med hdg fart lovar Iatt
upp, om trycket inte kommer precis akter ifran, och
detta maste till varje pris undvikas, da medlGpande,
brytande sj6é annars slar in 6ver dacket.

Hela besattningen &r ater samlad pé& halvdack efter
att ha klarat upp pa stordack. Till rors avloses varje
halvtimma, ty styrningen ar under dessa forhallan-
den mycket anstrdngande. Vi styr nu nordvast,
alltjamt undan vinden. Kapten forsvinner in i navi-
gationshytten. Genom det aktra oxdgat kan jag se
honom gora sina berédkningar med passare och
penna. Efter en stund kommer han ut till mig vid
styrkompassen och vralar i 6rat pa mig for att Gver-
rosta tyfonens oavbrutna tjutande och danande:

--Tyfonen attackerade oss fran nordost. Vi parerade
anfallet och I6pte undan for vinden pa sydvastlig
kurs. Efter en timma var kursen vastlig och efter tre
timmar nordvastlig. Da kursen blir nordlig, maste vi
vara ute ur den har héxkitteln. Farliga centrum
ligger till hbger om oss. Se darfor noga upp i fort-
séttningen, och varsko mig, nar vi ligger pa nordlig
kurs.

Klockan ett eftermiddag ar vinden sydlig och far
oss att lopa vidare pa nordlig kurs. Barometern med
sitt djupa stand bérjar bli orolig och visar en bena-
genhet att stiga. Jag ropar till kapten:

--Kurs nord inne! Till svar ropar han genom den
dénande stormen:

--Brassa halvt om styrbord! Satt férstdng och
storm-mesan! Sa snart fortoppen &r brassad, tar sig
kapten fram till mig och ropar

--Kurs nordvaést!

Lydigt foljer Gertrud trycket fran rodret, kranger
latt 6ver at styrbord och borjar rulla och stampa.
Snart ar ocksd de bada trekantseglen uppe, och
elegant och sékert seglar vi ut ur tyfonens gastkra-
mande virvel. Det drojer inte lange forrén det klar-
nar upp for over och det blir mgjligt att klart och
tydligt sikta horisonten. Vinden tappar sin vald-
samma styrka och mojnar av. Barometern formlig-
en hoppar uppat och star redan pa 745 mm.

Klockan tva eftermiddag &ar det spoklika sceneriet
over. Vacker bla himmel, mattlig sydlig vind — lat
vara att sjoéarna alltjgmt oroligt korsar varandra.
Den svarta banken sjunker ned under horisonten i
sydvést.

Klockan tre eftermiddag &r alla segel satta, och allt
ombord har atergatt till ”status quo” Efter denna
elementens renande urladdning ké&nns luften under-
bart frisk, och naturkrafterna har kommit till ro.
Enstaka faglar samlar sig ater kring skeppet som
om ingenting hént.

Efter ytterligare femton dagars fin segling for goda
vindar och i gynnsamt véader anlande vi till var
destination Nagasaki pa sydvastkusten av 6n Ki-
uschiu i Syd-Japan. Totalt hade resan tagit 116
dagar. Den sammanlagda distansen Philadelphia —
Nagasaki ar 17.382 mil!

Efter vér ankomst till hamnen fick vi hora att ytter-
ligare tre skepp var véntade. Det var fullriggaren
Melpomene av Hamburg, fyrmastaren Bertha av
Bremen och sé& var gamla bekanting och medseglare
frén Glasgow. De bada tyska skeppen anlénde tret-
tio dagar senare efter att under tolv dagar av fruk-
tansvérda strapatser och forslitning av segel och
riggar ha sopats runt, runt i tyfonens centrum. Den
beklagansvarda engelsmannen nadde aldrig Japan
utan férsvann med man och allt. Slut.
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Gotheborg blir ater varldens storsta
seglande traskepp

Ostindiefararen Gdtheborg rustas igen for att i
sommar segla runt i Ostersjon och Nordsjon. Nista
ar ar forhoppningen att kunna gora dnnu en resa till
Kina. Efter en lang tid i upplag, senaste seglatsen
var rundturen i Véanern 2015, och med hot om
forsdljning till utlandet kom 1 augusti det lika
overraskande som glddjande beskedet att hon skall
ut och segla igen.

Det dr det svenska logistikforetaget Greencarrier
som koper SOIC Management som hyr fartyget av
SOIC, Svenska OstIndiska Compagniet. Avtalstiden
ar 2 ar med option pa ett 3:e. Greencarrier var med
som partner 2013 och kunde anvénda skeppet vid
olika hamnstopp for evenemang med kunder och
anstdllda. Responsen var G&vervildigande och
dérefter har bolagets dgare Stefan Bjorck nédrt en
onskan att Ateruppta samarbetet. Lagom till
GreenCarriers 20-arsjubileum uppfylls hans 6nskan
med rige. Bolaget har en omfattande verksamhet
med och i Kina och ser dérfor girna att en resa
liknande den 2005-07 genomfors. Men forst blir det
Ostersjon och Nordsjon. Stefan Bjdrck hoppas att
seglatserna skall Oka intresset for Ostindiefararen
och Goteborg. Handel och sjofart, det ar ju det som
byggt staden Goteborg, sdger han. Green Carrier
raknar med att varje sdsong kommer att kosta 20 -
25 miljoner kr. plus reparationer och underhall.

Nu pégér arbetet med att se over savil skrov, rigg
och segel, som den moderna utrustningen med
maskiner, elinstallationer och elektronik. Det ar
mycket som hénder med ett fartyg nédr det inte
anvinds. I oktober var Gétheborg dockad pa
Gotenius varv och fick botten omdrevad och delvis
ny offerskoning. Arbetet utfordes fortjanstfullt av
Hono Specialsnickeri som &r vana att arbeta med
skutor. Just nu dr de i fiard med att byta déacket pa
barken Viking. Ett jobb i mangmiljonklassen.

Efter dockningen atervdnde hon till sin ordinarie
kajplats pa Pir 4 vid Eriksberg pa Hisingen. Hér har
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man tillgdng till forrdd och verkstad. For

ndrvarande dr det 5 anstillda och ett 20-tal
volontdrer som arbetar med rustningen. Riggen &r
nedtagen, det dr blott undermaster med mérsar som
star kvar, och véderdédck har féatt en tickning for att
underlétta arbetet. Det dr en mingd detaljer som
skall rengdras och behandlas med batsmorja
(roslagsmahogny), lappsalva eller mélas.

En av skeppsbatarna &r intagen i verkstaden for en
valbehovlig uppfraschning och Gversyn. Den skall
sedan vara ett blickfang i SOIC:s monter pa
Bétutstillningen i Gteborg.

Hela det tekniska systemet skall ses over, repareras
och testas. Nar Skeppsorders utsdnde var ombord
holl man tex. pd med att byta 2 av de 3
viarmevaxlarna  till  kylkompressorerna  for
proviantrummen. Det dr &ven en hel del formella
jobb med klassning och godkdnnanden. Som vil
var hade hon inte blivit helt av med certifikat och
klassningar. D& hade det blivit betydligt mera jobb
att fa henne i fart igen.

Tanken &r att skeppet skall vara klart for avsegling i
maj. Destinationen dr Ostersjon men den exakta
fardplanen &ar inte lagd. Klart ar dock att
Stockholm, Visby och de baltiska huvudstdderna
kommer att besdkas. Dérefter hoppas man kunna
delta i Sail Amsterdam och Sail Bremen.
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I dagarna har man borjat annonsera efter beséttning
for de olika etapperna. Man vill ha en blandning
savil vad géller kon som éalder. Enda kraven é&r att
man fyllt 18 &r och kan kléttra i riggen. Kanske
nagra av Skeppsorders ldsare &r hugade att soka
plats. Forsta kravet uppfyller sikert huvuddelen av
véara ldsare, men det kanske dr simre med det andra.

For den som é&r intresserad av hur man seglar en
ostindiefarare rekommenderas “Skeppsboken” av
Jens Langert och Bjorn Ahlander som var ansvariga
for riggningen av skeppet. Den finns att ldsa pa

Endurance navigering

| arsboken Records of the Canterbury Museum,
volym 33, 2019, finns en artikel om hur Shackle-
tons fartyg Endurance navigerades 1914 under
resan fran England till Antarktis. Artikeln beror det
dagliga arbetet med rutinmdssiga positionsbestdm-
ningar och reglering av skeppstiden, men innehaller
ocksa en del mindre vanliga metoder, bl.a. John-
son’s Double Chronometer Method. Den som é&r
road av navigering for drygt 100 ar sedan kanske
hér kan finna ett och annat av intresse. Artikeln
finns tillganglig pa

https://www.canterburymuseum.com/research/recor
ds-of-the-canterbury-museum/

Abstract:

On 19 January, 1915 the Imperial Trans-Antarctic
Expedition under the leadership of Sir Ernest
Schackleton became trapped in their vessel Endur-
ance in the ice pack of the Weddell Sea. The subse-
quent ordeal and efforts that lead to the successful
rescue of all expedition members are the stuff of
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nitet, sok efter Skeppsboken by ostindiefararen
Gotheborg - issuu sa hittar du den.

Om intresse finnes kan jag ldmna en ny rapport
langre fram i vér.

Kollegiala hélsningar
Ola Manhed

legend and has been extensively discussed else-
where. Prior to that time, however, the voyage had
proceeded relatively uneventfully and was dutifully
recorded in Captain Frank Worsley’s log and work
book. This provides a window into the navigational
methods used in the day to day running of the ship
by a master mariner under normal circumstances in
the early 20" century. The conclusions that can be
gleaned from a careful inspection of the log over
this period are described here.
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Aktuella priser i slabbkistan

Keps med brodyr 180:-
FLAGGAN | TOPP Snapsglas 90--
. Standert 160:-
Februari Bordsflagga 18x18 cm 125:-
10 Magnus Crutebo 75 @) Blazermarke 100:-
14 Leif Bjurstroem 85 S Rydbergsknappen 100:-
16 Olof Mossberg 75 O Manschettknappar 125:-
Rydbergsslipsen  specialpris 60:-
Mars Stpnaiare oo
1 Tom Sjéholm 80 S Vykort fyrmastbarken 5:- Ist
24 Pe'f_OIOV Moen 80 v Vykort skonert med kuvert 10:- /st
26 Leif B.Ferngren s 0 Dekal, sjalvhaftande (10 st for 90:-) 10:-
27 Anders Lennvi 90 \Y/ Boken ”Sjdstycken” 250:-
Boken “Flying Clippers Loggbok” 200:-
April Allt kan kopas vid Backlagstraffarna eller fran kansliet.
1 Roland Thimfors 85 S Bestéllning fran kansliet sker genom att satta in betalning

pa Beséttningen Rydbergsgastarnas Plusgirokonto
Maj 550 66 -5 och skriva Din bestéllning pa talongen. Till
priset for bestallda artiklar ska Du I&gga 50:- for porto

5 Karl-Olof Hammarkvist 75 @) 5 o
16 Edgar Nilsson % v och emballage. Det gar ocksa bra att betala mot faktura.
21 Lars-Goran Nystrém 0 0 Bartacke (blatt) med Besattningens emblem finns for
27 Lars Brundin n Vv utlaning. Kontakta 1:e Styrman.
ANMAL ADRESSANDRING!
GIom inte bort att meddela adressandring nér Du Aktuella uppgifter om Befélet
flyttar. Besattningens adress finner Du i rutan har Kapten Sten Gattberg 070-444 73 82
intill. sten@famgattberg.se
1:e Styrman Bo Johansson 070-558 33 61
Anmal/uppdatera &ven Din e-postadress med ett féabian@icloud.com
mejl till joegranath@gmail.com 2:e Styrman Hakan Granander ~ 070-130 30 38
hakan.granander@gmail.com
EPOST 3:e Styrman Goran Granath 070-817 37 64
E-postadressen &r Joegfalgfthgﬂgma”-com
. Batsman Peter Alun 073-539 32 45
info(at)rydbergsgastarna.se peter alund1 @gmail.com
- Kock Claes Planthaber 070-532 48 20
MONSTRINGSAVGIFT claes.planthaber@gmail.com
Awvgiften for &r 2020 &r 250 kr, for juniorgastar 125 Matros Lars Uzson Lundberg 070-540 59 00
kr. GI6m ej ange ditt namn lars.lundberg@usonmarketing.eu
' ' Lattmatros Vakant
SKEPPSORDERS REDAKTION Backlagsforman:
Lars Berg_man Ostkusten Pelle Brandt 070-771 22 29
Sommarvindsvagen 14 pelle@pellebrandt.se
133 32 Saltsjobaden Sydkusten Vakant
lars.h.bergman@gmail.com Vestkusten Ola Manhed 073-697 36 08
070-590 44 23 olamanhed@gmail.com
Besattningens adresser
Claes Planthaber Allmén postadress Teatergatan 3
| lanthab i 111 48 Stockholm
claes.planthaber@gmail.com e-post info(at)rydbergsgastarna.se
070-532 48 20 Hemsida www.rydbergsgastarna.se

Ekonomi, fakturor c/o Goran Granath
Malma Ringvég 1, 756 45 Uppsala
Tryckt hos Haninge Kommuntryck
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