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KALLELSE TILL
90-ARSMONSTRING 1:a MAJ FOR BESATTNINGEN RYDBERGSGASTARNA

Samtliga Gastar med gaster valkomnas harmed till arsmonstring onsdagen den 1:a maj 2019 kl 1200 pa Skepps-
holmen i Stockholm vid galeasen Shamrock, fortojd vid Ostra Brobanken pd Skeppsholmen. Vi kommer att
tanka tillbaka och minnas. Vi vill ocksa garna blicka framat — segelfartygen lever! Ta buss 65 till Moderna mu-
seet/Arkitekturmuseet eller ga till vanster efter Skeppsholmsbron. Fran soder gar Djurgardsfarjan fran Slus-
sen/Skeppsbron till Skeppsholmen. Kolla avgéngarna innan ni &ker!

Fore lunchen héller Gastarna sitt formella &rsméte i Arboden medan gésterna samlas fér en sherry. Jubileums-
lunchen — silltallrik, Biff Rydberg med vin/lattél/vatten — intar vi i Skeppsholmens Folkhdgskolas matsal, Slup-
skjulsvégen. Priset for lunchen ar 350 kr/person (Rydbergska Stiftelsen subventionerar).

For deltagande ménstringen pad Skeppsholmen kravs ingen anmalan i forvag. Den som vill vara med pa lunchen
maste senast tisdag 23 april betala in avgiften 350 kr/person till Besattningens plusgirokonto 5 50 66-5. Glom
inte att skriva andamal, eget och ev. gasts namn pa talongen. Inbetalningen galler som anmélan till lunchen och
kan géras samtidigt med moénstringsavgiften. Valkomna till en historisk Arsmonstring! Slut upp och var med
och hylla Besattningen!

Val mott — Sten Gattberg/Kapten

Nya Jubelgastar

Vid érets monstring befordras foljande Gastar till Jubelgastar:
Bjorn Ahlander Antarna 1969 V

Stephan Gyllenhammar Mina 1969 \Y/

Finns Gast som seglat fore 1969 och inte fatt sitt Jubelgastmarke méa han anméla sig vid monstringen.

KAPTEN HAR ORDET
Gastar!

Varen nalkas och med den monstringsdagen da vi vill hogtidlighdlla att det forflutit 90 ar sedan den forsta
monstringen agde rum pa initiativ av Arnold Schumburg.

Arsménstringen den 1 maj halls i & ombord i och vid galeasen Shamrock som ligger fértdjd vid Ostra broban-
ken pa Skeppsholmen. Gastarna vilkomnas att genomféra var traditionella ceremoni ombord. Sedan forflyttar vi
oss till Skeppsholmens Folkhdgskolas matsal, Slupskjulsvagen, fér jubileumslunchen. Se kallelsen.

Glom inte att betala ménstringsavgiften fore 30 april.

En tillbakablick for framtiden

90 ar har forflutit sedan Arnold Schumburg kallade fore detta elever till samling vid den gamla fortjningsplat-
sen pa Alberget den 1 maj 1929. Foga anade han vl att Beséttningen skulle vara sé livaktig att detta jubileum
kan firas.

Nagra artal kan i detta sammanhang leda till att minnas vad som skett genom aren:

Donatorn Abraham Rydberg, fodd 1780, var skeppsredare och grosshandlare. Han insdg behovet av att hjalpa
ynglingar till sjomansutbildning. Stiftelsen Abraham Rydberg instiftades 1846 for danande av skicklige sjoman —
for 173 ar sedan. Stiftelsen inkopte sitt forsta fartyg, briggen Carl Johan 1848. En skola kunde inkopas 1849 och
de forsta eleverna antogs. Carl Johan seglade varje sommar till 1879 — da 40 & gammal — och ersattes av ett
fregattskepp som fick namnet Abraham Rydberg.

Utbildning enblev framgéangsrik och flyttades 1882 till Alberget pa Djurgarden dar det fanns lampliga lokaler
och en ’rymlig bro vid stranden”. Dit anlédnde fullriggaren efter avslutad sommarexpedition.

Efter 30 ars trogen tjanst uppfyllde Abraham Rydberg inte langre tidens krav. Ett nytt fartyg bestalldes pé
Bergsunds Mekaniska Verkstad i Stockholm med ett stort stdd av Grosshandlarsocieteten. 1912 levererades
fullriggaren Abraham Rydberg (11) (stélfregatten) till Alberget for sommarexpedition med 40 elever.

1929 — ett markesar — beslutade Stiftelsen att forlagga utbildningen till transoceana seglingar. Alberget saldes
och den fyrmastade barken, som fick namnet Abraham Rydberg (l11), inképtes for att segla pa langtrader till
1942.
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Under krigséren lag utbildningen nere men aterupptogs med toppsegelskonaren Sunbeam 1946 till 1952. Nasta
elevfartyg blev forst Flottans skonert Falken, 1952 och sedan tillsammans med systerfartyget Gladan for seg-
lingar 6ver Atlanten till VVastindien fram till 1956.

Som Stiftelsens ordférande, Tommy Adamsson, i forra numret beréttade, [&mnas numera bidrag for frimjande av
utbildning till sjoss eller direkt till personer som seglar i seglande skolskepp.

Tillbaka till 1929. Efter den forsta samlingen drojde det till 1932 innan fore detta elever ater samlades. Den 1
maj antogs en Instruktion for Besattningen Rydbergsgastarna. Samtidigt valdes till Kapten Carl Leche och till
1:e Styrman Arnold Schumburg. Sammankomsterna den 1 maj, Arsménstringen, holls pd Alberget med dgarnas
benagna tillstand.

Besitningen Rydbergsgastarna. Férsta minstringen 1932.

Besattningens forsta monstring pa Alberget ar 1932

Beséattningen traffades en gang i manaden i Stockholm for middag och foredrag. 1935 hildades Vestkustens
Backlag sedan manga fore detta Rydbergselever visat stort intresse. Sedan dréjde det till 1960 da Sydkustens
Backlag bildades i februari foljt av Ostkustens Backlag 1 maj samma &r.

Backlagstraffarna — liksom Skeppsorder som utkom redan 1933 — &r tillfallena att utbyta minnen och erfarenhet-
er. Beséttningen har en central ledning, Beféalet med séte i Stockholm, och en Backlagsledning finns for vardera
Ost, Syd (vilande) och Vest for de Gastar som bor i respektive region.

Som minnesmarke over Rydbergsepoken pa tomten Alberget gavs 1956 tillstdnd att dar stalla ett stockankare
fran barken Viking. 1960 fick Alberget ny dgare som tillat Gastarna att samlas varje 1 maj. Det gjorde dven nasta
&gare, som rustade upp hela fastigheten men tog bort Rydbergsrummet i den &stra flygeln. 2015 kom en ny &gare
som dels inte upplater marken for Arsménstring och dessutom beordrade att ankaret skulle tas bort frén tomten.
Det kanns tungt! Ankaret star i dag pa4 Beckholmen i vdntan pa en ny permanent plats.

Framtiden? Nya Gastar har monstrat pa, Ostkustens och Vestkustens Backlag har regelbundna traffar medan
Sydkustens Backlag vilar. Ett satt att sprida kdnnedom om Beséattningen &r de premier, som arligen delas ut till
fortjant elev som seglat i barken Gunilla frén Ocker6 eller Alva fran Marina Laroverket i Danderyd. Vi blickar
mot horisonten!

Vi alla hoppas pa fortsatt rekrytering och Gastarnas uppslutning till Backlagen — och inte minst — till 1 maj
Maonstringen 2019!

Val mott till traditionell ménstring ombord galeasen Shamrock vid Skeppsholmen!
Sten Gattberg
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1:a maj 2012 pa Alberget. Nya jubelgastarna Sten-
Erik Hakansson och Inge Wernersson dekoreras av
Kaptenen. Backlagsférman Pelle Brandt vid fanan..

Mannen som tog initiativet till bildandet av Besatt-
ningen Rydbergsgastarna var en aktiv herre, som
aven var med och drog igang Navigationssallskapet
och Nordeuropeiska Skolskeppsférbundet. Han var
sjokapten och reservofficer i Flottan. Han hade

1:a maj 2018 pa briggen Tre Kronor

seglat med Abraham Rydberg ar 1899 och 1900
samt med barken Tropic 1901-04.

Navigationssallskapet bildades 1922 for att sprida
kunskaper om allmént sjovett, sjomanskap, sjévégs-
regler och, navigation bland okunniga dgare av de
allt snabbare motorbatarna. Sallskapet drev en na-
vigationsskola med examination av sina elever
Ingt innan forarbevisen tillkom.

Nordeuropeiska Skolskeppsférbundet stiftades 1936
pa initiativ av Arnold Schumburg i samband med
firandet av Rydbergska Stiftelsens 90-arsdag. Da
séndes en inbjudan till en internationell skolskepps-
kongress i Stockholm till skolskeppsinstitutionerna
i de narmaste grannldnderna. Ar 1938 samlades
flera skolskepp fran forbundet i Stockholm till en
regatta.

Andra varldskriget hindrade tyvérr fortsatta sam-
lingar. Efter kriget &terupptogs samarbetet och 1955
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startade Sail Training Association, S.T.A. i England.
Det forsta Tall Ships Race dgde rum1956. S.T.A
har sedan vidareutvecklats till dagens Sail Training
International, STI.

Skeppsholmsgiarden utokar sin
flotta och sin personal

De ungdomar som féar sina forsta erfarenheter i
seglande skolfartyg kan gladja sig at att Skepps-
holmsgarden nu kopt en ny vacker skuta, som
framst kommer att segla tillsamman med Lova i
“kolloseglingarna” med de yngsta eleverna, i 10-15-
arsaldern.,

Jakob Naredi, som ansvarar for Skeppsholmsgar-
dens seglingsverksamhet séger att det ar uppskattat
att kunna segla i sallskap med andra skutor under
de s.k. kolloseglingarna i Stockholms skargard. De
senaste aren har man kunnat hyra in Elmy eller
Anna-Sofia till de seglingarna. Nu far man en egen
skuta som partner till Lova.

Nyforvarvet, som fatt namnet Lina, & en Colin
Archer CA40 byggd pa varvet i England 1980.
11,95 meter lang och 4,2 meter bred. Maskinen ar
en Perkins diesel pa 81hp. Hon deplacerar 19 ton.

Hon kommer i sommar att segla tillsammans med
Lova. Arbetet med att anpassa inredningen till verk-
samheten ar i full gang. P& sikt vill man ocksa
&ndra riggen och byta ut Linas bermudasegel mot
gaffelsegel som pa Lova och Shamrock..

Jakob meddelar ocksé att Skeppsholmsgarden fatt
forstarkning med tva nya medarbetare:

”Vi har precis fatt tva nya kollegor som jobbar med
fartygsunderhall. Johan Nilsson &r en av deldgarna
till Anna-Sofia (som vi chartrat in till vart kollo tva
somrar) och med gedigen erfarenhet som fartygs-
snickare. Uffe Ahlberg har ocksd en skuta, Mare
Balticum, som han renoverar pa sin fritid. Dessu-
tom seglade Uffe mycket hos oss pa slutet av 90 och
borjan pa 00-talet. Han har bland annat varit styr-
man pa Shamrock och skeppare pa Elmy och Lova.
Bade Johan och Uffe har gatt batbyggarutbildning-
en pa Skeppsholmens Folkhégskola.”

Né&r ungdomarna véxt till sig fortsatter flera av dem
att segla langseglingar med Skeppsholmsgardens
flaggskepp Shamrock, som seglat som skolskepp i
snart 50 ar. Nar man halsar pa i segelfartyg nagon-
stans idag sa traffar man ofta pd ndgon ombord som
bdrjat som elev i Shamrock.

Sven Dagberg

Extrem sjoriaddning

Sydney - Hobart Race 1998

Kappseglingen mellan Sydney och Tasmaniens
huvudstad Hobart anses vara seglarnas motsvarig-
het till bestigning av Mount Everest. Tavlingen i
december 1998 blev extrem pa grund av otroligt
hart vader. Vaderlekstjansten var lite oroad av ett
lagtryck pd vag vasterifrdn mot Bass Strait, men
man raknade forst med att seglarna inte skulle
drabbas av det. Efter det att kappseglingen startat
upptackte man att situationen holl pa att utvecklas
till full storm med orkanbyar och sande ut en
stormvarning.

115 bétar hade startat och 71 av dem fullfoljde inte
tavlingen utan sokte nddhamn eller sjonk. Efter
tavlingen kunde man konstatera att sex man om-
kommit och ungefar 53 hade skadats mer eller
mindre allvarligt. Fem bétar hade sjunkit

Ett stort raddningspadrag drogs igang nér nddsigna-
lerna borjade stromma in. Tre fartyg och flera fiske-
tralare deltog och totalt 55 flygplan och helikoptrar
loggade mer dn 500 timmar i luften. Totalt 55 man
raddades fran sina batar av helikoptrar. Kostnaden
for det hela berédknades till mer &n en miljon dollar.

Forhallandena i farvattnen ldngs Australiens syd-
ostkust dr ofta svéra pa grund av harda vindar i ’the
roaring fourties” genom sundet, Bass Strait, mellan
Australien och Tasmanien. Dér den vastliga strom-
men genom Bass Strait moter den sydgaende
strommen langs ostkusten uppstéar dessutom forvir-
rande sjéhavning med branta vagor och ofdrutsig-
bara motstrémmar. Nar sedan den harda vinden
vred mot syd och métte den sydgdende strémmen
blev forhallandena extra svara.

Det verkliga elddopet under den sjéraddningsoper-
ationen fick helikopterbesattningarna och da fram-
for allt ytbargarna, som i full storm och dverskoéljda
av jattevagorna lyckades radda inte mindre &n 55
man ur svart skadade och sjunkande batar. For flera
av ytbargarna, varav nagra kvinnor, var detta deras
forsta skarpa insats efter sin grundutbildning som
skett under mycket lugna forhallanden.

En helikopterpilot rapporterade att han befann sig
100 fot ver vattenytan i vagdalarna enligt en Ra-
dalt, som mater verklig hojd éver ytan, ndr han
motte vagtoppar som strék 10 fot under honom. Det
handlade alltsd om néastan 30 meter hoga végor!
Tank dig hur det skulle vara fér ytbargaren att
hanga i en wire i full storm 30 meter under en heli-
kopter och 6verrumplas av sddana végor!!! Och
dessutom forsoka hitta en person som spolats dver-
bord och ligger och driver i sin flytvast.

Sven Dagberg
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Seglande containerfartyg?

How 'green’ can a product really be, after
crude oil has been burned to move it?

Att utnyttja vinden for att minska branslefor-
brukning och darmed miljopaverkan fran
maskindrivna fartyg blir alltmer intressant
och manga mer eller mindre fantasifulla 16s-
ningar hittar man vid sokning pa Internet.
International Windship Association presente-
rar flera olika projekt och fartyg.

100% segel

Tres Hombres

Det finns de som vill fortsatta med 100 %
segel men hittills i mindre skala. En som
seglar sedan 2009 é&r brigantinen/skonaren
Tres Hombres som transporterar varor mel-
lan Karibien och Europa. Hon har ingen
hjalpmaskin alls. Hon seglar under Vanuatus
flagg och darfor kan hon fortsétta att segla
utan maskin.

Utover 45 ton last kan hon ta med 8 trainees
pa sina seglingar. Den fasta besattningen ar 7
yrkessjoman..

©TresHombresShipping

Ceiba

Ett annat projekt, som annu inte sjésatts. beskrivs i
en artikel i World Maritime News och i svenska Ny
Teknik handlar om en tremastad toppsegelskonare
Ceiba, under byggnad i Costa Rica av ett foretag
som heter Sailcargo Inc. Ceiba planeras borja segla
2021 och da trafikera Stillahavskusten mellan Al-
aska och Peru.

Ceiba ska bli ett tréfartyg med Loa 45 m och last-
kapacitet 250 ton/350 m3. Hjalpmaskineriet pa 120
kW ska bli helt elektriskt med batterier som laddas
till sjéss med solceller och med hjélp av generator
som drivs av de stéllbara propellrarna. Segelytan &ar

587 m2. Under byggets gang planerar man aven att
plantera 12 000 trad for att hjélpa till med
aterskogning i landet och sakra tillgang till virke for
framtida skeppsbyggen..

Sailcargo Inc meddelar att de fyra forsta spanten nu
ar resta och har sant oss foljande fina bilder pa det
vackra fartyget.

B i
A — .

www.sailcargo.org

Ceiba
©Pepijn van Schaik from DVS Marine Design (NZ)

Ceiba segelplan

©Pepijn van Schaik from DVS Marine Design (NZ)

Mer information om projektet finns pa
www.sailcargo.org.



Skeppsorder for Besattningen Rydbergsgastarna. Nr 2/2019

Hjdlpsegel

Hjalpsegel finns av manga olika typer, mjuka (trad-
itionella), som drakar (Sky-sails. Se SO 1/2008 ),
som harda (vingar), som rotorsegel (Flettnerrotorer
Se SO 2/2018), turbosegel, vindturbiner eller som i
det norska projektet Vindskip genom att utnyttja
skrovets form som segel.

Exempel pa fartyg i var narhet som nyligen utrus-
tats med rotorsegel ar kryssningsfartyget Viking
Grace, finska RoRo-fartyget Estraden, tyska RoRo-
fartyget E-Ship 1 och danska tankfartyget Maersk
Pelikan.

De flesta moderna seglen &r datorstyrda.

Vindskip med skrovet som segel

Det norska ingenjorsforetaget Lade AS har tagit
fram och patenterat en helt ny idé om utformningen
av ett fraktfartyg, Vindskip; som inte liknar nagot
annat som synts pa haven.

[COURTESYJOF)URDE(AS)

Vindskip ©Lade AS

Norrmannen Terje Lade, LadeAS, har skapat det
prisbelénta konceptet Vindskip.

Han skriver att en Maersk Broker studie samman-
fattar sin syn pa framtida fartygsdrift med foljande.

Segeldrivna fartyg kommer inte att vara kommersi-
ellt anvandbara pa varierade rutter med speciali-
serade laster som kréver snabbhet och leveranssa-
kerhet. Daremot ser man att bulkfartyg med hog
lastkapacitet kan passa battre for segeldrivna fartyg.
Farten &r lag och ankomsttid flexibel.

Terje bedomer seglande fartygs fart till ca 11 knop.
Vindskip presterar 15-16 knop med precis ankomst.
Detta gor konstruktionen intressant for helt andra
laster, tex bilar.

Terje beskriver Vindskip som en omvélvande kon-
struktion bade 6ver och under vattenlinjen. Skrovet
med sin hdga, saregna form fungerar i stort sett som
en symmetrisk vinge. Den &r placerat pa ett trima-
ranskrov.

. e

Vindskip lossar. ©Lade AS

Trimaranen under vatten bestar av ett smalt central-
skrov med tva utriggare med var sitt vertikalt
svardl. Detta ger Vindskip minimalt vattenmotstand
och god hydrostatisk stabilitet. Liksom ett flygplan
-eller en trimaran — behdver Vindskip initialt fart
for att genera drag i det vingformade skrovet. Detta
behov kan uppkomma &aven under fard. D& behovs
maskinstod.

Terje liknar situationen under gang vid en segelbét
pa kryssbog. Nar skrov 6ver och under vattnet arbe-
tar i balans ror sig skeppet genom vattnet med mi-
nimalt behov av roderverkan. Behovet av ballast
ska enligt Terje ga ner till 20% av ett traditionellt
fartygs behov. Totalt ska konceptet ge brénslebe-
sparingar pa 60% jamfort med traditionellt fartyg. |
LadeAS exempel ar lasten bilar, sa jamfarelsen bor
goras med dessa fartyg.

Vindskipkonceptet bestar i sin helhet av tre huvud-
komponenter.

e Vindkraftsystemet i skrovet enligt ovan.
e  Framdrivningskontrollen.

e Vaderanalys och ruttplaneringssystem
Vindskip.

Fraunhofer CML, Hamburg, har pd LadeAS upp-
drag skapat en Weather Routing Module exklusivt
for Vindskip. Systemet véger in alla relevanta data;
dvs framst analyser av meteorologiska och oceano-
grafiska prognoser. Detta innebar dynamiska be-
skrivningar av vind, strémmar vagor och dessas
forandringar for fartygets planerade och verkliga
rutt.

Som seglare och Gast ser jag hela den vérld av
fragor Oppna sig som ror sjomanskap, seglandets
villkor och tex allt som ingdr i begreppet Gver-
handsvader. Vi kanske kan fa hora mera om detta
och Vindskip i tramtiden.

Claes Planthaber
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Kattastrofen

Historien tilldrar sig pa den tiden da fartyg var
fartyg och ej fyrkantiga transportmaskiner.
Nostalgi? Nej, endast for att satta lasaren in i mil-
jon.

Alltnog, vart fartyg var en shelterdackare med back,
midskepppshus och “raised poop”. Pa shelterdack-
ets babordssida, mellan maskinkappen och utsidan,
var stuertens forrad belagna i en lang gang. Skottet
mellan gangen och forradet var ca 10 cm tjockt,
isolerat mot hettan fran maskinkappen. | denna
isolering trivdes skeppsrattorna och mossen alldeles
fortraffligt, nara som de hade till all livets nédtorft.

| géngens langst bort beldgna ande forvarades 6l-
backar med témda Preppens och Tuborg. Det blev
en hel del p& en 6-manaders rundresa. Skam till
sagandes var vi kanske ej s& omsorgsfulla i surr-
ningen av Olbackar med tdmda glas som nér det
gallde de 6lbackar fran vilka man dnnu kunde finna
vederkvickelse. Och det var olbackar av tra, stal-
bandade, rejéla don, tunga och vassa i kanterna.

Har nere trivdes ocksa skeppskatten, en gravitbrun
spracklig sak, som smugit sig ombord i nagot obe-
vakat ogonblick. Arrad och erfaren var han, endast
halva svansen fanns kvar och ett 6ra var bortslitet.
Med latt vaggande gang parerade han alla kast pa
skutan som ”Sjoberg” kunde komma med. Katten
fann sig vil tillritta. “Hyran drejade och kocken
backade ut”.

Men sé hinde “kattastrofen”. I en rykare pa Sydki-
nesiska sjon skulle var katt sticka in hdgertassen
efter en mus mellan ett par 6lbackar, som stod slar-
vigt staplade i gangen. | samma 6gonblick gor far-
tyget en dverhalning at styrbord, 6lbackarna skiftar
och hdgertassen kom i beknip.

Som tur var hade var stuert ej gjort sin sista rond
for kvallen och da han kommer ner i forradet far
han se katten sittande fast som i ett skruvstad. H6-
karen kallar snabbt pa hjalp, skiftar 6lbackarna, far
loss katten och bér upp honom till sjukhytten.

I sjukhytten togs den frdsande och morrande katten
om hand av “skeppslékaren”, 2:e styrman. Denne
kunde endast konstatera att tassen inte gick att
radda. Aterstod bara att amputera. Styrman och
timmerman, en 2-meters bjasse fran Tjorn, med
handerna stora som BA:s T-bone steaks, slog sina
kloka huvuden ihop. ”Du amputerar - s& ska jag
gdra en protes”, sa timmerman.

Med var sin stadiga Johnnie Walker innanfor baltet
gick de till verket. Katten spéndes fast, instrumen-
ten kokades och tassen kyldes ner. Forsiktigt lossa-
des skinnet varpa benstumpar och “innanmite i
tassen avlagsnades. Skinnet veks Gver saret, syddes
fast och snyggades till, allt under stranga sterila
former.

Katten fick ligga kvar pd sin spannbrada 6ver natten
under periodvis tillsyn av den avgaende vakten. Pa
morgonen var katten full av fighting spirit, morrade
och fréste och uppenbarligen tyckte han sig inte
langre behdva ligga pa intensiven. Han slépptes loss
och linkade ner till sina doméner. Dér véntade en
stor skél kondenserad mjolk spetsad med en aning
Svart Renault pd honom (Gu’ vet varifrdn han fatt
sina vanor!)

Sa var det da protesen. Timmerman letade fram en
bit prima teak ur sina gémmor, egentligen avsedd
till en liten bat till ett syskonbarn pa Tjorn. Men
timmerman var kénslig och djurvén; den som sett
dessa stora grova labbar hantera ett stycke fint trg,
stryka ryggen pa en skadad sjcfagel eller foralldel
med storsta forsiktighet lyfta ett braddfullt, skort
glas till sin mun vet vad “’kénsla” vill séga.

Timmerman karvade och skar; det blev en fin liten
tass, ca 4 cm “all over”. Han skonade den Ovre
dndan med basta sextantsamskskinn, som ocksa
fick lamna material till fastspanningsremmarna.
Sedan sattes den pa katten. Denne tittade misstank-
samt pd bade andren och timmerman, tog négra
prévande steg och slank sedan hastigt bakom ett
horn. Hur skulle det har ga?

Det drojde tre och ett halvt dygn innan vi hérde — ja
horde — katten komma fram. Nagot s& dmkansvart
och vilset, tillintetgjort och tillplattat till katt har
aldrig skadats! Han hordes ju! Tiss, tass tiss, duns.
Tiss, tass, tiss, duns. Han, tidigare mossens skrack
och fasa! Hur skulle han kunna gora rétt for sin
I6rdagsranson?

LUSNVRIL g 2
S3BOLS SdIHS

= =

Timmerman forsokte trosta honom, stuerten lovade
att han skulle f& behdlla ransonen, alla dmkade
honom och sa ”vi ska hjidlpa dig hélla efter mos-
sen”. Inget tycktes hjélpa, yrkesstoltheten hade fatt
en knack. Katten led.

Sa en dag nar jag gick av vakten klockan atta pa
kvéllen och tog en tur ner i massen for nattsmorga-
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sen, motte jag stuerten. "’Kom”, sa han, “kom far du
se”. Sakta och forsiktigt smog vi nerfor lejdaren till
proviantforradet. Och déar satt katten vid ett av
mushalen i skottet, tyst och stilla med hégertassen
lyft som till hugg. Bredvid Iag tre eller fyra muslik
ordentligt uppradade. Fram ur halet stack plotsligt
ett litet mushuvud och pang! Likt en domedags-
klubba foll hogertassen av basta Bangkok-teak i
huvudet pa den arma musen. Rafs in med vanster-
tassen, ut med musen och sa lyftes klubban igen i
véntan pa nast. Han klubbade mossen!

Lika sakta som vi kommit ner drog vi oss tillbaka.
Paféljande dag tredubblade stuerten ransonen av
Svart Renault i den kondenserade mjdlken. Men det
skulle han inte ha gjort. En tréd/trebent katt, bra ’pa
orat”, som forsoker ta sig fram pa ett staldack vilket
slingrar och haver kan bara sluta pa ett satt.

P& mandagsmorgonen fann stuerten var van ljudligt
kattsnarkande bredvid sin mushég. Stuerten makade
katten tillratta pa ett par svettraggar, justerade tra-
benet som kommit pa sned och lamnade den sedan
att sova ruset av sig. Med tanke pa de vedermddor
Var Kkatt utstatt slapp han straff, men fick i fortsatt-
ningen ndja sig med Carlshamns flagg i sin 16r-
dagsgrogg.

Lennart Granquist
(Tidigare befalhavare i Ostasiatiska Kompaniet

Ur Bogsvall nr 2/3 2018

Sail Training International

Organisationen, STI, som bland annat organiserar
Tall Ships Races varje ar har en ny och mer over-
skadlig hemsida.(sailtraininginternational.org) med
mycket intressant information.

Hemsidan ar uppdelad i tva huvuddelar dar den ena
presenterar organisationen och dess verksamhet och
den andra ”Sail on board” vinder sig med rad och
tips till ungdomar och andra som &r intresserade av
att segla med.

| STIs ledning finns nu tva svenska representanter,
Lillian Westerberg som styrelseledamot och Ma-
tilda Dagberg som vice ordférande i Youth Counsil.

Under ”Sail on board” finns ocksa en del med
bloggar, varur vi saxar foljande.

Why I keep sailing: Magic and
mermaids

It’s no secret that we’re pretty big fans of

adventures at sea here at Sail On Board
and there’s nothing like setting out on the

oceans for the very first time. But what is
it about life at sea that keeps people com-
ing back for more?

To help answer this question, we have teamed up
with the Sail Training International Youth Coun-
cilto see why they fell in love with the world
of Small Ships and Tall Ships. In this series of
blogs named ‘Why I Keep Sailing’, members of the
Youth Council will share their experiences that
have kept the sailing spirit alive for them.

Matilda Dagberg took part in her first voyage when
she was 10 years old and was hooked immediately.
Since then she has sailed on 11 different ves-
sels, Christian Radich (Norway), Tre Kronor af
Stockholm (Sweden), Georg Stage (Denmark)
and Stad Amsterdam(Netherlands) are just some of
the ships she has sailed on as trainee, volunteer and
crew.

When she is not sailing, she studies business and is
the Vice Chairman and Swedish representative for
the Sail Training International Youth Council.

MATILDA’S STORY...

They say a picture paints a thousand words and yet
I have never managed to capture the magic of sail-
ing in a single picture so I’ll just give it to you in
words...

NIGHTWATCH

I’'m going to take you on a night watch just off the
Spanish coast onboard the Norwegian Class A Tall
Ship, Christian Radich. It is 4am on deck and you
are met by the other watch that is ready to go to
bed. All of the crew are excitedly joking, so you get
to start your shift laughing. All sails are set on this
magnificent square rigger and a warm Spanish wind
is blowing steadily from the aft bringing perfect
weather for only a t-shirt and shorts (for a Swede
this is magic in itself, a t-shirt at night??).

In the middle of the ocean there is no light pollution
so you can see all the stars, and | mean ALL of
them.

The wind has not shifted lately so we sit down on
deck to do a little teaching, but soon enough we end
up on our backs just looking at the stars. There are
so many of them that it seems unreal, almost magi-
cal. It’s one of those moments that you never want
to end and yet this particular night just kept getting
better and better.

BIOLUMINESCENCE

All of a sudden the lookout calls “dolphins at the
bow”. In the darkness of night that can only mean
one thing, the dolphins are swimming
in bioluminescence!
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For those of you that have never seen this, it’s as if
the millions of stars in the sky seem to become part
of the ocean. Anything moving in the water will
light up, this means the bow wave from our ship
glitters and shines.

The dolphins move with ease in the water, playing
at our bow. They light up like diamonds and it’s as
if they have long flowing, glittering hair. The sight
of them is enough to make anyone believe in mer-
maids. When they eventually leave us as glittering
streaks in the water, they take the stars above with
them and replace them with the grand colourful
beauty that is a sunrise at sea.

It’s as if the whole world wakes up and the sky
turns into a beautiful painting, mixing with hues of
pink and orange. Then when the sun finally rises
it’s as if the entire ocean has caught fire.

The magic of sailing isn’t all about sunrises and
stars, I won’t lie to you, sometimes it’s rainy and
cold. Those days are special in their own way
though, or I would never have kept sailing.

The magic lies in the moments, the moment when
your new friend opens up and tells you really per-
sonal stuff or seeing them and your fellow trainees
grow more confident. It’s in the wordless team-
work, the caring shipmates and the power of the
wind in the sails of a Tall Ship.

What really captures the magic of sailing though, is
when all those moments come together. The calm
days and the stormy, the people from all over the
world and the amazing experiences.

This is why | sail, because the magic never ceases
to amaze me!

Styrman Pelle i Fyrisan

Under en resa till Karibien tog I6jtnanten Pelle
Malmgren ledigt fran Flottan och monstrade som
andre styrman p& Sunbeam. Hans loggbok fran
resan finns i Rydbergsgastarnas arkiv.

Pelle avled i januari i ar efter ett handelserikt liv. |
Flottan hade han mest haft att géra med verksamhet
under vattenytan som ubéatsman och dykare. Bland
annat var han chef pa Flottans enda miniubat, HMS
Spiggen, som inkoptes fran England 1958. Pelle
fick uppdraget att leda en grupp som reste dver till
England for att kdpa, utrusta och lara sig utnyttja
den typen av ubat.

Baten fraktades oOver till Goéteborg ombord i ett
fraktfartyg och gick sedan genom Goéta Kanal vi-
dare till ostkusten. Den resan véckte stor uppmark-
samhet och jag minns val Pelles roliga svar pa in-
tervjun i Sveriges Radio om uppmérksamheten. Jag
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hade lart k&nna Pelle under min dykarutbildning
och kénde genast igen rgsten.

»Jag forstar precis hur kapten Anderson pd Nau-
tilus k&nde det nar han kom till New York efter
resan under nordpolsisen. Det maste ha varit som
ndir vi kom till Téreboda”

"Att segla uppa Fyrisan i undervattensbat”

Nar Pelle nu hade tillgang till en ubat som kunde
uppfylla visdiktaren UIf Peder Olrogs 6nskan att
segla uppa Fyrisén i undervattensbat”, sa varfor inte
gora det. Sagt och gjort. Nagra ar senare tog Pelle
Spiggen &nda upp till ett TV-bevakat besok i Upp-
sala. Han lar ha underhallit dskadarna med att sitta
pé dick och sjunga Olrogs visa.

Eftersom det var frdga om en ubét sa tyckte publi-
ken att den ska val kunna dyka ocksa. Pelle gav
med sig och tog ned Spiggen till Fyrisans botten.
Det skulle han kanske inte ha gjort! Spiggen sogs
fast i dyn och Pelle hade ett tufft jobba att fa loss
henne for att kunna komma upp till ytan igen.

Sven Dagberg

Hertiginnan och Kaptenskan
Ulla-Lena Lundberg text och Pamela Eriksson foto
Forlaget, Borga 2017

Ulla-Lena Lundberg, prastdotter fran Kokar, &r en
framstdende finldndsk forfattare, som skrivit den
mycket ldsvarda trilogin om alandsk segel- och
farjesjofart: Leo, Stora varlden och Allt vad man
kan 6nska sig.

Lundberg har nu skildrat alandske redaren Gustaf
Eriksons flaggskepp, 4-mastbarken Herzogin Ceci-
lie sista resor.

Sven Eriksson hade fatt befalet 9 endast 29 ar
gammal for att han var en sa utmarkt seglare. Her-
zogin Cecilie seglade Port Lincoln — Plymouth pa
utmérkta 86 dygn och vann 1936 ars vetekappseg-
ling. Kaptenen besl6t, att redan p& ankomstkvallen
23 april ga till sjoss fran Plymouth, trots skymning,
dimma och SSV 2-4 Beaufort, med kurs ostvart.



Skeppsorder for Besattningen Rydbergsgastarna. Nr 2/2019

I gryningen den 24 april 1936 drevs hon in mot
kusten innanfor Eddystone Rock och strandade.
Trots omfattande bargningsforsok brots hon ner till
vrak. En liten del av lasten, som var forsékrad,
kunde lossas, men det mesta ruttnade stinkande
bort.

Pamela Bourne, var en mycket berest engelsk jour-
nalist, som seglade med Herzogin Cecilie vintern
1935 frdn Spencergulfen och dven hela sista resan
1935-36, nu som nygift kaptenska.

Pamela har fina skildringarav livet ombord som
passagerare. Hon lyckades aven fa arbeta i 1:e
styrman Elis Karlssons vakt som ”Nils” och kunde
da ingéende skildra, i text och utmarkta foton, det
stdndiga slitet ombord med brasshalning (HC sak-
nade brasswinchar), barga segel och allt annat ar-
bete i en 4-mastbark i alla vader, fran stiltje till isiga
snostormar. Pamela som kaptenska ger manga fina
narbilder i text och foton av sin make.

Pamela skildrar ingdende strandningen pa& den
okdnda Devonkusten. Det var en virldsnyhet. "Ho-
neymoon ship on the rocks” var endast en av ménga
rubriker. Pamela, som rutinerad journalist och gift
med kapten, tog hand om méngder av journalister
och massor av nyfikna, som kaptenen inte ville, var
bra pa, eller hade tid med.

Lundberg har gjort intressanta utdrag ur arkiv och
olika korrespondenser. Fran redaren, Gustaf Erik-
son, kom oftast brev med mycket ampra och harda
ord om bristfallig och ldngsam ekonomisk redovis-
ning, stdndiga uppmaningar om sparsamhet. Man
far aven lasa utdrag ur Sven Erikssons ganska
knapphéndiga svar.

Lady Bourne hade stora planer for sin dotter Pa-
mela, som var presenterad vid engelska hovet. La-
dyn skrev till dottern upprepade, stenharda fordo-
manden, av giftermalsplanerna med “en finsk sj0-
man och lycksdkare av varsta sort, med tolpigt
bodblod i adrorna”. Giftermalet skedde dock hosten
1935 i Nystad med fin fest ombord och dven hos
méklaren ndr man som brukligt var, gick in till
Kopenhamn for komplettering fore avfarden mot
Australien.

Paret flyttade i juli 1936 efter avslutat bargningsar-
bete till Pellasgarden vid Lumparen p& Aland, dér
tva barn foddes. Familjen blev kvar dar under hela
andra varldskriget. Nagon mer sjotjanst efter den
hemska forlusten och bada makarnas stora saknad
efter Herzogin Cecilie blev det inte.

Familjen emigrerade till Kapstaden efter kriget. De
drev dar en &ppelfarm. Sven blev dessvérre illa
stangad av en tjur och hann inte bli frisk, forran han
drabbades av cancer och dog 1954, endast 51 ar
gammal.

Boken pé& 200 sidor innehéller 100 sidor med ut-
markta fotografier tana av Pamela, négra fran
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Alands Sjofartsmuseum. Kép (ca 250 kr) eller lana
och las ar mitt rad!

Sverker Westin

Navigering for 100 ar sedan

Den som &r road av rubricerade dmne kanske kan
finna ett och annat av intresse i tva artiklar publice-
rade i Records of the Canterbury Museum, Volume
32, 2018. Artiklarna handlar om hur navigeringen
gick till under Shackletons expedition till Antarktis
1914-1916. Fartyget fastnade i packisen i Weddell-
havet och sjonk efter tio manader. Besattningen pa
28 man lyckades efter stora vedermtédor med hjalp
av tre livbatar s& smaningom ta sig till Elefanton.
Dérifrdn seglade 6 man i en livbat under mycket
svara forhallanden de 800 sjomilen till Sydgeor-
gien, dar hjélp till de kvarvarande mannen kunde
hamtas. Det finns flera bocker att 1dsa som beskri-
ver alla umbéranden expeditionen fick utsta, men
dessa artiklar &r de forsta som i detalj behandlar
navigeringen. Artiklarna finns pa

https://www.canterburymuseum.com/research/
records-of-the-canterbury-museum/records-of-
the-canterbury-museum/

Lasse Bergman

Overbord - sanningar?

En forfattare, Lars Berge, soker sanningshalten i
vad hans morfars far rakade ut for. Under segling
fran Australien 1915 var han matros i norska barken
Alcides da han i en svar storm spolades dverbord av
en vag. Nasta vag s6g ombord honom igen!

Nu undrar forfattaren om det kan vara sant och i s&
fall om det hant andra?

Vad sdger Gastarna? Skriv till Redaktéren och
berétta om och vad ni vet.

Sten Gattberg

Kalendarium

Arsmonstring i Stockholm 1 maj
Backlag Ostkusten 30 september, 25 november
Backlag Vestkusten Enligt senare order

Manusstopp Skeppsorder nr 3 25 augusti
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FLAGGAN | TOPP

April

8 Anders Billstrom 95 0]
9 Bjorn R Lindgrren 70 @)
21 Hakan Walin 80 O
Maj

14 Torbjérn Bragderyd 65 0
24 Johan Ohlin 8% O
Juni

14 Lars E Blomgvist 75 0
23 Bengt Malm 75 @)
Juli

12 Bjérn Ericson 65 @)
28 Jan Svanstrom 75 @)
Augusti

9 Lennart Lundh 80 \
26 Jan Engstrom 80 0]
September

4 Bengt Oscarius 75 0]
17 Bengt Sundstrom 90 O
28 Lennart Magnusson 75 0]
ANMAL ADRESSANDRING!

Glom inte bort att meddela adressandring nar Du
flyttar. Besattningens adress finner Du i rutan hér
intill.

Anmal/uppdatera dven Din e-postadress med ett
mejl till joegranath@gmail.com

HEMSIDA, EPOST
Besiattningens hemsida ar i gang. Adressen ar

www.rydbergsgastarna.se.

E-postadressen ar info(at)rydbergsgastarna.se
MONSTRINGSAVGIFT

Avgiften for ar 2019 ar 250 kr
SKEPPSORDERS REDAKTION

E-post: svendagberg@telia.com
Telefon/sms:  070-346 94 74

Skeppsorders senare argangar frdn och med num-
mer 1/2007 kan man nu aven lasa pa Rydbergsgas-
tarnas hemsida

Tryckt hos Haninge Kommuntryck
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Aktuella priser i slabbkistan

Keps med brodyr

Snapsglas

Standert

Bordsflagga 18x18 cm
Blazerméarke
Rydbergsknappen
Manschettknappar
Rydbergsslipsen  specialpris
Engelsk sjomanskniv
Slipshallare

Vykort fyrmastbarken 5:- Ist

Vykort skonert med kuvert 10:- /st

Dekal, sjalvhaftande (10 st for 90:-) 10:-

Boken ”Sjostycken” 250:-

Boken “Flying Clippers Loggbok” 200:-

Allt kan kopas vid Backlagstriffarna eller fran kansliet.
Bestallning fran kansliet sker genom att satta in betalning
pa Besattningen Rydbergsgastarnas Plusgirokonto

550 66 -5 och skriva Din bestéllning pa talongen. Till
priset for bestéllda artiklar ska Du I&gga 50:- fér porto
och emballage. Det gar ocksa bra att betala mot faktura.

180:-

90:-
160:-
125:-
100:-
100:-
125:-

60:-
800:-

60:-

Bartacke (blatt) med Besattningens emblem finns for
utlaning. Kontakta 1:e Styrman.

Aktuella uppgifter om Befélet

Kapten Sten Gattberg 070-444 73 82
sten@famgattberg.se
Bo Johansson
féabian@icloud.com
Hakan Granander 070-130 30 38
hakan.granander@gmail.com

Goran Granath 070-817 37 64
joegranath@gmail.com

Peter Alund 073-539 32 45
peter.alund1@gmail.com

Claes Planthaber 070-532 48 20
claes.planthaber@gmail.com

Lars U:son Lundberg 070-540 59 00
lars.lundberg@usonmarketing.eu

Vakant

1:e Styrman 070-558 33 61

2:e Styrman
3:e Styrman
Batsman
Kock
Matros

Léattmatros

Backlagsforman:
Ostkusten Pelle Brandt
pelle@pellebrandt.se
Vakant
Ola Manhed 073-697 36 08
olamanhed@gmail.com
Besattningens adresser
Allman postadress

070-77122 29

Sydkusten
Vestkusten

Teatergatan 3

111 48 Stockholm
e-post info(at)rydbergsgastarna.se
Hemsida www.rydbergsgastarna.se
Ekonomi, fakturor c/o Goran Granath
Malma Ringvédg 1, 756 45 Uppsa




