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KAPTEN HAR ORDET

Gastar!

Medlemsbladet Skeppsorder ar viktigt for Gastarna. Det ar den sammanhallande lanken nar
det inte alltid ar mojligt att traffas. Skeppsorder &r inne pa argang 84 — aktningsvart! Skepps-
order har fatt ny redaktor i och med att Sven Dagberg atertagit arbetet att tillsammans med
Linus Martinson ta fram medlemsbladet. Tack Sven! Tack framfors dven till Lars Dahllof for
insatserna under 2015 och jag hoppas att han fortsatter att komma med artiklar.

Skeppsorder utkommer med fyra nummer om aret. Tryckning och utskick blir dyrare och dy-
rare — sarskilt portokostnaden. Ett satt att minska dessa utgifter &r att distribuera medlemsbla-
det elektroniskt till dem som har e-post. Ovriga och de som &nda 6nskar Skeppsorder i pap-
persform kan komma att fa det. Fragan vill jag ta upp den 1 maj.
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Besattningen behover bade rekrytera fler medlemmar och bista Befalet genom att stalla upp
for Besattningens fortlevnad. Det kan goras pa tva satt: 1. Betala monstringsavgiften! 2. Till
Befélet kommer nagra Gastar att beh6vas och jag ber dem som blir tillfragade att stalla upp.

Vid senaste Skeppsradet beslutades att de Gastar som under 2015 och 2014 inte erlagt monst-
ringsavgifterna — trots paminnelser — kommer att avmonstras (8 4 Instruktioner). Darmed
upphor distributionen av Skeppsorder (dessa har ju hittills fatt Order gratis!).

Kontakterna med “vara” uteseglare, Gunilla, Alva och Gladan &r goda. De forstnamnda seglar
sin arliga rutt medan Gladan seglar mellan Kanariedarna, nordafrikanska kusten och Kap
Verde med Marinens kadetter och civila sjomansskoleelever. Gladan assisterade i november
en tysk segelyacht som sant ut nédmeddelande. En insats som kommer att uppmarksammas.

Det finns manga som seglat i vara seglande skolskepp som inte monstrat i Beséattningen Ryd-
bergsgastarna. Gastar, se Er omkring i vankretsen och Ni hittar sédkert de som ar behdriga att
ansoka om monstring. Eller ta med personen som gast till ett Backlag.

Lat minnena av segelfartygen hallas vid liv — slut upp till backlagstraffarna!
Sten Gattberg

T/S GUNILLA

Ett utdrag ur Basens rapport fran Gunilla den 20 januari. Gunilla ligger nu i hamn pa Grenada.

” Idag var sista dagen pa Atlantéverfarten. Styrmannen sager att vi kommer att ha land inom synhall nagon
gang kring midnatt. Kanske kommer vi ocksa att ha det, for det har varit stjarnklart och mansken de senaste
natterna. Ar det s& ikvall ocksa tanker jag stanna uppe for att spana.

Nar man gar dagman som jag gér missar man lite av de lugna natterna ute till havs, men igar kvall stan-
nade jag uppe och var med lite som en skuggfigur pa kvallsvakten. Det &r en fin lunk ute pa dack nu, efter tre
veckor till sjoss har alla tagit till sig idéen om att baten ar hela var varld, och det ar mest utkiken som emel-
lanat har blicken riktad ut éver relingen. Darfor ar det en forvanansvart lugn stamning sam lagt sig over
fartyget, s& har kvallen innan ankomst. Man kunde vénta sig att alla skulle vara som i en yra och inte prata
om annat &n att komma fram, men tvart om sager manga att det kanns frammande att vi redan skulle vara
framme, att de inte skulle ha n&gra problem med att vara ute ett par veckor till. Jag haller med, det &r fantas-
tiskt hur snabbt man vanjer sig vid sa fullkomligt olika livsvillkor.”

” | dvrigt hander faktiskt inte s& mycket sa héar i slutet pa resan. Alla de olika arbeten pa fartyget vi har un-
derhallit oss med under dagarna &r slutférda. Det gick med en véldig fart den sista tiden. Det &r som att de
flesta har borjat forsta att det mesta faktiskt kan bli roligt bara man bestammer sig for att férsoka gora det
bra. Vi har haft folk klangandes i riggen i alla tdnkbara och, &ven for oss lite mer rutinerade, otdnkbara
stallningar, kralandes p& dack med sjon spolandes runt knana, med huvudet ner i olika hal och luckor, ma-
landes, oljandes, spillandes, geggandes, torkandes och svarandes.

Jag vet inte hur manga ganger jag har hort -det har gar inte! och hur manga ganger det sedan anda har gatt,
hur manga halvhjartat smaskrubbande och muttrande som till slut trots allt fatt sin lilla del av baten ren och
hur manga som till slut nu smapratandes och skrattandes helt enkelt bara jobbar pa, hjalper varandra och
marker att de lyckas! Det &r da man kanner att det har ar roligt!

Martin Toomingas, Batsman
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Salongen, dir de intet ont anande brittiska oﬁi;:el;arna bjods pa fin middag av den "norske” kaptenen, kunde
sénkas ned under dack. Dar vantade 15 bevapnade tyska matroser pa dem

Sjoérovarkaptenen

som inte ville fa blod

pa sabeln...

Av Lars Dahllof/text
I1l.: Charlie Bood

Felix von Luckner har gatt till
historien som forsta varldskrigets
gentlemannapirat. Med sjorévar-
flagg hissad pa sitt seglande
kaparfartyg anfoll och séankte han
14 fientliga skepp. Nastan utan
blodsspillan.

1{E:

Den tyska krigshistorien ér, trots eller tack vare, alla
sina krig, sitt vapenskrammel och allt elande som den
dragit 6ver varlden, fattig pa hjaltar av adlare valor.

En av de f& som val kan raknas in i den kategorin ar
greve Felix von Luckner som under forsta varldskriget
begav sig ut med ett segelfartyg pa kaparfard. Med
hjalp av fracka bluffar - och tva svenskkonstruerade
kanoner - sénkte han 14 fientliga fartyg innan hans
eget skepp spolades upp pa land av en jattevag pa en
atoll langt nere i Soderhavet.

Greve Felix von Luckner foddes 1881 i en officersfa-
milj i Halle an der Saale, ndra Dresden i 6stra Tysk-
land. Familjens krav och foérhoppning var att han
skulle folja familjetraditionen och bli kejserlig kaval-
leriofficer. Det ville inte unge Felix och som 16-aring
rymde han hemifran och gick till sjoss.

I Hamburg fick han, utan papper och under falskt
namn, Phylax Liddike, hyra som — obetald — skepps-
pojke pa den finska barken ”Niobe”.
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Luckners kaparfartyg Seeadler till havs, som den tyske marinmalaren Christian Rave, forestallde sig hur det sag
ut. Bilden pa Seeadler spreds i massupplaga som vykort i Tyskland, nar landet pa nytt rustade for krig.

4
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P4 resan med “Niobe” till Australien foll von
Luckner vid ett tillfalle Gverbord. Kaptenen pa
”Niobe” tvekade att sétta en livbat i den upprdrda
sjon for att r&dda den obetalde skeppspojken ef-
tersom han inte ville riskera livet pa fler besatt-
ningsman. Men till slut kom livbaten i sjén och man
lyckades plocka upp den nodstéllde.

Efter ett ar som befél pa en angare i handelsflottan
var det dags for nésta steg i den plan for sin framtid
som den malmedvetne Felix gjort upp. Som styr-
man var beréttigad till reservofficersutbildning i
tyska marinen och den vigen kom Felix till slut in
p& den mera stdndsmissiga yrkesbana som hans
grevliga familj ursprungligen tankt att han skulle
valja. Lat vara att marinen kanske inte var riktigt
lika fint som kavalleriet.

Luckner gick till sjoss 16 ar gammal som obetald
skeppspojke under namnet Phylax Liddike.

”Niobe” var en tuff skola for 16-aringen, men Felix
var stark som en bjorn och klarade sig bra.

Han rymde fran fartyget nér det kom till Australien,
drev omkring dar och tog de jobb han kunde fa.
Han salde Fralsningsarméns tidning Stridsropet,
han var prisboxare och kéngurujagare och han job-
bade ett tag som fyrvaktarassistent.

Han gick sedan till sjéss igen och seglade de fol-
jande aren varlden 6ver pa segelfartyg fran olika
nationer. Ett av dem var den engelska fyrmastaren
”Pinmore”, med vilken han gjorde en oavbruten
sjoresa pa 285 dagar fran San Fransisco till Liver-
pool.

Felix avancerade snart till matros. Nar han var i
hamn och vantade pa hyra extraknackte han som
brottare och prisboxare. Och han laste till styrman
och tog examen 1903 i Libeck.

Till slut nadde skeppspojken sitt mal — har von
Luckner i fullt ornat med manga medaljer.

Ar 1911 blev Felix von Luckner till slut staman-
stalld officer i den kejserliga tyska marinen, sedan
han innan dess ocksa avlagt en civil sjokaptensex-
amen.

Vid forsta vérldskrigets utbrott tjanstgjorde Felix
von Luckner, som nu avancerat till kapten i mari-
nen, som chef for ett av kanontornen pa ett av den
tyska  Nordsjoflottans modernaste  slagskepp,
”Kronprinz”. 1 den egenskapen deltog han i det
stora sjoslaget mot engelsmannen i Skagerack ar
1916. Vem som egentligen segrade i Skageracksla-
get &r omtvistat. Engelsménnen forlorade flest far-
tyg. Men & andra sidan var det sista gdngen som de
tyska pansarkolosserna vagade lamna sina skyd-
dade hamnar och s6ka strid till sjéss.
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| stéllet kunde engelska flottan nu etablera en
blockad mot tyska hamnar, som effektivt hindrade
den tyska sjofarten.

| det hér laget fick den tyska marinstaben en snille-
blixt.

Man skulle utrusta ett segelfartyg med kanoner och
skicka ut det pa harjningstdg mot fiendens handels-
fartyg. Det skulle kunna ta sig genom blockaden
och bakom ryggen pé de engelska krigsfartygen.

Vem skulle misstanka att ett till synes oskyldigt
segelfartyg var ett tyskt krigsskepp. Ett sant fartyg
skulle kunna stélla till med en helsikes oreda pa
haven.

Tankt och gjort.

Ett segelfartyg som passade hade man. En beslagta-
gen amerikansk tremastare, ”Pass of Balmaha”, pa
1571 ton.

Nu skulle det bli en tysk hjélpkryssare. En kapare.

Den amerikanska tremastaren Pass of Balmaha
beslagtogs och blev tysk kapare...

Till chef pa det seglande kaparfartyget, som déptes
om till ”Seeadler, Havsdrnen, utsdgs Felix von
Luckner. Ingen annan tysk marinofficer hade hans
erfarenhet av segelfartyg.

Aven den 6vriga besittningen pa ”Seeadler”, Havs-
ornen, valdes med omsorg. Alle man maste ha erfa-
renhet fran segelfartyg. Helst skulle de dven kunna
tala norska. For ”Seeadler” skulle forses med en
falsk identitet, som det norska skeppet "Maletta”.
Ett fartyg som enligt tyska underrattelsetjansten for
tillfallet 1dg i Kopenhamn och rustade for en resa
till Australien.

Som ”Maletta” skulle ”Seeadler” kunna bryta den
engelska blockaden utan att vacka misstankar. For
att bluffen skulle lyckas krévdes dock inte bara
falska norska skeppspapper. Hela fartyget maste
byggas om och “fornorskas”. Man gick till verket
med stor omsorg. Fran Norge anskaffades akta
norska sjomansklader &t besattningen. Men grejade
fram bilder pa norsk natur att hanga upp i hytter och
kajutor. Norska bdcker, pengar och matvaror an-

skaffades. Man forfalskade brev fran vanner och
anhdriga i Norge till beséttningsmedlemmarna.
Man la ner stor omsorg pd de “norska” sjomans-
bockerna. Tidsmassigt genom frimdrken, stdmplar
och adresser pa kuverten. Utseendemassigt genom
lamplig gultoning och tillskrynkling.

Och som kapten fick Luckner en pdrm med “dkta”
norsk affarskorrespondens.

I salongen hangde man upp bilder pé& norska kungen
och drottningen samt Englands kung Edward som
var den norska drottningens pappa.

Till detta kom att de 23 norsktalande besattnings-
ménnen som man till slut fick ihop till ”Seeadler”
var och en maste plugga in ”sin” historia och bak-
grund for att kunna klara av ett eventuellt forhor av
misstdnksamma engelsmén.

”Seeadlers” krigsbeséttning skulle dock enligt pla-
nerna besta av 64 man och de 31 icke norsktalande
besattningsmedlemmarna, som saknades pa den
?officiella” besittningslistan, fick vid en inspektion
gbmma sig i hemliga utrymmen, som byggdes in
lite hédr och var i fartyget.

En annan hemlig detalj som de engelska blockad-
vakterna inte borde fa syn pa var en 1000 hastars
motor som installerades for att ge det seglande
kaparfartyget battre mandverférmaga och hogre
fart.

For de kommande kaperierna tog man ombord tva
kanoner som stuvades undan i lastrummet men som
senare skulle monteras pa lampliga platser pa déck.
Kanonerna var 57 millimeters 6-pundare av fabrikat
Nordenfeldt. Denna svenska snabbkanon, vars
upphovsman hette Thorsten Nordenfeldt och Helge
Palmcranz, var gangse bestyckning pa motortor-
pedbatar och andra latta fartyg i bade tyska marinen
och Royal Navy. Utom kanonerna tog man ombord
handeldvapen och sprangmedel. Pistoler, handgra-
nater och gevar samt tyska sjomansmdssor gémdes
i 16nnskap i masterna. De kunde Gppnas genom att
man tryckte pa en dold knapp.

Fartygets mellandack reserverades for de fangar
man raknade med att ta. H4r kunde man fa plats for
400 fangar, manskap pa britsar och i hangkojer,
officerare i sma avskilda hytter.

Under atminstone den har tiden av forsta varldskri-
get var det namligen inte pa tal att Iata besattning-
arna pa sankta fartyg driva vind for vag i livbatar pa
havet. Gentlemannamassigt tog man dem ombord i
fangsligt forvar for att nér tillfalle gavs sédtta dem
iland.

For att fangarna inte skulle ha for trakigt fanns
bocker pa engelska och franska samt en tratt-
grammofon.

Men det kanske allra fiffigaste pd den seglande
hjalpkryssare var det alldeles speciella ngdsystemet.
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Om det gick sa illa att fartyget blev misstankt och
togs Over av en engelsk prisheséttning sa skulle
greve von Luckner bjuda de fientliga officerarna pa
middag i salongen, sa snart det engelska krigsfarty-
get forsvunnit.

Mitt under middagen skulle sa Luckner ropa:
-Genomhala marsefall.

Det var den o&verenskomna signalen till den
”norska” delen av hans besittning att adntra upp i
masterna och hamta fram de gdémda vapnen ur
I6nnskdpen samt Overmanna engelsmannen pa
déack.

Samtidigt skulle Luckner trycka pa en knapp som
utloste en hydraulisk hissanordning. Och hela sa-
longen, som var lost inpassad i skrovet, skulle da
sénkas ner i lastrummet, dar 15 gevarsbevéapnade
matroser, kom fram ur sina gémstéllen och riktade
bajonetterna mot engelsménnen.

Alla forberedelser tog tid. Men mot slutet av ar
1916 var “Seeeadler” klar att avsegla. Det sista som
gjordes var att stuva en valdig tralast pa dack.

Tanken var att den falska "Maletta” skulle avsegla
en dag innan den akta norska tremastaren gick fran
Kopenhamn. D& skulle den engelska blockadbe-
vakningen, om den kontrollerade saken, via tradlos
telegrafi kunna fa ett ”dkta” besked fran Danmark:

-Maletta har just gatt harifran.

I sist stund uppstod dock forhinder for ”Seeadlers”
avsegling. D4 allt var klart kom besked att den &kta
”Maletta” redan avseglat.

Innan den falska, allts&.

Nu vara goda rad dyra. ”Seeadler” kunde inte
langre anvénda sina omsorgsfullt forfalskade ”Mal-
etta”papper.

Von Luckner och hans officerare fick sitta igéng
med att dndra i alla papper. ”Maletta” utplanades. I
stéllet dopte man om fartyget till Carmoe” efter en
annan norsk fullriggare. Och alla papper andrades
for att passa de nya specifikationerna.

Men nér det forfalskningsjobbet var avklarat, med
flit och radervatten, rdkade négon bladdra i de
norska handelstidningarna ombord. Och upptéckte
att den norska fullriggaren ”Carmoe” en tid innan
bogserats in for undersokning till Kirkwall pa
Orkneydarna av engelska blockadvakter.

Det var bara att ta fram radervattnet igen. ”Seead-
ler” fick nu heta ”Irma” efter en gammal flamma till
von Luckner. ”Irma” fick i 6vrigt samma maétt och
data som ”Carmoe”.

Men allt plitande med pennor och suddande med
radervatten hade nu gjort att de forfalskade skepps-
papperen blivit solkiga och flackiga. Namnet

”Irma” gick néstan inte att ldsa eftersom blacket
flutit ut.

For att kunna forklara sina skeppspappers tillstand
beordrade nu von Luckner timmermannen att sla ut
alla fonster och spika brador for éppningarna. Allt
for att det skulle se ut som om Irma” rékat ut for
verkligt héart vader och fatt stormskador.

Den 19 december 1916 kom avseglingsordern. Med
2500 kvadratmeter segel p& de 50 meter hdga mas-
terna seglade “Irma” antligen norrut utmed tyska
och danska kusterna mot den véntande engelska
blockadvakten pad Nordsjon. Fyra dagar darefter
hade vinden véxt till stormstyrka. Det skulle inte
vara svart att forklara de simulerade stormskadorna
pa fartyget. Men stormen hade det goda med sig att
”Seeadler” obemirkt kunde passera flera engelska
blockadlinjer och inte forran den 25 december, pa
vég ut i Atlanten mellan Fardarna och Island, stop-
pades fartyget av den engelska &ngaren ”Avenger”,
som tjanstgjorde som hjélpkryssare. Nar officerarna
fran den engelska kryssaren kom ombord pa ”Irma”
for sin undersdkning mottes de av en halvfull kap-
ten med tobakssas i skagget.

Greve Felix von Luckner.

P& god norska svor och domderade den norske
sjobjornen Over sin slda besattning, den eléndiga
stormen och livet i storsta allménhet.

Né&r de brittiska officerarna bjods ner i kajutan av
denne uppenbart &kta norrman déar de fick de huka
sig for att komma under upphéngda vata kladtrasor,
lade ndgon pa en skiva pa trattgrammofonen. Den
spelade ”It’s a long way to Tipperary”.

I kajutan presenterade den norske sjobjornen sin fru
”Jeanette” for gisterna. Kaptensfrun, en 18-8rig
utkladd tysk matros med barnsligt utseende, 1ag till
kojs med tandvirk. “Jeanette” lyckades trots det
mumla nagra artighetsfraser genom bomullen med
vars hjalp en skaplig kindsvullnad astadkommits.

De engelska officerarna beklagade artigt unga fruns
sjukdom och skepparens otur att ha hamnat mitt i
det varsta ovadret. Det bar ju darfor ratt forstaeligt
att skeppspapperen var lite bldta. ..

Efter en noggrann granskning, sa gott det nu It sig
goras, av alla papper och kompletterande fragor till
skepparen, gjorde britterna honndr:

-Allt &r OK. Fortsétt resan!
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Den “norske” skepparen med frun “Jeanette”, som
log och tog emot den brittiska patrullen. For sa-
kerhets skull 1&g dock kaptensfrun till kojs med
tandvark nar engelsmannen halsade pa.

Sedan fienden férsvunnit ur sikte kunde ”Seeadler”
goras klar for sitt egentliga uppdrag. For strid.

Déckslasten vraktes dverbord och kanonerna mon-
terades pa sina platser. Skeppet malades och skrub-
bades sa att det snart sken och blankte som ett or-
logsfartyg forvantas gora.

For fulla segel gick farden soderéver dver Atlanten.

”Seeadlers” order var att enbart angripa segelfartyg
fran de mot Tyskland krigférande nationerna. Mest
for att amiralstaben antog att ”Seeadler” inte skulle
ha en chans att kapa ett angfartyg.

Men nédr ’Seeadler” den 11 januari i hdjd med Gi-
braltar métte den engelska dngaren ”Gladys Royle”
pa resan fran Cardiff till Buenos Aires med 5000
ton kol, ”glomdes” amiralernas order.

Von Luckner hissade norsk flagg samt signalen
”Anhaller om kronometertid”. Tillsamman fick de
tva flaggorna den hygglige engelske skepparen pa
”Gladys Royle” att dreja bi.

Men nir det “norska” segelfartyget hade engels-
mannen inom skotthall s& visade hon tanderna. Det
vill sdga sin kanon. Ett granatskott framfér anga-
rens bog, samtidigt som ”Seeadler” visade sin rétta
flagg, en vimpel i de tyska fargerna forsedd med en

dodskalle, fick angarens kapten att ge upp utan
motstand.

Den engelske kaptenen och hans besittning pa 25
man fick uppsdka fangarnas lastrum pa “’Seeadler”,
som de forsta gésterna dédr, medan ”Gladys Royle”
sénktes med av utplacerade sprangladdningar.

Artikeln om kapten Luckners vidare dden
fortséatter i nasta Skeppsorder.

Pommern 1933-34

- Kopenhamn och avfird mot
Australien

I en artikelserie foljer Skeppsorder Svante Hedin
och Harry Eriksson pa resa ombord pd Pommern till
Australien och hem 1933-34. | forra numret foljde
vi Svante Hedin pa resan London — Mariehamn —
Kdépenhamn.

| detta nr monstarar Harry pd i Kdpenhamn och
Pommern avseglar.

933, Képenhamn — Port Victoria
Onsdagen den 27 september
Svante Hedin

| dag monstrade Hansen och Dreekster av. Braunies
farsa kopte en grammofon at oss sa nu ar den fragan
I6st. Ett par av grabbarna fingo fritt pd e.m. for att
ga upp till en grammofonaffar och vilja ut skivor.
Réakningen skulle sedan skickas till skeppshandlarn.
Nar Dreekster kom in i affaren sade han till flickan
som expedierade: ”Jag skulle ha Blott dig har jag
alskat”. Flickan rodnade for hon forstod inte forst
vad han menade.

Harry Eriksson

Vi befinna oss i torrdocka i Kdpenhamn. Skutan
bottenmalas och likaledes malas det pa mellandack.
P& kvillen avtagar nastan hela besattningen upp till
”byen” pa harjningstdg. En dansk och en tysk ha
maonstrat av.
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Torsdagen den 28 september
Svante Hedin

Killoran har kommit och gatt igen. Viking och Rus-
sell forhalade ur dockan i gar. | dag pa middagen
blev det var tur. Provianten togs ute pa redden.
Russsel” avseglade pa kvallen.

Harry Eriksson

Vi ga ut ur dockan och ankra pa Képenhamns redd.
Det provianteras. Det ar inte ndgra sma mangder
som medtagas. P4 mellandick skrapas och malas
det.

Fredagen den 29 september
Svante Hedin

Mera proviant togs pa f.m. Den stuvades ned ak-
terut. Vi gjorde vart basta med att “forsnilla” agg
och konserver. Nar vi satt nere i rummet och sydde
kastade de grabbarna, som hjdlpte till med provian-
ten, ner fulla ndvar med katrinplommon o dyl. En
av grabbarna sade att om bonderna sdgo hur bra vi
hade det skulle de silja sina gardar och ga till sjoss.
Viking satte till segel och gick vid 3-tiden pa e.m.
men maste ankra frampa nattkroken.

Harry Eriksson

Provianteringen blir slutférd. ~ Aven i dag arbetas
det med skrapning och malning. Viking avseglar
men maste ater ankra mot kvéllsidan pa grund av
motvind. Penang gar i dock efter grundstétning har
utanfor. Vi skansgrabbar ha tillsammans kopt 27
grammofonskivor. En tysk lattmatros vid namn
Erhard Braune har fétt en alldeles ny grammofon
till skanks av sin pappa.

Lordagen den 30 september
Svante Hedin

Seglen stracktes pa eftermiddagen. Framemot kvél-
len maste vi ankra och giga seglen. Gora fast dem
behovde vi dock inte. Jungisarna fick ga ankarvakt.

Harry Eriksson

Ankaret lattas och seglen hissas. Vid ombordtagan-
det av motorbaten far jag ett kraftigt slag i ryggen
av denna. Det kunde ha gatt varre, om det hade
velat oturas. Klockan tre ha vi halv vind och néstan
Klar sikt. Till allmén fortrytelse ankras det pa afto-
nen, emedan vinden brassar ratt emot.

Soéndagen den 1 oktober
Svante Hedin

Styrbordsvakten hade 4 — 8 vakten pa séndagen. Vi
fick borja med att stracka marsarna tills babords-
vakten kom pa dack och ankaret lattades. Alla segel
sattes till sa att vi gjorde 6 — 7 knop. In frivakt”
vilket ar ett kommando som gérna atlydes. Helsin-
gor och Helsingborg passerades kl. 11. Och s bor-

jade kryssningen. Styrbords ankare kattades. Vi
voro tvars Kullen kl. 5 e.m. Vinden var ostadig och
hon var svar att styra bidevind. En gang, nar jag
stog till rors, skralnade vinden med en gang tva
streck sd de slog back dverallt. Kapten kom och
hjalpte mig lagga rodret dikt, for att hon ej skulle ga
Overstag. Viking synes vid horisonten. Jungméannen
fick bjuda p& en Kullen-sup for att ej bli tjarade.
Den ene, ”Karpes”, lappade sin flaska som han kdpt
hos skepparn. Laurent gick férbi med Anna Haklin,
dar han nu &r andre styrman. Sjalv stog han pa
bryggan och log som en riktig solvarg och vinkade.
Begin och storen beslogs pa kvéllen.

Harry Eriksson

Ankaret hivas upp och Klutarna tillsattas. Vi bide-
vinda. P& natten bliva 6vre brammarna tagna.

Mandagen den 2 oktober
Svante Hedin

Overbrammama togos pa 12 — 4 vakten mellan 12 —
1. Och kryss och forunderbrammar néagot senare.
Sedan maéste man styra bidevind efter marsen. Det
gar fint att styra bidevind om natten, d& det ar
stjarnklart. Babolingarna slog storundrebrammen pa
4 — 8 vakten. Vi vander i varje vaktskifte. Pa f.m.-
vakten beslogs focken och mesan halades in. En av
jungmannen &r véldigt sjosjuk. Jag syr segel om
vakterna. P& kvallen skotade vi ut storunderbram-
men.

Harry Eriksson

Fortsattningsvis &r det bidevindande. Vi ha Viking i
sikte. Jagaren, undre brammarna och mesanseglet
bliva bargade.

Tisdagen den 3 oktober
Svante Hedin

Vi satte focken pd 4 — 8 vakten. Skagern rakt forut
sd att vi maste vanda. Frivakten behovde ej komma
pa déck for vi slagvande. Viking ar inte sa langt fore
oss nu langre. Babordsvakten héller pd att satta
brammarna for det har mojnat ganska betydligt. Vi
vande ett par ganger pa e.m.-vakten. Det ar ej langt
vi kommit med den hér kryssningen. Viking har
dragit ifrdn oss tack vare att de vande vid ett lamp-
ligt tillfalle.

Harry Eriksson

Motvinden ar hard. Darfor maste dven focken tagas.
En jungman ar dodssjosjuk, och flera med honom
aro ganska illa daran. Klockan tolv p& natten vidtar
tillsattandet av focken, undre brammarna och inre
klyvaren. Vandning i varje vakt.

Redigering:Linus Martinson
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Erik Henning Nel-
son

For att fa reda pd mer om denne Rydbergselev, som
seglade med Abraham Rydberg ar 1905 kan man
med fordel soka hos The National Aviation Hall of
Fame i USA. Han fortsatte visserligen till sjoss i
olika segelfartyg en tid efter skolskeppet, men kom
sedan att agna sitt liv at flyget och det med stor
framgang.

Han skaffade sig en teknisk utbildning i Stockholm,
men flyttade sedan till USA déar han blev ameri-
kansk medborgare 1914 och bérjade jobba med
bilar. En besokande flygare som fétt problem med
sin motor bad honom om hjalp och dé bérjade hans
intresse for flygplan. Bland annat arbetade han ett
par ar i Curtiss Aeroplane Co. Nar USA &r 1917
borjade planera for att delta i varldskriget sa sokte
han till flygtjanst i amerikanska armén. Hans tek-
niska kunnande gjorde dock att han i borjan fick
halla sig pa backen eftersom han var en av de fa
som kunde se till att flygplanen hélls i flygdugligt
skick. Under kommande &r blev han ansvarig for
underhall av flygplan och motorer under arméns
uppmirksammade langflygningar till Nome i Al-
aska och Puerto Rico. D4 var han ocksd med som
pilot.

Nésta steg var att medverka i den forsta jordenrunt-
flygningen som agde rum 1924. Han 6vervakade da
bygget av de fyra Douglas World Cruisers som
skulle genomfora flygningen och var pilot pa ett av
planen samtidigt som han var ansvarig for under-
hallet av motorerna. De flog 6ver 40 000 km under
175 dagar. De hade landat i 28 l&nder och korsat
Atlanten och Stilla Havet.

Efter den Iangflygningen blev han utsedd till flyg-
vapnets kontrollant for leveransen av 75 spanings-
plan fran Douglas. Déarefter lamnade han flyg vap-
net och bdrjade sin karriar inom flygindustrin dar
han blev vice president och en betydande kraft i
Boeing for utveckling av kommersiellt flyg (Boeing
247) och for bildande av det flygbolag som blev
United Airlines. Han lamnade Boeing 1936 och
startade ett foretag for flygmateriel.

10

Nar andra varldskriget brot ut arbetade han som
teknisk radgivare for krigsproduktionen och ater-
gick i flygvapnets tjanst 1942 dér han medverkade i
arbetet med att ta de forsta flygande fastningarna
B29 i drift. Han befordrades till brigadgeneral och
gick i pension 1946.

Efter pensionen arbetade han ett tag som radgivare
at Scandinavian Airlines for fragor om de transat-
lantiska och transpoldra flygrutterna. Han flyttade
senare till Honolulu, dér han avled ar 1970.

Erik Nelsons exlibris, som visar hans liv i
koncentrat med fullriggare och éverst den
DouglasWorld Cruiser med vilken han
flog jorden runt ar 1924.

Sven Dagberg

Kalendarium

Ostkustens Backlag  mandag 1 februari
mandag 4 april
Arsménstring sondag 1 maj

Manusstopp Skeppsorder nr2 18 mars
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FLAGGAN | TOPP

Februari 2016

3 Gosta af Klint 70 0]
16 Jan Grabellus 80 S
18 Thomas Fjaestad 85 @)
27 Gunnar Utbult 70 \Y
28 Finn Johnsson 70 Vv
28  Ake Kindstedt 80 o)
Mars 2016

9 Ola Manhed 60 Vv
18 Sverker Westin 85 0]
28 UIf J. Hallengren 80 V
April 2016

8 Carl-Johan Scharp 80 @]
12 Jan Hoglund 75 S
22 Sten Eriksson 80 \Y
Maj 2016

6 Johan Forslund 70 0]
19 Sten Gattberg 75 @]
21 Leif Pettersson 75 Vv
29 Inge Wernersson 75 O
Juni 2016

16 Staffan Wettre 75 Vv
26 Soélve Larshy 75 0]
29 Lars lvan Zimmerman 75 Vv

ANMAL ADRESSANDRING!

GIlom inte bort att meddela adressandring nar Du
flyttar. Besattningens postadress finner Du i rutan
hér intill.

NY HEMSIDA, NY EPOST

En ny hemsida &r under uppbyggnad. Adressen
kommer att bli www.rydbergsgastarna.se .

Vi har ocksd  en ny  e-postadress:
info@rydbergsgastarna.se och den gamla e-post-
adressen kommer successivt att fasas ut.

E-POSTADRESSER

Med e-post kan vi minska portokostnaden och
backlagsformannens arbete med att skicka ut kallel-
ser och andra meddelanden till Gastarna.
Anmal/uppdatera darfér Din e-postadress med
ett mejl till info@rydbergsgastarna.se
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Aktuella priser i slabbkistan

Keps med brodyr 180:-

Snapsglas 90:-

Standert 160:-

Bordsflagga 18x18 cm 125:-

Blazermarke 100:-
Rydbergsknappen 100:-
Manschettknappar 125:-
Rydbergsslipsen  specialpris 60:-

Slipshallare 60:-

Vykort fyrmastbarken 5:- Ist

Vykort skonert med kuvert 10:- /st

Dekal, sjalvhaftande (10 st for 90:-) 10:-

Boken ”Sjostycken” 250:-

Boken ”Flying Clippers Loggbok” 200:-

Allt kan kopas vid Backlagstraffarna eller fran kansliet.
Bestallning fran kansliet sker genom att satta in betalning
pé Besittningen Rydbergsgastarnas Plusgirokonto

550 66 -5 och skriva Din bestéllning pa talongen. Till
priset for bestéllda artiklar ska Du lagga 50:- for porto
och emballage. Det gar ocksa bra att betala mot faktura.

Bartacke (blatt) med Besattningens emblem finns for
utlaning. Kontakta 1:e Styrman.

Aktuella uppgifter om Befélet
Kapten Sten Gattberg 08-20 33 28
sten@famgattberg.se
1:e Styrman Bo Johansson 070-558 33 61
bobibobi@bredband.net
2:e Styrman Linus Martinson 0708-76 4576
linus.k.martinson@gmail.com
3:e Styrman Jaan Hansson 08-31 4155
021138772@telia.com
Batsman Lennart Stenberg 08-704 92 54
stenbergs@comhem.se
Kock Karel Papica 08-755 59 40
karel.papica@gmail.com
Matros Lars U:son Lundberg 070-540 59 00
lars.lundberg@usonmarketing.eu
Lattmatros Peter Alund 073-539 3245
peter.alund1@gmail.com

Backlagsformén:
Ostkusten Pelle Brandt 08-753 09 18
pelle@pellebrandt.se
Sydkusten Guy Rosvall 042-738 93
rosvallguy@gmail.com
Vestkusten Ola Manhed 031-93 28 62
olacmanhed@hotmail.com
Beséattningens adresser
Allmén postadress Teatergatan 3
111 48 Stockholm
e-post info@rydbergsgastarna.se
Hemsida www.rydbergsgastarna.se (pé gang)
Ekonomi, fakturor c/o Jaan Hansson, Karlbergs-
véagen 70A, 113 35 Stockholm
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Monstra pa hos Rydbergsgastarna

sa far Du boken Sailing in the Sun som valkomstpremie!

Besattningen Rydbergsgas-
tarna bildades ar 1929 som en
sammanslutning av personer som
praktiserat i fartyg tillhérande
Rydbergska Stiftelsens Praktiska
Sjomansskola.

Foér medlemskap i dag géller att
man har praktiserat i svenska eller
utlandska segelfartyg.
Besattningens uppgift ar att
astadkomma ett “kamratligt sam-
band” mellan i seglande fartyg
utbildade sjomén och att darvid
uppliva och bevara minnen och
traditioner fran skepp och sjéexpe-
ditioner.

Tidskriften "Skeppsorder”
som utkommer 4 ganger per ar ar
Besattningens medlemsblad.

Besattningen ar uppdelad i tre
Backlag:

Ostkustens Backlag i Stockholm,
Sydkustens Backlag i Helsing-

borg och Vestkustens Backlag i
Goteborg.

I Backlagen traffas Rydbergsgas-
tarna till sammankomster med
intressanta foredrag i sjofartsam-
nen och andra aktiviteter under
trivsam samvaro.

Den 1:a Maj har hela Beséttningen
gemensam monstring i tradition-
ella former med arsmote i Stock-
holm.

Rydbergsgastarna har under senare
ar bemannat segelfartyg sdsom
Gladan, Falken och Gunilla for
veckoseglingar, sé att gamla far-
digheter fran utbildningen fatt
aterupplivas. Nya séddana seglingar

planeras.

Vill Du bli medlem i beséttningen
sd fyll i och skicka Din ansokan.
Du kan d&ven skicka mejl med
efterfrdgade uppgifter enl nedan
till info@rydbergsgastarna.se.

Ansokan om medlemskap

Monstringsavgiften ar 250 kr/ar
och for juniorer upp till 25 ar 125
Kr/ar.

JUST NU far Du som monst-
ringspremie GRATIS och utan
andra kostnader ett ex av boken
Sailing in the Sun av Lars Dahl-
16f och Lasse Genberg. Boken,
om s/v Flying Clippers sista fard
over Atlanten 1957-58, innehal-
ler beréattelser av och om de
befélselever som var med den
gangen. Flying Clipper, da med
namnet Sunbeam, var Rydbergs-
stiftelsens sista egna fartyg.
Bokhandelspriset for Sailing in
the Sun &r 250-380 kr — s& Du
gor ett klipp om Du ménstrar pa
hos Rydbergsgastarna! Boken
far Du nar Du betalat monst-
ringsavgiften.

Skicka Din ansokan ™™ N
tl I I - Titel/yrke Fodelseort
) Adress Telefon

Rydbergsgastarna ot

Seglat forsta gANZEN Ar ...cciiierisnssssssssssnsnsss

Postort

Fartyg

Teatergatan 3
11 48 Stockholm

A ERAT R Susooscrmmscomsonssrmmasemmsssommssosstas e iiETS SN F AP AR A PSR b s RN ST s csies

Jag vill giirna bli medlem i Rydbergsgastarna. Namnteckning

Tryckt hos Haninge Kommuntryc
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